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AM-Z e _ SYSTEME D’ALLUMAGE — DESCRIPTION

DESCRIPTION

L’'unité de commande électronique est préprogrammée de données relatives a 'avance a I'allumage

optimum quelles que soient les conditions de fonctionnement du moteur. En utilisant les données
transmises par les capteurs qui contrdlent les diverses fonctions du moteur tégime, volume d’admis-
" sion d’air, température du moteur, etc.; le microordinateur (I'unité de commande électronique)
“déclenche précisément les étincelles d’allumage au moment propice.
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L unité de commande électronique de moteur contréle les conditions de fonctiohnément avec les sighaux
‘transmis par chaque capteur, calcule la valeur d’avance a I’allumage puis transfhet un signal d’allumage
3 I'allumeur.”Une haute tension issue de I’allumage est distribuée a chacune des bougies d'allumage
~'suivant 'un ordre déterminé de facon & produire les étincelles entre les éléc,trodes, de sorte que les
étincelles enflamment le mélange air-essence. ' '
ALLUMEUR X SR ,
L'allumeur provoque une interruption provisoire du courant primaire avec le Sighal d’allumage (signal
IGT) provenant de I'unité de commande électronique et produit les étincelles d"allumage au niveau des
bougies d'allumage. Par ailleurs, en qualité de fonction de sécurité, quand I'allumage a lieu, un signal
de confirmation d’allumage (signal IGF) est transmis a I'unité de commande électronique de moteur.
BOBINE D'ALLUMAGE ;, , ,
 La bobine d'allumag'e se sert d’un bobinage a noyau fermé avec la bobine primaire enroulé autour du
; noyau et la bobine secondaire enroulée autour de la bobine primaire. Cette disposition favorise une
productiOn suffisante de haute tension, ce qui engendre les étincelles nécessaires entre les électrodes
‘de bougie. o ' o
DISTRIBUTEUR -
Il a pour réle de répartir la haute tension a chacune des bougies d'allumage des cylindres dans I'ordre
LES BOBINES EXPLORATRICES
“ ‘La'bobine exploratrice NE détecte I"angle du vilebrequin et les bobines exploratrices G1 et G2 détectent
I"angle de I'arbre & cames. ,
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MESURES DE PRECAUTION

Ne pas laisser le contacteur d’allumage en fonction
pendant plus de 10 minutes si le moteur refuse de démarrer.

Quand un compte-tours est relié au systéme, appliquer la
pointe de touche du compte-tours a la borne IG @du bloc
raccord de cablage de diagnostic.

Uniquement pour.ie SW20:.

Quand un compte-tours est relié au systéme, appliquer la
pointe de touche d’alimentation du compte-tours a la borne
de service . +B du boitier relais qui- se trouve dans le
compartiment moteur.

Certains compte-tours n’étant pas compatibles avec ce
sstéme d allumage, il est indispensable de confirmer s’il
y a compatibilité avec votre appareil avant de s’en servir.
Ne jamais laisser les bornes du compte-tours toUcher la
masse car ceci endommagerait I’allumeur et/ou la bobine
d’allumage. : S L

Ne jamais débrancher la batterie quand le moteur est en
marche. B

S’assurer que I’allumeur est correctement relié a la masse
de la carrosserie.
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CIRCUIT DE SYSTEME
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FONCTIONNEMENT

L'unité de commande électronique de moteur assure un calage optimum de I"avance a l'allumage en
transmettant un signal de commande pour que I"allumeur fasse parvenir du courant a la bobine d’allu-
mage et aux bougies d’allumage pour que celles-ci puissent produire des étincelles.

PREPARATIFS -
SST (OUTILS D"ENTRETIEN SPECIAUX)

09155-16100 " Clé & bougies

09240-00020  Jeu de jauge d’épaisseur 3 fil | Espace

09843-18020  Cable de jonction de diagnostic.

OUTILS RECOMMANDES

(‘%‘“’% . 09082-00050 Outillage de contréle électrique TOYOTA :
‘:;v--» («,r\/ . : T y | '
e

P

S

09200-00010 Outillage de réglage du moteur

EQUIPEMENT

Mégohmmétre de mesure de résistance d'isolement Mesure de résistance d’isolement

Nettoyeur de bougies d’allumage

Compte-tours

Lampe stroboscopique : L S , ' Avance a |"allumage
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VERIFICATIONS SUR LE VEHICULE AM-7

“VERIFICATIONS SUR LE VEHICULE
ESSAI DE PRODUCTION D’ETINCELLES

'VERIFIER Si LA PRODUCTION D’ETINCELLES s EFFECTUE

NORMALEMENT

S

(b)

;’Debrancher les cébles haute tensnon (de ia bobme d"allu-

mage) du chapeau de dlstnbuteur

‘Maintenir I'extrémité des cébles a environ 12, 5 mm d'une

surface mésetallique de la carrosserie.

- Vérifier si des étincelles sont produites quand une tenta—‘

tive de demarrage du moteur est effectuée.
CONSEIL: *'La tentative de démarrage du moteur ne doit
pas durer plus d’une ou deux secondes a chaque tentative

. pour-éviter gue l'essence soit ali'me‘ntée aux injecteurs
-pendant que I'essai est effectué.

Effectuer les essais mdlques ci-dessous quand les etmcelles ‘
ne sont pas obtenues comme prevu

ESSAI DE PRODUCTION D'ETINCELLES

{ AUCUNE ETINCELLE

VERIFIER LES BRANCHEMENTS DES BLOCS RACCORD DE CABLAGE DE
BOBINE D'ALLUMAGE, D'ALLUMEUR ET DE DISTRIBUTEUR _

Refaire les branchements correctement.

DEFAILLANCE

| BON ETAT

VERIFIER LA RESISTANCE DES CABLES HAUTE TENSION
{Se reporter a la page AM-8)
Résistance maximum: 25 k-ohms par céable

Remplacer le(s)'céble(s) haute tension.

DEFAILLANCE

{ BON ETAT

VERIFIER LE:COURANT D’ALIMENTATION QUI-ABOUTIT A'LA BOBINE

D/ALLUMAGE ET A L'ALLUMEUR . ..

1. Placer le contacteur d” allumage en posmon ON.

2. Vérifier que la tension de la batterie est présente a la borne posmve (+)
de la bobine d’allumage.

Vérifier les branchements -entre le contacteur d'allumage,
I"allumeur et la bobine d’allumage. ; i

DEFAILLANCE

{ BON ETAT

VERIFIER LA RESISTANCE DE LA BOBINE D'ALLUMAGE
(Se reporter a la page AM-11)

Vérifier la bobine d’allumage.

DEFAILLANCE

Résistance: A froid A chaud
Primaire: 0,36 — 0,55 ohm 0.45 — 0,65 chm
Secondaire: 9,0 — 15,4 k-ohms 11,4 — 18,1 k-ohms

| BON ETAT

VERIFIER LA RESISTANCE DES DECLENCHEURS MAGNETIQUES
(BOBINE EXPLORATRICE)

(Se reporter a la page AM-13)
Résistance:

A froid A chaud

Remplacer le bottier de distributeur.

DEFAILLANCE

GletG @ 126 — 200 ohms 160 — 235 ohms

G2et G @ 125 — 200 chms 160 — 235 ohms

NEetG @ 1565 — 250 ohms 190 — 290 ohms
§ BON ETAT

VERIFIER L'ECARTEMENT DES CONTACTS DE DISTRIBUTEUR
(Se reporter 2 la page AM-12)
Ecartement: 0,2 — 0,5 mm

Remplacer le boitier de distributeur.

DEFAILLANCE

} BON ETAT

VEB[E!]ER LE SIGNAL IGT PROVENANT DE L'UNITE DE COMMANDE
ELEQTRONIQUE DE MOTEUR

| (Se'reporter & la page MT-201)

Vérifier le cablage entre |'unité de commande électronique,
le distributeur et {"allumeur puis essayer ensuite avec une
autre unité de commande électronique de moteur.

DEFAILLANCE

] BON ETAT

ESSAYER AVEC UN AUTRE DISPOSITIF D'ALLUMAGE
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VERIFICATION DES CABLES HAUTE
TENSION

1.

(a)

(b)

DEBRANCHER LES CABLES HAUTE TENSION DES BOU-

' GIES D’ALLUMAGE

Retirer les trois boulons d'assemblage et dégager le
dispositif de retenue des cables haute tension de la
soupape de systéme d’induction de contréle acoustique.

Débrancher les cables haute tension des gaines de protec-
tion en caoutchouc. Ne pas tirer directement sur les cables.

"REMAARQUE: Le conducteur interne des cables haute

tension risque d’étre abimé si les cables sont exagérément

‘pliés ou tirés.

VERIFIER LA RESISTANCE DES CABLES HAUTE TENSION

En se servant d'un ohmmeétre, mesurer Ia‘résistance;des

- cébles.

Limite de résistance:

25 k-ohms par cable
Vérifier les bornes si la résistance est supérieure a lalimite
maximum indiquée et au besoin, remplacer le cable haute
tension vérifié. ' o ‘

REBRANCHER LES CABLES HAUTE TENSION
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VERIFICATION DES BOUGIES D’ALLUMAGE

REMARQUE:
¢ . Ne jamais se servir d'une carde métallique pour
nettoyer les bougies d’allumage. ‘
. Ne jamais essayer d’ajuster 1’écartement des électro-
; des d’une bougie d’allumage usée. ‘
* - . Les bougies d’allumage doivent étre remplacees tous
: les. 100.000 km.
1. RETIRER LES CABLES A HAUTE TENSION DES BOUGIES
D’ALLUMAGE

2. VERIFICATION DES ELECTRODES
Se servir d’'un mégohmmaétre (pour mesurer la résistance
j\_\o ' ~ d'isolement) et mesurer la résistance d’isolement.
Résistance d’isolement nominale:
“Egale ou supérieure 8 10 M-ohms
Effectuer I'opération 3 quand la résistance obtenue est
inférieure a la résistance spécifiée. ,
CONSEIL: Quand on ne dispose pas d'un megohmmetre
le procédé simple décrit ci-dessous permet d’obtenir des
Masse " 10147 résultats relativement précis.

Mégohmmeétre

M

Procédé simple:
(a) -Pousser brusquement le régime du moteur jusqu’a
: 4.000 tr/min et ce, a cing reprises.
(b) Retirer les bougies d’allumage. (Se reporter al'opération 3)
(c) Veérifier de visu |’état des bougies d'allumage.

Si les électrodes sont séches ... Tout est en ordre

Siles électrodes sont humides®... Passer a la vérification 4
(d) Reposer les bougies d'allumage. (Moir |"opération 7)

NOOS17

3.: . DEPOSER LES BOUGIES D'ALLUMAGE
" Déposer les bougies d’allumage en se servant de 1"outil
d’entretien spécial SST.
SST 09155—16100

P16838

4. EXAMINER VISUELLEMENT LES BOUGIES D’ALLUMAGE
Vérifier de visu I’état des électrodes de bougie d’allumage,
I'usure générale, 'endommagement du filetage et de la
porcelaine isolante.

Remplacer les bougies d’allumage quand un défaut est
relevé.
Bougies d’allumage recommandées:
ND
PK20R8
NGK

A BKRGEP-8
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5.

VERIFIER L’ECARTEMENT DES ELECTRODES

Limite d’écartement des électrodes de bougie usée:
1,0 mm

Remplacer la bougie d’allumage quand I'écartement des

électrodes est supérieur a la limite indiquée.

.Ecartement normal des électrodes de bougie neuve:

0.8 mm

“ REMARQUE: S8i I'écartement de I'électrode de masse
- d’une bougie d'allumage neuve est effectué, ne plier que
" la base de I'électrode de masse. Veiller & ne pas toucher
“'son extrémité. Ne jamais essayer de régler I'écartement
_ de I'électrode d’une bougie d'allumage usée. :

NETTOVYER LES BOUGIES D'ALLUMAGE ;
Si les électrodes possédent des traces de calamine humide,

les laisser sécher avant de les décalaminer avec le nyettoyeurk
de bougie d'allumage. :

Pression pneumatique:

inférieure a8 588 kPa {6 kgf/cm?}
Durée d’application: ‘

Egale ou inférieure a8 20 secondes ‘ '
CONSEIL: Si les électrodes de bougie présentent des
traces d’huile, les retirer a I’'essence avant d’effectuer le
décalaminage dans le nettoyeur de bougie d’allumage.

REPOSER LES BOUGIES D'ALLUMAGE
En se'servant de I'outil d’entretien spécial SST, reposer les

quatre bougies d'allumage.

SST 09155—16100

Coiuple de serrage prescrit: 18 Nm {180 kgf.cm)

" REPOSER LES CABLES A HAUTE TENSION AUX BOUGIES

D’ALLUMAGE
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VERIFICATION DE LA BOBINE D'ALLUMAGE

REMARQUE: Les indications “A froid” et “A chaud” qui

;ksont mentlonnees dans les descriptions qui suivent se

rapportent a la température des bobines exploratrices.

- De sorte “A froid” correspond a des limites de tempéra-
__ ture comprises entre — 10°C et 50°C tandis que “A chaud”

, k‘c,'o','rreSpond a des limites de température comprises entre
' 50°C et 100°C.

DEBRANCHER LE BLOC RACCORD DE CABLAGE DE
BOBINE D'ALLUMAGE

. " -SEPARER LES CABLES A HAUTE TENSION. DELA BOBENE
~ D’ALLUMAGE

VERIFIER LA RESISTANCE DE LA BOB!NE PR!MAERE
En se servant d'un ohmmetre mesurer la res:stance entre
les bornes positive (+) et negatlve (—) de la bobine.
Résistance de bobme pnmalre T SR

A froid: . o
0.36 — 0O, 55 ohm

A chaud: O

0,45 — 0,65 ohm

Remplacer la bobine d"allumagesi la résistance ne se situe
pas-dans les limites prescrites par les. spécifications.

‘VERIFIER LA RESISTANCE DE LA BOBINE SECONDAIRE
~ Se servir d’'un ohmmétre pour mesurer la resustance entre

la borne positive (+) et les bornes haute tenSIon
Résistance de bobme secondaure S
A froid: : ,
9,0 — 15, 4 k- ohms
A chaud: B
11.4 — 18,1 kohms
Remplacer la bobme d’allumage quand la resustance ne.se
situe pas dans les limites prescrites par les spécifications.

. ,’REBRANCHER LES CABLES HAUTE TENSION A LA
~ BOBINE D'ALLUMAGE

REBRANCHER LE BLOC RACCORD DE CABLAGE DE LA

' 'BOBINE D'ALLUMAGE
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"VERIFICATION DU DISTRIBUTEUR

REMARO.UE: Les indications “A froid” et “A chaud” qui

- sont mentionnées dans les descriptions qui suivent se

rapportent a la température des bobines exploratrices.
De sorte “’A froid” correspond a des limites de tempéra-
ture comprises entre — 10°C et 50°C tandis que “’A chaud”
cOrreSpond a des limites de température comprises entre

50°C et 100°C.

DEPOSER LE CHAP‘EAU DE DISTRIBUTEUR
Retirer les deux boulons d’assemblage et séparer le

~chapeau de distributeur du boftier de distributeur.

DEPOSER LE DOIGT DE DISTRIBUTEUR

VERIFIER L'ECARTEMENT: -
En se servant de I'outil d’entretien spécial SST (bobines
exploratrices G1 et G2) et d'un jeu de cales d'épaisseur
(bobine exploratrice'NE) pour mesurer |"écartement entre
le déclencheur magnétigue et la partie saillante de la bobine
d’excitation. e {
SST 09240—00020 pour les bobines exploratrices G1 et
G2
Ecartement:

0,2 — 0,5 mm

“Remplacer le boitier de distributeur complet si les résultats

ne sont pas conformes aux spécifications.

DEBRANCHER LE BLOC RACCORD DE CABLAGE DE
DISTRIBUTEUR ,
DEPOSER LE BOITIER DE DISTRIBUTEUR COMPLET
Retirer le boulon d'assemblage et dégager le boitier de
distributeur complet. '
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6. VERIFIER LA RESISTANCE DU DECLENCHEUR MAGNE-

TIQUE (BOBINE D'EXCITATION)
Vérifier la résistance entre les bornes de chaque déclen-
cheur magnétique a I'aide d’'un ohmmaétre.
Résistance de bobine d’excitation:
A froid:
GletG(O
125 — 200 ohms
G2et G :
125 — 200 ohms
NE et GO ,,
155 — 250 ohms
A chaud ‘
GletG(
160 — 235 ohms
G2etG(D
160 — 235 ohms
NE et GO :
190 — 290 ohms
, Rernplacer le boitier de distributeur complet quand la
résistance ne se trouve pas dans les limites conformes aux
spécifications.
7. REPOSER LE BOITIER DE DISTRIBUTEUR COMPLET
(Se reporter a la page AM-16)
8. REBRANCHER LE BLOC RACCORD DE CABLAGE DE
DISTRIBUTEUR
9. REPOSER LE DOIGT DE DISTRIBUTEUR

10. REPOSER LE CHAPEAU DE DISTRIBUTEUR
Reposer une garniture neuve et le chapeau de distributeur
~avec deux boulons d’assemblage.
11. EFFECTUER UN CALAGE DE L’ AVANCE AL’ ALLUMAGE
(Se reporter a la page MT 39)

VERIFICATION DE L'ALLUMEUR

(Se reporter a la procédure d’ essal de productron d’étincelles
de la page AM-7)
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DISTRIBUTEUR |
~ ORGANES CONSTITUTIFS DE DEMONTAGE
ET DE REMONTAGE Ly

& Garniture

Chapeau de distributeur
(avec les cébles haute tension)

Boitier de distributeur
complet

Ddigt de ‘
distributeur -

4 Piéce non-réutilisable

P16824

DEMONTAGE DU DISTRIBUTEUR

(Se reporter aux piéces constitutives pour effectuer la dépose
et la repose) S e L s
1. DEPOSER LE CHAPEAU DE DISTRIBUTEUR
Retirer les deux boulons d"aéé’émblage, le chapeau de
distributeur et la garniture. et S '

1 2. DEPOSER LE DOIGT DE DISTRIBUTEUR
Retirer les deux vis de fixation et le doigt de distributeur.
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VERIFICATION DU DISTRIBUTEUR

VERIFIER L’ARBRE S ‘
Faire tourner I'arbre et vérifier qu’il n’offre aucune résis-
“tance particuliére ni n'a de’ traces d’usure. S| la-‘moindre
résistance ou trace d’usure est relevée,. remplacer le
bomer de dlstrlbuteur complet. ‘

REMONTAGE DU DISTRIBUTEUR

(Se reporter aux piéces constltutlves pour effectuer le demon-

tage et le remontage)

1. REPOSER LE DOIGT DE DISTRIBUTEUR

(a) Faire correspondre la partie creuse du déclencheur
magnétique avec la partie saillante Faire correspondre
la partie creuse du doigt de distributeur. -

~ (b) Reposer le ~doigt de distributeur avec les deux vis de

fixation.

2. REPOSER LE CHAPEAU DE DISTRIBUTEUR

(a) 'Reposer une garniture neuve sur le boitier de distributeur.

“(b} - Reposer le chapeau de dlstrlbuteur avec deux bou!ons

d’assemblage.
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REPOSE DU DISTRIBUTEUR

(Se reporter aux piéces constitutives pour effectuer la dépose

1.

(a)
{b)

- {e)

‘et la repose) :

PLACER LE CYLINDRE NO. 1 EST EN POSITION DE P.M.H.
SUR SA COURSE DE COMPRESSION f
Faire tourner le vilebrequin dans le sens des aiguilles d'une
montre et amener |a fente de I"arbre & cames d’admission
dans la position représentée sur I'illustration. ‘

REPOSER LE DISTRIBUTEUR
Reposer un joint torique neuf sur le boitier de distributeur.
Enduire le joint torique d’huile moteur.

Faire coincider |'échancrure de l"accouplement avec la
partie saillante du boftier. .
Introduire le distributeur en prenant soin de faire coincider
le centre de la bride avec celui du trou de boulon de la
culasse. E

Serrer modérément les deux boulons d’immobilisation.
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(f) - Rebrancher les cing cables a haute tension aux bougies
' d’allukmag,e et a la bobine d’allumage.

(g) Reposer le dispositif de retenue des cables a haute tension

avec les trois boulons 'd’assemblage. '

{h) Rebrancher le bloc raccord de cablage de distributeur.

.
i
-—//\ P16916

3. - EFFECTUER LE CALAGE DE L'AVANCE A L’ALLUMAGE
(Se reporter a la page MT-39) '
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RELA!’S PRINCIPAL D'ALLUMAGE
(SW20) | DU Tt Sy
VERIFICATION DU RELAIS PRINCIPAL
D’ALLUMAGE (“IGN") T

1.

2.

(a)
(b)
(c)

DEPOSER LE RELAIS PRINCIPAL D’ALLUMAGE

VERIFIER LE RELAIS PRINCIPAL D’ALLUMAGE

- ‘Vérifier la continuité du relais
“Se servir d’'un ohmmeétre pour vérifier qu'il y a continuité

entre les bornes 1 et 3.

Vérifier qu’il y a continuité entre les bornes 2 et 4.
Vérifier qu’il n’y a pas de continuité enire les bornes 4 et 5.
Remplacer le relais si la continuité n’est pas conforme aux
spécifications.

Vérifier le fonctionnement du relais

Appliquer la tension de la batterie aux bornes 1 et 3.
Vérifier qu’il n'y a pas de continuité entre les bornes 2 et 4.
Se servir d'un ohmmeétre pour vérifier qu’il y a continuité
entre les bornes 4 et b.

Remplacer le relais si son fonctionnement n’est pas
conforme aux spécifications.

REPOSER LE RELAIS PRINCIPAL D'ALLUMAGE




SYSTEME D’ALLUMAGE — CARACTERISTIQUES D’ENTRETIEN AM-19

CARACTERISTIQUES D'ENTRETIEN
DONNEES D’ENTRETIEN

Calage d’avance a 10° av.P.M.H. au ralenti
I"allumage (avec les bornes TE1 et E1 du
bloc raccord de céblage de dia-
gnostic shuntées)

Ordre d’allumage — 1—-3—-—4-—-2
Cable haute tension Résistance Maximum | 25 k-ohms par cable
Bougie d'allumage Bougies d’allumage recommandées ND | PK20RS8
NGK | BKRBEP-8
Ecartement normal des électrodes de bougie neuve 0,8 mm
Limite d’écartement des électrodes de bougie usée 1,0 mm
Bobine d'allumage Résistance de bobine primaire A froid | 0,36 — 0,55 ohm
A chaud | 0,45 — 0,65 ohm
Résistance de bobine secondaire A froid | 9,0 — 15,4 k-ohms

A chaud | 11,4 — 18,1 k-ohms

Distributeur Ecartement ‘ 0,2 — 0,56 mm
Résistance de bobine d’excitation A froid GletG @ 125 — 200 ohms
G2 et G(O | 125 — 200 ohms
NE et G(©) | 155 — 250 ohms
Achaud GletG @ 160 — 235 ohms
G2 et GO | 160 — 235 ohms
NE et G(O | 190 — 290 ohms

COUPLES DE SERRAGE

Organe a serrer N.m kgf.cm

Bougie d’allumage x culasse 18 180




AM-20 SYSTEME D’ALLUMAGE — CARACTERISTIQUES D’ENTRETIEN

— ANNOTATIONS —




