MOTEUR — SYSTEME DE REFROIDISSEMENT MT-297

SYSTEME DE REFROIDISSEMENT
DESCRIPTION | . |

Ce moteur est équipé d'un systéme de refroidissement & eau pressurisé a circulation forcée incorporant
un thermostat & soupape de dérivation monté sur la prise d’arrivée.
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Le systeme de refroidissement est principalement constitué de I’ enveloppe de circulation d’eau (logée dans
le bloc-cylindres et dans la culasse), du'radiateur, de la pompe a eau, du thermostat, du ventilateur électrique
de refroidissement, des conduites flexibles et des autres organes constitutifs.
Le liquide de refroidissement réchauffé dans I’enveloppe de circulation d’eau est aspiré jusqu”au radiateur
au travers duquel un ventilateur électrique de refroidissement pulse I'air qui va servir au refroidissement du
liquide qui circule & I'intérieur. Le liquide de refroidissement ainsi refroidi est renvoyé vers le moteur par
I'intermédiaire de la pompe a eau ol il opére le refroidissement du moteur.
L’enveloppe de circulation d'eau est formée d'un réseau de canaux situés a I'intérieur du bloc-cylindres et
de la culasse dans lesquels le liquide de refroidissement circule. Sa construction est telle qu’il assure un
refroidissement approprié aux cylindres et aux chambres de combustion qui sont les organes qui se réchauf-
fent considérablement pendant le fonctionnement du moteur.

RADIATEUR (ST202)
Le radiateur, dont le réle est de refroidir le liquide de refroidissement qui circule dans la chemise d’eau du
moteur et devient chaud, est installé a I’avant du véhicule. Le radiateur se compose plus particulérement
des collecteurs supérieur et inférieur et d'un réseau de tubes reliant les collecteurs supérieur et inférieur.
Le collecteur supérieur posséde la prise d’arrivée du liquide de refroidissement provenant de la chemise d’eau
et la prise d'arrivée du filtre. 1l est également muni d'un tuyau de trop-plein par lequel I'excédent de liquide
de refroidissement ou de vapeur d'eau s’écoulent; Le collecteur inférieur posséde la prise ‘d’écoulement de
liquide et le robinet de vidange. Le réseau de tubes de refroidissement renferme une multitude de petits tubes
a l'intérieur desquels circulele liquide de reffroidissement du collecteur supérieur au collecteur inférieur ainsi
que des ailettes de refroidissement chargées d’irradierla-chaleur du liquide de refroidissement circulant dans
les tubes. L'air est aspiré et circule au travers du radiateur grace & un ventilateur électrique mais le vent
produit par le déplacement du véhicule vient s’y ajouter, circule dans le radiateur, ce gui permet également
de refroidir le liquide de refroidissement. Un ventilateur muni d’un moteur électrique est monté derriére le
radiateur pour forcer la circulation de I’air au travers du réseau du radiateur. Le ventilateur entre en fonction
quand la température du liquide de refroidissement croit pour éviter que Ie liquide’ ne soit pas trop chaud.

RADIATEUR (SW20) : : ~
Le radiateur, dont le réle est de refroidir le liquide de refroidissement qui. cwcule dans Ienveloppe de
circulation d’eau du moteur et devient chaud, est installé a I"avant du vehlcule Le-radiateur installé dans
le modéle MR2 est différent de ceux des autres modéles dans ce sens qu’il est du type 2 flux transversal
a l'intérieur duquel le liquide de refroidissement circule horizontalement. Il posséde des réservoirs latéraux
et un réseau de tubes qui les relie. La prise d’arrivée du-liguide de refroidissement provenant de la chemise
d’eau et le robinet de vidange permettant I'écoulement du liquide lors des vidanges sont montés sur le
réservoir latéral gauche. La prise de sortie du liquide de refroidissement et le drain d’air, dont le réle facilite

. les opérations de remplissage de liquide dans le moteur, sont installés sur le réservoir latéral droit. Le réseau

de tubes de refroidissement renferme une multitude de petits tubes a I'intérieur desquels circule le liquide
de refroidissement du réservoir latéral gauche au réservoir latéral droit ainsi que des ailettes de refroidisse-
ment chargées d'irradier la chaleur du liquide de refroidissement circulant dans les tubes. L air est aspiré
et circule au travers du radiateur gréce‘é un ventilateur électrique mais le vent produit par le déplacement
du véhicule vient s’y ajouter, circule dans le radiateur, ce qui permet également de refroidir le liquide de
refroidissement féc'hauffé dans la chemise d’eau lors de son passage dans les tubes du faisceau de radiateur.
Un ventilateur électrique de refroidissement est monté derriére le radiateur pour forcer la circulation de I"air
au travers du réseau du radiateur. Le ventilateur entre en fonction quand la température du liquide de
refroidissement croft pour éviter que le liquide ne soit pas trop chaud.

BOUCHON DE RADIATEUR (ST202), BOUCHON DE GOULOTTE DE REMPLISSAGE D’EAU (SW20)
Le bouchon de radiateur (bouchon de goulotte'de remplissage d’eau) de type pressurisé assure ainsi une
parfaite étanchéité au radiateur, ce qui permet aussi de pressuriser le radiateur proportionnellement a la
dilatation duliquide de refroidissement. La pressurisation empé‘che'le liquide de refroidissement de bouillir
méme lorsqu’il atteindrait et dépasserait la tempéfature‘de 100°C. Un clapet de décharge (soupape de
pressurisation) et une soupape & dépression (soupape & vide) sont incorporés au bouchon de radiateur
(bouchon de goulotte de remplissage d’eau). Le clapet de décharge s’ouvre et laisser échapper la vapeur
d’eau par le tuyau de trop-plein quand la pression éngendrée dans le systéme de refroidissement dépasse
la pression limite (température de liquide de refroidiss’emeht' 110 — 120°C, pression: b9 — 103 kPa
(0,60 — 1,056 kgf/cm?}, La soupape a depress:on s’ouvre de facon a redwre la dépression qui se forme dans
le circuit de liquide de refroidissement quand le moteur est arrété et que la température du liquide de
refroidissement diminue. L'ouverture de la soupape permet au liquide de refroidissement de la réserve
de retourner dans le systéme de refroidissement.
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RESERVE DE RADIATEUR 2 : S
La réserve a pour role de récupérer I"'excédent de liquide de refroidissement provenant du systém‘e de
refroidissement provoqué par la dilatation thermique du liquide de refroidissement réchauffé. Le liquide de
refroidissement retourner dans le radiateur dés que la température du liquide de refroidissement a diminué,
ce qui permet de conserver le radiateur plein a tout moment et d’éviter des pertes inutiles de liquide de
refroidissement.

Vérifier régulierement le niveau du réservoir afin de savoir si un appoint de liquide de refroidissement est
nécessaire.

POMPE A EAU
La pompe & eau est utilisée pour assurer une circulation forcée du liquide de refroidissement dans le systéme
de refroidissement. La pompe a eau est instaliée a I'avant du bloc-cylindres et est entrainée par l'intermé-
diaire d’'une courroie de distribution.

THERMOSTAT
Le thermostat de type a pastille de cire et soupape de dérivation est installé. dans. le. boftier d’arrivée
d’eau. Le thermostat est une sorte de soupape réagissant aux variations de température du liquide de
refroidissement. Cette soupape se ferme quand la température du liquide de refroidissement descend
en-dessous d’une certaine température, ce qui empéche le liquide de refroidissement de circuler dans le moteur,
ce qui permet a ce dernier de chauffer plus rapidement. Dés que la température du quuide, de refroidissement
a augmenté et dépasse une certaine température, la soupape du thermostat s’ouvre et ceci permet au
liquide de refroidissement de circuler normalement. La cire que renferme le thermostat se dilate quand elle
est réchauffée et se contracte quand elle est refroidie. Le fait de réchauffer la cire engendre une pression
asservissant la force du ressort qui maintient la-soupape fermée, ce qui permet:de I"ouvrir. Dés queilaicire
refroidie, sa contraction permet au ressort d’étre plus fort et d'agir & nouveau afin de fermer la soupape.
Le thermostat utilisé dans ce moteur réagit 4 une température de 82°C.
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PREPARATIFS
OUTILS RECOMMANDES

<§2°—% - 08082-—-00050  Contrdr électrique TOYOTA‘:,

e

EQUIPEMENT

Radiateur électrique

“Contréleur de bouchon de radiateur

Thermomeétre

Clé dynamométrique

LIQUIDE DE RE’FROIDISSEMENT MOTEUR

Item T Capacité ~.Classification

Liquide de refroidissement moteur ST202 7,0 litres A base de glycol éthylene
(avec un chauffage) SW20 13,7 litres
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MT-301

~.P15424 -

- VERIFICATION DU LIQUIDE DE

REFROIDISSEMENT DU MOTEUR
(ST202)

N

VERIFIER LE NIVEAU DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT:

'DE LA RESERVE DE RADIATEUR

Le niveau du liquide de refroidissement doit se situer entre
les ‘traits gravés “LOW’ et “FULL” "de ;Ia réserve de
radiateur. :

Faire I'appoint de I|qu1de de refroudlssement pour ramener
le niveau a la hauteur du trait “FULL" et vérifier si des

 “fuites se produisent.

'VERIFIER LA QUALITE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Retirer le bouchon du radiateur.

‘PRECAUTION: Pour :éviter tout ri‘squye ‘de bralure, ne
- jamais retirer le bouchon de radiateur quand le moteur et
-le radiateur sont encore chauds. Le liquide sous pression

risque de jaillir brutalement a I’ extérieur sous la force de
la pression a laquelle il est soumis. '

Il 'ne doit pas y avoir de dépots de rouilie excessifs ni

-d’impuretés sur le bouchon de radiateur ou autour'de
- l'orifice de la goulotte de remplissage de radiateur et d'autre

part, aucune tadche d’huile ne doit apparaitre a-la surface
du liquide de refroidissement.

Remplacer le liquide de refrmdlssement s'il'est pamcuhe-
rement souillé. : ‘

‘Revisser le bouchon du radiateur.
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1.

(a)

{c)

- VERIFICATION DU LIQUIDE DE
'REFROIDISSEMENT MOTEUR
(SW20) e

~VERIFIER LE NIVEAU DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

DE LA RESERVE DE RADIATEUR

Le niveau du liquide de refroidissement doit se situer entre
les traits gravés “LOW’ et “FULL” de la réserve de
radiateur. '

Faire I"appoint de liquide de refroidissement pour ramener
le.niveau a la hauteur du trait “FULL" et vérifier si des
fuites se produisent.

"VERIFIER LA QUALITE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Retirer le bouchon du radiateur.
PRECAUTION: Pour éviter tout risque de brilure, ne

:;jamais: retirer le bouchon de radiateur quand le moteur et

le radiateur sont encore chauds. Le liquide sous pression
risque. de jaillir brutalement a I'extérieur sous la force de
la pression a laquelle il est soumis.

<1l ne doit pas y avoir de dépots de rouille excessifs ni

d'impuretés sur le bouchon de radiateur ou autour de
I"orifice de ia goulotte de remplissage de radiateur et d’autre
part; aucune tache d’huile ne doit apparaitre a la surface

- du liquide de refroidissement. , ~

Remplacer le liquide de refroidissement s’il est particulie-
rement souillé. ‘ ‘

Revisser le bouchon du radiateur.
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VIDANGE DU LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT MOTEUR
(ST202)

1. VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DU
MOTEUR '

(a) Retirer le bouchon du radlateur
PRECAUTION: Pour éviter tout risque de brilure, ne
jamais retirer le bouchon de radiateur quand le moteur et
le radiateur sont encore chauds. Le liquide sous pression
risque de jaillir brutalement & I'extérieur sous la force de
la pression a laquelle il est soumis.

(b) Desserrer le robinet de vidange du radiateur (ce robinet de
vidange est situé sur le flanc droit du coliecteur inférieur:
“de radiateur) et le robinet de vidange du moteur (ce bouchon
de vidange du moteur est-situé. 3 l'arriere gauche du
bloc-cylindres) et vidanger le liquide de refroidissement.

{c} Fermer les robinets de vidange. '
Couple de serrage prescrit (bouchon de vidange du
moteur): 25 N.m (250 kgf.cm)

Robinet de vidange
de radiateur

P16811

P17970 Robinet de vidange de moteur , .

2.~-REMPLIR DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR
{a) Remplir lentement le systéme de liquide de refroidissement
moteur.
® Utiliser une bonne marque de liquide de refroidisse-
ment a base de glycol éthylénique dilué dans les
proportions préconisées par le fabricant.
® L’utilisation d'un liquide de refroidissement contenant
au moins 50 % de glycol éthylénique (sans toutefois
dépasser 70 %) est recommandée.
REMARQUE:
® Ne pas se servir de liquide a base dalcool commea
liquide de refroidissement. '
® Ce type de liquide de refroidissement doit étre melange ;
avec de l'eau déminéralisée ou de I'eau distillée.
Capacité (avec un chauffage):
7.0 litres
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(b) © Remettre le bouchon de radiateur en place.
(c) .Mettre le moteur en marche et purger le systeme de refroi-
dissement.

(d) Faire I’appoint de liquide de refroidissement pour ramener
le niveau a la hauteur du trait “FULL" de la réserve de
radiateur.

P15629

3. VERIFIER Si DES FUITES DE LIQUIDE DE REFROIDISSE-
MENT SE PRODUISENT ‘
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' VIDANGE DU LIQUIDE DE
“REFROIDISSEMENT IVIOTEUR
-;(swzm

REMARO.UE i
® Pour éviter tout risque de brulure ne Jamals commen-
- cer les travaux tant que le moteur et'le liquide de
refroudlssement n‘ont pas refroidi. ,
® Pour avoir la certitude d’effectuer correctement le
remplisage du quuide de refroidissement, effectuer
cette opération aprés avoir stationhé le véhicule sur
“ une surface parfaitement a niveau. Si les travaux sont
effectués sur un sol incliné, la vidange du'liquide de
refroidissement risque ou la purge.d’étre incompléte
lorsque le remplissage du hqmde de refrmdnssement
~est effectué. f
e “Aprés avoir remplace le Ilqmde de refroudlssement
vérifier le niveau d’eau de la goulotte de remplissage
d’eau et de la réserve une ou deux fois dans les
limites de circulation sur une distance de 500 km ou
une fois par semaine.

~ CIRCUIT EMPRUNTE PAR LE LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT

Robinet de purge de moteur

' Robi'nget'de purge d’air de vanne
d’arrivée d’eau de chauffage » Bouchon de goulotte
- de remplissage d’eau

Robinet de purge d’air de radiateur

1 - i3

IH

Robinet de " vidange de
canalisation de radiateur

Robinet de vidange de radiateur

Pleoss |




MOTEUR — SYSTEME DE'REFROIDISSEMENT

C01118

Robinet de
N
@ R purge de moteur

Robinet de vidange de
canalisation de radiateur

P16825
P0B680
P04105

213060

(b)

{c)

(d)

VIDANGE DU LIQUIDE DE
- REFROIDISSEMENT DU MOTEUR

DEPOSER LE DISPOSITIF DE PROTECTION ARRIERE DE
RESERVOIR A ESSENCE

VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR
Placer la manette de réglage de puissance de chauffage

~ en position de réglage chaleur.

Retirer le bouchon de |'orifice de goulotte de remplissage
du radiateur.

PRECAUTION: Pour éviter tout risque de bralure, ne
jamais retirer le bouchon de radiateur quand le moteur et
le radiateur sont encore chauds. Le liquide sous pression
risque de jaillir brutalement a I'extérieur sous la force de
la pression a laquelle il est soumis.

Ouvrir les robinets de vidange (de moteur, de radiateur et
de canalisations de radiateur} et vidanger le liquide de
refroidissement.
Refermer les robinets de vidange.
Couples de serrage prescrits:
Moteur
25 N.m (250 kgf.cm])
Canalisation de radiateur
17 N.m {170 kgf.cm)
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MT-307

de vanne d'arrivée -

Robmet,d? :d'eau de. chauffage
purge d’air de ‘
radiateur

POS6%6

Rohinet de purge.d‘air |-

co11t8

1.

(a)

{b)
(c)

(’q:)y"

(b)

 REMPLISSAGE DE LIQUIDE DE
'REFROIDISSEMENT DU MOTEUR

DEPOSER LA ROUE DE SECOURS g
DEPOSER LE COUVERCLE DE GARNITURE AVANT DE
TABLIER 5

RETIRER LE JOINT D’ETANCHEITE SUPERIEUR DU SUP-
PORT DE RADIATEUR s
Dégager le profilé d’étanchéité de capot.

Retirer les sept agrafes de fixation.
Retirer les deux boulons d’assemblage d’attache-capot et

retirer le joint d’étanchéité de support de radiateur.

BRANCHER LES CONDUITES FLEXIBLES D'ENTRETIEN
Brancher les conduites flexibles d’entretien aux robinets
de purge de radiateur et de vanne d’eau de chauffage.

S‘us‘pendre "autre extrémité des conduites flexibles raccor-

' dées en procédant de la facon représentée sur la figure

ci-contre.
REMARQUE: Veiller 3 ne pas boucher ni pincer les

~conduites flexibles au cours de ces opérations.

{a)

- *REMPLISSAGE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DU

MOTEUR
Placer la manette de réglage de puissance de chauffage

‘en position de réglage chaleur.
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Au radiateur . a : Py ;
Robinet de

A la vanne d’eau de chauffage .

Robinet de parge d’air

o

P05571
P05572

P16707

7 U

%—_:/E?@

CO1114

- {b)

{e)-

Ouvrir les robinets de purge d’air de radiateur ou la vanne
d’eau de chauffage en les dévissant sur trois tours.

‘Remplirlentement le systéme de liquide de refroidissement
moteur: ' ‘

® - Utiliser une bonne marque de liquide de refroidisse-
ment a base de glycol éthylénique dilué dans les
proportions préconisées par le fabri'Cant.

e L’utilisation d’un liquide de refroidissement contenant
au moins 50 % de glycol éthylénique (sans toutefois
dépasser 70 %) est recommandée.

REMARQUE: '

s Ne pas se servir de liquide a base d’alcool comme

.. .liquide de refroidissement.

o . ;’ _Ce type de liquide de refroidissement doit étre mélangé

(d)

(e):

avec de I’eau déminéralisée ou de I'eau distillée.
Capacité (avec un chauffage): ' g
13,7 litres e
Vérifier que de I'air ne s’échappe des rob’i,hets de purge d’air
du radiateur et de la vanne d’eyau de 'Vc':\hauffage‘pendant le
' rembylisnsage du liquide de refroidissérﬁe‘nt"p'ar la_goulotte
de remplissage d’eau jusqu’au bord. o

Procéder a un examen visuel pour vérifier que le niveau du
liquide de refroidissement des conduites flexibles de ser-
vice du radiateur et de la vanne d’eau de chauffage est bien

- identique a celui de la goulotte de rembliséage d’eau.

REMARQUE: Si le niveau du liquide de re‘f‘rioyidissement
de la conduite flexible de service fait appara'l‘tré un liquide:
clair, ¢’est I'indice que la purge d’airn’a pask été effectuée
correctement de sorte qu’il faut vérifier si la conduite
flexible de service est pincée oupliée et refaire I’opération
indiquée en (c).
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~(f) - Dé&s que le' niveau du liquide de refroidissement des
conduites flexibles de service de purge cesse de descen-

dre, fermer les robinets de purge d’air du radiateur et de

- la'vanne d’eau de chauffage. ‘ '

Robinet de

Au radiateur 2
' purge d’air

A la vanne d’eau de chauffage

‘./"/-/’—A
, — " Robinet de-.purge d’air.

POS571 e
PO5S572 202768

(g) Serrer le bouchon de la goulotte de remplissage d’eau
jusqu’au premier cran. ‘
REMARQUE: Ne pas serrer complétement,yle bouchon de
la goulotte de remplissage d’'eau manitenant (c’est a dire.
jusqu’au deuxiéme cran). R we

(h) Mettre le moteur en marche et le Iai\s'ser‘ tourner au régime
ralenti pendant trois minutes environ puis I’arréer.

(i} " Rajouter du liquide de refroidissement et refaire les opéra-
tions: (h) et {i).
CONSEIL: Quand les opérations (h) et (i) sont effectuées,
en principe,- il faut rajouter 0,2 a 0,5 litre de liqguide de
refroidissement.

(jy Vérifier que le niveau du liquide de refroidissement a la
goulotte de remplissage d'eau n’a pas diminué.
Si toutefois le niveau du liquide de refroidissement a
diminué, rajouter du liquide de refroidissement et refaire

P16707

I"opération (g) qui précede.

(k) Maintenant, serrer complétement le bouchon de la goulotte
de remplissage d’eau.
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%Appuyer

PO5698

Re

poser
Al

P05347

A

{m)

{a)

(b)

(c)

(d)

~o{e)

®©

Faire |’appoint de liquide de refroidissement pour ramener
le niveau a la hauteur du trait “FULL” de la réserve de
radiateur. :

Vérifier: si des funtes de liquide de refro:dlssement se
produisent.

REMONTER LE JOINT D’ETANCHEITE SUPERIEUR DU
SUPPORT DE RADIATEUR

Reposer provisoirement I’,'a'tta:che'-capot avec ' le boulon
d’assemblage droit. ,
Mettre le joint d étanchéité de support de radIateur en
position.

Reposer |’attache-capot avec
d’assemblage. k ‘
Reposer les sept agrafes de fixation.

Ies ‘deux boulons

Reposer le profilé d’étanchéité de capot.

REPOSER LA ROUE DE SECOURS
REPOSER LE COUVERCLE DE GARNITURE AVANT DE
TABLIER

.. REPOSER LE DISPOSITIF DE PROTECTION ARRIERE DE

RESERVOIR A ESSENCE
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POMPE A EAU
PIECES CONSTITUTIVES DE DEPOSE ET
DE REPOSE (ST202)

. Crochet de suspension
Courroie de moteur avant droit
distribution

Platine de fixation
d’alternateur

Couvercle de protection no. 2 de
courroie de distribution :

Céable de commande
d’alternateur

Platine de
fixation de
suspension

moteur
droite
Couvercle de protection no. 1

de courroie de distribution
e Bloc raccord de

Poulie de A ,
distribution - cablage d’alternateur
de vilebrequin
' Dispositif de protection de
: cable de commande de moteur
[ 10711.090) | T i)
- Poulie de distribution d’arbre

Poulie de distribution d’arbre
& cames d’admission

Clavette
d’assemblage

Barrette de masse

a cames d’échappement o
- /

59 (600)
*41 (420) |

Tendeur de courroie
de distribution

21 (210)

* 52 {530)

Poulie de distribution
intermédiaire no. 1

Poulie de distribution s -
intermédiaire no. 2 ‘@ )’ N
[ aa@s0) b—mn

e e B ] ) SN S

N.m (kgf.cm) | : Couple de serrage spécifié

| % Piéce pré-enduite
* A utiliser par I'outil spécial SST ' - P1897T




MT_312 MOTEUR — SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Couvercle isothermique no. 1 de
collecteur d’'échappement

Couvercle de protection no. 3 de
courroie de distribution .-

R Jbint torique
€ Joint
€ Joint torique

Ensemble de pompe
a eau et couvercle
de pompe a eau

Jauge de niveau
d’huile et guide

Platine de
| fixation de
poulie ;
intermédiaire

Couvercle de pompe a eau :

@ Joint

Pompe a eau

| ® Piéce non-réutilisable

P16978:




MOTEUR — SYSTEME DE REFROIDISSEMENT MT-313

DEPOSE ET REPOSE DES PIECES
CONSTITUTIVES (SW20)

Crochet de suspension moteur avant droit

Joint
«m@ Platine de
fixation de
cable de

commande
T~ de moteur

~, ~
\\
>~ Céble de
7 commande de

I moteur

Couvercle de protection no. 2
de courroie de distribution

60 (620) ———‘——W‘«\v ‘ , ! Courroie de
> ' £F g distribution
%0 620 —— o

-
1
|

Platine de
fixation de | Guide de courroie
suspension | de distribution
moteur L Joint
droite ! o .
1— Couvercle de protection no. 1
-3 de courroie de distribution
Courroie Poulie de distribution |

d’entrainement
d’alternateur

~ de vilebrequin !
Dispositif de protection de :

cable de commande de moteur|
=~ Poulie de distribution d’arbre e i

Poulie de distribution d’arbre j 3 cames d’échappement_ 7}
& cames d'admission ; ‘ - ; ~ > %/
Clavette | | ‘,_ -
d’assemblage { :
- 59 (600) | |
%241 (420) | ;
] 1
! |
; 1
Tendeur de courroie : -
de distribution |
- !
21 (210) } 5
*| 52 (530) ' | -
Poulie de distribution — ‘ L=
intermédiaire no. 1 I > @ N
| intermédiaire no. 2 . N \
I 44 (450) - - G - L ’%‘
| s = ,< <
: -7
P
1 g G J
i - o -
| -
! -
| P
! -
L

N.m (kgf.cm) | : Couple de serrage spécifié

% Piéce pré-enduite

* A utiliser par I'outil spécial SST p18008




MT-314 MOTEUR — SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Couvercle isothermique no. 1 de
collecteur d'échappement

Couvercle de
protection no. 3
de courroie de
distribution

4 Joint torique
€ Joint

Ensemble de pompe
a eau et couvercle

de pompe 3 eau @P@/

4 Joint torique

4 Piéce non-réutilisable

P18012




MOTEUR — SYSTEME DE REFROIDISSEMENT MT-315

DEPOSE DE LA POMPE A EAU

{Se reporter aux piéces constitutives'pour la dépose et la

repose) ,
1. VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DU
MOTEUR ,

2. RETIRER LA COURROIE DE‘ DISTRIBUTIONM
(Se reporter aux opérations 1a 6 et 8 213 des pages MT-49
a 54)

3. - DEPOSER LA POULIE DE DISTRIBUTION D'ARBRE A

- CANMES D'ECHAPPEMENT

{a) <'Se servir de.I'outil d’entretien spécial SST pour desserrer
:le boulon d"assemblage de poulie de distribution. :
SST 09960—10010 {09962—-01000,:09963—01000)

(b) Retirer le boulon d’assemblage, la poulie de distribution et
la clavette d’assemblage. o |

4. . DEPOSER LA POULIE INTERMEDIAIRE NO. 1
{a) Faire tourner le boulon d"assemblage de poulie intermédiaire
- no. 1 de fagcon a parvenir au couple de serrage prescrit ou
un peu moins et retirer la clé hexagonale de 3,0 mm.
Couples de serrage prescrits:
Cié 69 N.m (700 kgf.cm)

_N—hexagonale 48 N.m (490 kgf‘.cm) pour I'outil d’entretien spécial
A\ de 3,0 mm SST ‘ DR [

\*
SST '—*‘L
Reﬁr’e,%\ CONSEIL (Sur le véhicule):

o  Utiliser I'outil d’entretien spécial SST.

SST 09249—-63010 :

. Utiliser une clé dynamométrique ayant une longueur
de pivotement de 340 mm. :

P16871

(b). ‘Retirer le boulon de pivot, la poulie intermédiaire poulie et
~la-rondelie plate.




MT-316

MOTEUR — SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

5.

(a)
(b)

10.:

DEPOSER LE TENDEUR DE COURROIE DE DISTRIBUTION
Retirer les deux boulons d’assemblage et le tendeur.

DEPOSER LA POULIE DE DISTRIBUTION NO.2

Retirer le boulonfd’assemblage et la poulie de distribution.
DEBRANCHER LA CONDUITE FLEXIBLE INFERIEURE DE

RADIATEUR DE LA TUBULURE DE REFOULEMENT D’EAU

- DEPOSER L"ELEMENT ISOTHERMIQUE NO. 1 DE COLLEC-

TEUR D’ECHAPPEMENT
Retirer les deux boulons d’assemblage, les deux.écrous de

fixation et I’élément isothermique.

bEPOSER LE COUVERCLE DE PROTECTION NO. 3 DE
- COURROIE DE DISTRIBUTION

Retirer les cing boulons de fixation et déposer le couver-
cle de protection de courroie de distribution.

RETIRER LA JAUGE DE NIVEAU D'HUILE ET SON GUIDE
Retirer le boulon de fixation. - ‘ k j
Dégager le guide de jauge de niveau d’huile avec la ja‘uge
de niveau d’huile. - T T

Retirer le joint torique du.guide de jaugefde niVeau d"huile.




MT-317

MOTEUR — SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

STzozs/j«i* '
| \ )

P17937

P169%63

T

12.

(a) '

(d)

13.

ST202: |
DEPOSER LA PLATINE DE FIXATION DE POULIE INTER-
MEDIAIRE POUR LA COURROIE ,D’ENTRAINEMENT,
D'ALTERNATEUR L e '
Retirer les deux boulons d’assemblage et la platine de
fixation de poulie intermédiaire. © '

DEPOSER L'ENSEMBLE DE POMPE A EAU ET DE COUVER-
CLE DE POMPE A EAU : ,

Retirer les deux écrous de fixation qui immobilisent la
pompe ‘z“a eau sur le conduit de dérivafion d’eau.

SW20 sans-air conditionné:
Retirer le boulon d’assemblage (A). ;
Desserrer et retirer les trois boulons d’assemblage en

.. -procédant dans I'ordre indiqué sur la figure ci-contre.

Désaccoupler le couvercle de pompe a eau du conduit de
dérivation d’eau et déposer 'ensemble de pompe & eau et

--de:couvercle de pompe a eau.

Retirerie joint et les deux joints toriduesde la pompe a eau
et du conduit de dérivation d'eau. =~

SEPARER LA POMPE A EAU DU COUVERCLE DE POMPE
A EAU o : s
Retirer les deux boulons d’assemblage et I’écrou de fixation,
la pompe & eau et le joint. - : -




MT-320

MOTEUR — SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Clé
hexagonale

P16839

7.

{c)

10.

1.

REPOSER L'ELEMENT ISOTHERMIQUE NO. 1 DE COLLEC-
TEUR D'ECHAPPEMENT
Reposer I'élément isothermique avec les deux boulons

‘d’assemblage et les deux écrous de fixation.
‘Couple de serrage prescrit: 20 N.m (200 kgf.cm)

REPOSER LA POULIE IVNT,ERMEDIAIRE NO. 2
Reposer la poulie intermédiaire 3 l"aide du boulon de

fixation.

Couple de serrage prescrit: 44 N.m (450 kgf.cm)
Vérifier que la mobilité de la poulie intermédiaire de cour-
roie de distribution est normale.

POSITIONNER LE TENDEUR DE COURROIE DE DISTRI-

- BUTION
- Se servir d’une presse et comprimer lentement la tige de

poussée sous une pression de 981 — 9,807 N (100 a

© 1.000 kgf). PR

Faire coincider les trous de la tige de po‘ussée et du boftier,
introduire la clé six pans de 1,27 mm dans les trous pour
immobiliser le positionnement de la tige de poussée.
Débloquer la presse. '

<REPOSER LE TENDEUR DE COURROIE DE DISTRIBUTION

Reposer le tendeur de courroie de distribution avec les deux

"boulons d"assemblage.

Couple de serrage presctit: 21 N.m (210 kgf.cm)

REPOSER LA POULIE DE DISTRIBUTION INTERMEDIAIRE
* NO. 1 ; ST -

Enduire deux a trois filets du filetage du boulon Hempiv‘ot

~ de produit adhésif:

~ Produit adhésif:

No. de référence de piéce 08833 —00080, THREE
BOND 1344, LOCTITE 242 ou:un produit équivalent




MT-321

MOTEUR — SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

((J Y }-Longueur de
pivotement

P16937

(b)

(b)

(c)

13.

14,
15.

Reposer:larondelle plate et la poulie intermédiaire de
cburroie de distribution avec le boulon de pivot.

Couple de 'serrage prescrit: 52 N.m {530 kgf.cm)
Vérifier que la poulie intermédiaire a une mobilité normale.

. REPOSER LA POULIE DE DISTR!BUTEON D’ARBRE A

CAMES D’ECHAPPEMENT
Remonter la poulie de distribution en la faisant coulisser
sur I'arbre & cames et en prenant soin de diriger le repére

"8 vers |'extérieur.

Faire coincider les trous de clavette de I’arbre 3 cames et
de la poulie de distribution puis remettre la clavette
d’assemblage en place.

Se servir de I'outil d’entretien spécial SST (A) pour reposer
le boulon d’assembiage de poulie de distribution. )
SST 0996010010 (09962—01000, 09963-01000)
Couples de serrage prescrits: ~
59 N.m (600 kgf.cm) e
41 N.m (420 kgf.cm) pour 'outil d’entretien spécial
SST ’
CONSEIL {Sur le véhicule):
8 Utiliser I"'outil d’entretien spécial SST: (B).
SST 09249—-63010

® Utiliser une clé dynamométrique ayant une longueur

de pivotement de 340 mm.
REPOSER LA COURROIE DE DISTRIBUTION
(Se repior,t,er, aux opérations 7 a 12 et 14 a 20 des pages
MT-59 a 65)
REMPLIR DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR
METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET VERIFIER SI DES
FUITE‘S‘ DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT SE PRO-

- DUISENT




MT-322 MOTEUR — SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

THERMOSTAT
PIECES CONSTITUTIVES DE DEPOSE ET
DE REPOSE ‘ ,

Jauge de niveau d'huile-
‘et guide

€ Joint torique

Thermostat

& Joint

~Conduite.d"arrivée d’eau

Conduite flexible
de radiateur

& Piéce non-réutilisable

P16981 |

DEPOSE DU THERMOSTAT

(Se reporter aux piéces constitutives pour effectuer la
" dépose et la repose)
o _CONSEIL: Le fait de déposer le thermostat risque d’avoir
un effet négatif et entrainer un abaissement du rendement
au refroidissement du systéme. Ne pas démonter le ther-
' mostat méme si le moteur a tendance a chauffer.
1. VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR

2. RETIRER LA JAUGE DE NIVEAU D’HUILE ET SON GUIDE

(a) Retirer le boulon de fixation.

{b) Dégager le guide de jauge de niveau d’huile avec la jauge
de niveau d’huile.

’Tirer {c) Retirer le joint torique du guide de jauge de niveau d’huile.

P16971




MOTEUR — SYSTEME DE REFROIDISSEMENT:

MT-323

NN

L

e

=

i :

s

—Levée de::

—rsoupape a
wol s opoode

3.

4,
" (a)

(b)

- DEBRANCHER LA CONDUITE FLEXIBLE DE RADIATEUR

DE LA TUBULURE D'ARRIVEE D'EAU

-DEBRANCHER LA CONDUITE FLEXIBLE D’ARRIVEE D'EAU

ET RETIRER LE THERMOSTAT S

Retirer les deux écrous de fixation, la conduite d’arrivée
d’eau du logment d’arrivée d’eau et le thermostat.
Retirer le joint du thermostat, - o

VERIFICATION DU THERMOSTAT
* VERIFIER LE THERMOSTAT |

(a)

e}

(d) .

- CONSEIL: Le thermostat porte un numéro en fonction de

la température d'ouverture de la soupape.

Plonger le thermostat dans de I’eau et réchauffer I'eau
progressivement. ' k
Vérifier la température d’ouverture de la soupape.
Température d’ouverture de la soupape:

80 — 84°C e , o
Remplacer le thermostat quand la température d’oux/erture
de soupape ne se trouve,paskdan‘s les limites conformes:
aux spécifications. o o ‘

Vérifier la levée de soupape.
Levée de soupape: o

10 mm ou plus a 95°C L , ~
Rerﬁplacer le thermostat quand la Ievée de soupape ne se
trouve pas dans les lim,i"ces confOrrhes;iaUx spécifications.

<Vérifier que e re_sSort de thermostat est bien tendu lors-
' ‘que le thermostat est complétement fermé.. ‘

Remplacer le thermostat si la fermeture n’est pas totale.




MT-324

MOTEUR — SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Joint neuf_

P16346

Soupape
a goujon__

- REPOSE DU THERMOSTAT

(Se repbrter aux piéces constitutives pour effectuer la dépose et

la repose) i s
1. REPOSER LE THERMOSTAT DANS LA POMPE A EAU
(a) Remonter un joint neuf sur le thermostat.
(b) . Faire: coincider la soupape a goujon .du thermostat avec la
- partie saillante de la tubulure d’arrivée d’eau puis. introduire
le thermostat dans la tubulure d’arrivée d’eau. © = '
CONSEIL: La soupape & goujon d,u‘thermos‘tat doit_étre
‘positionnée dans les limites de 5° d'un c6té ou de I'autre de
la position prescrite. - o o ‘
2. REPOSERLA'PRISE D"ARRIVEE D’EAUET LE THERMOSTAT
Reposer la pr'ise d’arrivée d’eau et le thermostat avec les deux
écrous de fixation. = ES
Couple de serrage prescrit: 9,0 N.m (92 kgf.cm) oy
3. REBRANCHER LA CONDUITE FLEXIBLE DE RADIATEUR A LA
-TUBULURE D'ARRIVEE D'EAU :
4. REPOSER LA JAUGE DE NIVEAU D'HUILE ET SON GUIDE
(a) Reposer un joint torique neuf sur le tube-de guidage de jauge
de niveau d’huile. I
(b) Enduire un peu d’eau savonneuse sur le joint torique.
(c) Emmancher le tube de jauge de niveau d’huile dans le trou de’
"~ tube du bloc-cylindres. v -
~(d) Reposer la jauge de niveau d’huile et le guide avec le boulon
d"assemblage. T AP
5. REMPLIR DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR
6. METTRE LE MOTEUR EN-MARCHE ET,V‘E‘RIFIER S| DES FUI-

TES DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT SE PRODUISENT .
VERIFIER LE NIVEAU D'HUILE MOTEUR




MT-325

MOTEUR — SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Contréleur de
bouchon de radiateur

Bouchon de
radiateur

C0o1242

RADIATEUR
(ST202)
NETTOYAGE DU RADIATEUR

Décoller les accumulations de boue et d’impuretés du
faisceau de radiateur en projetant-de |'eau 'o’u;la vapeur
d’eau sur le faisceau de radiateur. C

REMARQUE: Quand un systéme d’entretien a haute
pression est utilisé pour effectuer I'entretien du faisceau
de radiateur, faire attention de ne pas déformer les ailettes
du faisceau de radiateur. Maintenir le jet a plus de 40 ou
50 cm des ailettes de radiateur quahd la pression de
la vapeur du systéme d’entretien se situe entre 2.942 —
3.432 kPa {30 et 35 kgf/cm?2). R

VERIFICATION DU RADIATEUR

1.

{a)

(b)

RETIRER LE BOUCHON DU RADIATEUR ,
PRECAUTION: Pour éviter tout risque de briilure, ne pas
retirer le bouchon de radiateu'r', alors que le moteur et le
radiateur sont encore chauds étant donné que du liquide
et de la vapeur sous pression risquent de jaillir a I"extérieur.

EXAMINER LE BOUCHON DU RADIATEUR

REMARQUE: Au moment d’effectuer les opérations (a)
et (b) ci-dessous, faire en sorte de maintenir le contréleur
de bouchon de radiateur incliné a plus de 30° au-dessus
du plan horizontal.

Utiliser un contréleur de bouchon de radiateur et pomper
lentement et vérifier que l"air vient du clapet de décharge.
Vitesse d"actionnement de pompe:

Une pression toutes les trois secondes ou plus
REMARQUE: Actionner la pompe a une vitesse cons-
tante. ‘

Si I’air ne sort pas du clapet de décharge, remplacer le
bouchon de radiateur.
Pomper plusieurs fois sur le contréleur de bouchon de radia-
teur et mesurer la pression d'ouverture de la soupape.
Vitesse d'actionnement de pompe: '
La premiére fois
Une pression toutes les secondes ou moins
La deuxiéme fois et aprés
N’importe quelle vitesse
Pression d’ouverture nominale:
74 — 103 kPa
(0,75 — 1,05 kgf/cm?)
Pression d’ouverture minimum:

59 kPa (0,6 kgf/cm?)

Remplacer le bouchon de radiateur si la pression d"ouver-
ture est inférieure a la valeur minimale.




MT-326 MOTEUR — SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Contréleur de
bouchon de radiateur

3.

(a)

VERIFIER SI LE SYSTEME DE REFROIDISSEMENT FUIT
Remplyiyr le radiateur de liguide de refroidissement et
installer le contréleur de pression de radiateur sur la
goulotte de remplissage.

Faire chauffer le moteur.

Pompeyr sur le contréleur jusqu’a atteindre la pression de
118 kPa (1,2 kgf/cm?) et vérifier que la pression ne chute

“pas.

Vérifier s'il y a des fuites au niveau des durites, du radia-
teur ou de la pompe a eau si la pression chute. Quand
aucune fuite évidente n’est relevée, vérifier I'état du
faisceau de radiateur, du bloc-cylindres et de la culasse.

"REMONTER LE BOUCHON DU RADIATEUR




MT-327

MOTEUR - SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

\ Contréleur de
bouchon de radiateur

Bouchon de
radiateur

CO1242

"RADIATEUR
(SW20)
NETTOYAGE DU RADIATEUR

Décoller les accumulations de boue et d’impuretés du
faisceau de radiateur en projetant de I'eau ou la vapeur
d’eau sur le faisceau de radiateur.

REMARQUE: Quand un systéme d’entretien & haute
pression est utilisé pour effectuer I’entretien du faisceau
de radiateur, faire attention de ne pas déformer les ailet-

tes du faisceau de radiateur. Maintenir le jet a plus de

40 ou 50 cm des ailettes de radiateur quand la pression
de la vapeur du systéme d’entretien se situe entre
2.942 — 3.432 kPa (30 et 35 kgf/cm?).

VERIFICATION DU RADIATEUR

1.

{b)

RETIRER LE BOUCHON DE GOULOTTE DE REMPLISSAGE
PRECAUTION: Pour éviter tout risque de brilure, ne pas
retirer le bouchon de goulotte de remplissage alors que le
moteur et le radiateur sont encore chauds étant donné que
du liguide et de la vapeur sous pression risquent de jaillir
a 'extérieur.

EXAMINER LE BOUCHON DE GOULOTTE DE REM-
PLISSAGE

REMARQUE: Au moment d’effectuer les opérations (a)
et {b) ci-dessous, faire en sorte de maintenir le contréleur
de bouchon de radiateur incliné a plus de 30° au-dessus
du plan horizontal.

Utiliser un contréleur de bouchon de radiateur et pomper
lentement et vérifier que I"air vient du clapet de décharge.
Vitesse d’actionnement de pompe:

Une pression toutes les trois secondes ou plus
REMARQUE: Actionner la pompe a une vitesse cons-
tante.

Sil’air ne sort pas du clapet de décharge, remplacer le bou-
chon de goulotte de remplissage.
Pomper plusieurs fois sur le contréleur de bouchon de
radiateur et mesurer la pression d’ouverture de la soupape.
Vitesse d’actionnement de pompe:
La premiére fois
Une pression toutes les secondes ou moins
La deuxiéme fois et aprés
N’importe quelle vitesse
Pression d’ouverture nominale:
74 — 103 kPa
{0,75 — 1,05 kgf/cm2)
Pression d’ouverture minimum:

59 kPa (0,6 kgf/cm?)

Remplacer le bouchon de goulotte de remplissage si la pres-
sion d’ouverture est inférieure a la valeur minimale.




MOTEUR — SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

)} Controleur de

bouchon de radiateur

 VERIFIER SI LE SYSTEME DE REFROIDISSEMENT FUIT

Remplir le radiateur de liquide de refroidissement et
installer le contrdleur de pression de radiateur sur la
goulotte de -remplissage.
Faire chauffer le moteur.

" Pomper sur le contrdleur jusqu’a atteindre la pression de

118 kPa (1,2 kgf/cm?} et vérifier que la pression ne chute
pas.
Vérifier s’il y a des fuites au niveau des durites, du radia-

“ teur ou de la pompe a eau si la pression chute. Quand

aucune fuite évidente n’est relevée, vérifier I'état du
faisceau de radiateur, du bloc-cylindres et de la culasse.
REMONTER LE BOUCHON DE GOULOTTE DE REM-
PLISSAGE '




MOTEUR — SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

MT-329

'VENTILATEUR ELECTRIQUE DE
REFROIDISSEMENT (ST202)

Implantation des organes constitutifs

Relais de
ventilateur de

refroidissement —

no. 2

(“FAN NO. 27)

,, 'Réllais de ventilateur
de refroidissement no. 3
(“FAN NO. 3")

Ventilateur de
refroidissement

{avec:l'air conditionné)

Thermocontact

d’eau

Avec 'air conditionné

no. 2

Ventilateur de
refroidissement no. 1

MAIN

\3 255

Fusible H
ALT 100 A

Conduite a droite

Fusible
ECU-IG
16 A

Conduite

Fusible
] AM1 40 A

a gauche

~

Relais principal
de-moteur
("EG MAIN") o, 1

Relais de
ventilateur de
refroidissement

(“FAN NO. 1)

Fusible M

frupacn
pogd

g
o

P18010

|_—CDS 30 A
Fusible M
PDI 30 A

Schéma électrique

Batterie

P15269

Contacteur d’allumage

AM1

AM1

40A
Relais
principal

de
moteur

ALT

100A
MAIN
FL 2,0L

—

-

L

|

ventilateur

Ventilateu

de refroidis

sement
no. 1

sans air
conditionné

de refroidis-

)

1

CcDS
30A

Ventilateur de
refroidissement no. 2
{avec 1'air conditionné)

3

Relais de
ventilateur
de refroidis-
sement no. 2
(avec 1'air
conditionné)

H

i

Pressostat

haute pression
d'air conditionné

{avec i'air
conditionné)

Thermocontact

d’eau

1

-

2 {avec !’air conditionné)

. Relais d"accouplement
magnétique d’air
conditionné

Relais de ventilateur

de refroidissement no. 3

213251




MT-330 MOTEUR — SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Vérification sur le véhicule

1. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU VENTILATEUR DE
 REFROIDISSEMENT A BASSE TEMPERATURE (inférieure
a 83°C)
{(a) Tourner le contacteur d’allumage en position ON.

{b) - Vérifier que le ventilateur de refroidissement s’arréte.
S'il ne le fait pas, vérifier le relais de ventilateur et le
thermocontact d’eau, également si le bloc raccord de
cablage n’est pas débranché ou si les fils situés entre le
relais de ventilateur Vde, refroidissement éIeCtriqUe et le
“thermocontact d’eau sont gravement endommagés. -

(c) . Débrancher le bloc raccord de cablage du thermocontact.

(d) Vérifier que le ventilateur de refroidissement tourne.
S’il ne le fait pas, vérifier le relais principal de ventilateur
de refroidissement, le relais.de ventilateur de refroidisse-
ment, le ventilateur de refroidissement, les fusibles et
également s’il y a court-circuit entre le relais de ventilateur-
de refroidissement et le thermocontact d’eau.

(e) - Rebrancher le bloc raccord de cablage du thermocontact.
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2. - VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU VENTILATEUR DE
REFROIDISSEMENT A HAUTE TEMPERATURE (supérieure
a93°C)

Supérieure a (a) - Mettre le moteur en marche et faire en sorte que la tempé-

93°C rature du liquide de refroidissement dépasse 93°C.

<(b) - Vérifier que le ventilateur tourne.
S’il.ne'le fait pas, remplacer le thermocontact d’eau.
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Ventilateur de refroidissement no. 1
VERIFICATION DU VENTILATEUR DE
- REFROIDISSEMENT NO. 1

1. DEBRANCHER LE BLOC RACCORD DE CABLAGE DE
VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT

2. VERIFIERLE VENTILATEUR DE REFRO!DISSEMENT NO. 1

Amparemétre
= | (a) ~Relier la batterie et Iamperemetre au_ bloc raccord de
O.Z‘,h céblage de ventilateur de refro:dlssement ; :
J (b) Vérifier que le ventilateur de refroidissement tourne

N

R S % régulierement et verlfler Ies mdlcatlons fourmes par I ampe—
S % e © NN remetre. ’ ’ : :
< \ /_Bat'ce:ne/:;/’3 A inal:
\ = mpérage nomina
5,7 — 7,7 A
% = 3. REBRANCHER LE BLOC RACCORD DE CABLAGE DE
16906 '

VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT

PIECES CONSTITUTIVES DE DEPOSE ET DE
REPOSE

Carénage de ventilateur de refroidissement

Moteur de ventilateur
de refroidissement

Porte-bloc

Ventilateur de refroidissement raccord de cablage

P15695
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P15692

- DEMONTAGE DU VENTILATEUR DE

REFROIDISSEMENT NO. 1

{Se reporter aux piécés constitutives pOur effectuer la dépose
et la repose)

1.

(b)

DEPOSER LE VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT
Retirer 1’écrou de fixation et le ventilateur de refroidis-
sement. ‘ )

DEPOSER LE MOTEUR DE VENTILATEUR DE REFROIDIS-

SEMENT
Débrancher le fil électrique de connexion et le bloc raccord
de céblage du capotage de ventilateur de refroidissement.

Retirer les trois vis de fixation et le moteur de ventilateur
de refroidissement.

REMONTAGE DU VENTILATEUR DE
REFROIDISSEMENT NO. 1

{Se reporter aux piéces constitutives pour effectuer la dépose
et la repose)

REPOSER LE MOTEUR DE VENTILATEUR DE REFROIDIS-
SEMENT

Reposer le moteur de ventilateur de refroidissement avec
les trois vis de fixation.

Rebrancher le fil électrique de connexion et le bloc raccord
de cablage au capotage de ventilateur de refroidissement.
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2. REPOSER LE VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT
Reposer le ventilateur de refroidissement avec I"écrou de
fixation.

P15692
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O
ZQN} e ©
é\ : : Batterie
o . v, \\\
35 (7

P16907

T Ampérométre
; =)

Ventilateur de refroidissement no. 2

(avec I’air conditionné)

- VERIFICATION DU VENTILATEUR DE

REFROIDISSEMENT NO. 2

1.

DEBRANCHER LE BLOC RACCORD DE CABLAGE DE
VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT

“VERIFIER LE VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT NO. 2
Relier la batterie et "'ampéremeétre au bloc raccord de
+céblage de ventilateur de refroidissement. ‘

--Vérifier que le ventilateur de refrmd:ssement tourne regu-

lierement et vérifier les mdlcatlons fournies par I'ampeé-
remetre.
Ampérage nominal;

57 —-77A
REBRANCHER LE BLOC RACCORD DE CABLAGE DE
VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT

PIECES CONSTITUTIVES DE DEPOSE
ET DE REPOSE

Ventilateur de
refroidissement

Porte-bloc raccord de cablage

Moteur de ventilateur
de refroidissement

Couvercle de protection
de ventilateur-de
refroidissement

Carenage de ventllateur
de refroidissement

P15700
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P15699

PI5705

P15392

P15333

P15333

DEMONTAGE DU VENTILATEUR DE

REFROIDISSEMENT NO. 2

(Se reporter aux piéces constitutives pour effectuer la dépose
et la repose)

1.

{a) -

(b)

'DEPOSER LE VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT

Retirer les trois écrous de fixation et le ventilateur de
refroidissement.

~DEPOSER LE COUVERCLE DE PROTECTION DE MOTEUR

DE VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT
Retirer les trois vis de fixation et le couvercle de protec-
tion de ventilateur de refroidissement. '

DEPOSER LE MOTEUR DE VENTILATEUR DE REFROIDIS-
SEMENT

-Débrancher le fil électrique de connexion et le bloc raccord

de céblage du capotage de ventilateur de refroidissement.

Retirer les trois vis de fixation et le moteur de ventilateur
de refroidissement. -

REMONTAGE DU VENTILATEUR DE
REFROIDISSEMENT NO. 2

(Se reporter aux piéces constitutives pour effectuer la dépose
et la repose)

1.

{a)

REPOSER LE MOTEUR DE VENTILATEUR DE REFROIDIS-

- SEMENT

Reposer le moteur de ventilateur de refroidissement avec
les trois vis de fixation.
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(b} Rebrancher le fil électrique de connexion et le bloc raccord
de cablage au capotage de ventilateur de refroidissement. -

' _/ P15392

- 2. “REPOSER LE. COUVERCLE DE PROTECTION DE MOTEUR
-~ DE VENTILATEUR DE”REFROIDHSSEMENT
Reposer le couvercle {de protection de ventilateur de
. refroidissement avec les trois vis de fixation.

P15705

3. “REPOSER LE VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT
" ‘Reposer le ventilateur de refroidissement avec les trois
écrous-de fixation.

P1569%
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d'eau

PO5%62

Thermocontact d'eau

" VERIFICATION DU THERMOCONTACT

D'EAU

1.

{a)

(b)

P

VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDIS’SEMENT MOTEUR
DEPOSER LE THERMOCONTACT D’EAU

VERIFIER LE THERMOCONTACT D'EAU

-Se ‘servir d'un ohmmeétre pour vérifier qu’il n'y a pas de

continuité entre les bornes quand la température du liquide
de refroidissement est supérieure & 93°C.

Vérifier qu’il y a continuité quand la températkure du liquide
de refroidissement est inférieure 4 83°C.

Remplacer le thermocontact si la®continuité n’est pas
conforme aux spécifications.

REPOSER LE THERMOCONTACT D’EAU
REMPLIR DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR

'METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET VERIFIER SI DES

FUITES DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT SE PRO-
DUISENT L o ~
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SYSTEME DE REFROIDISSEMENT
DESCRIPTION B

'Ce moteur est équipé d’un systéme de refroidissement a eau pressurisé a circulation forcée incorporant
un thermostat a soupape de dérivation monté sur la prise d’arrivée. '

FONCTIONNEMENT

ST202 ;
' Corps de papillon d’accélération

/—\/
T T

~———_Provenant

“du chauffage Vers.le chauffage

.
> '
%@‘@ Vers le radiateur
‘ Tubulure de refoqlémen’t d’eau

“ ' . Conduit de dérivation d’eau

Radiateur
d’huile

, < ‘ ,
\D : ' Tubulure darrivée d’eau

Pompe & eau

Thermostat‘ : ‘Prove‘nant—du radiateur ’ y
SW20 ‘ ' ~ Corps de papillon
' \ A d‘accélération
——._Provenant > /‘ X -
~ du chauffage 0’ t.
B P ) Vers le
A x%’fo radiateur
A% Vers le
chauffage
Conduit de

dérivation d’eau

Radiateur
d’huile

. Pompe 3 eau
| ‘ \ Tubulure d’'arrivée d’eau
18026 .

: t
P18027 Thermostat Provenant du radiateur
, 213252
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Le systéme de refroidissement est principalement constitué de I’enveloppe de circulation d’eau (logée dans
le bloc-cylindres et dans la culasse), du radiateur, de la pompe 2 eau, du thermostat, du ventilateur électrique
de refroidissement, des conduites flexibles et des autres organes constitutifs. o
Le liquide de refroidissement réchauffé dans I’enveloppe de circulation d’eau est aspiré jusqu’au radiateur
au travers duquel un ventilateur électrique de refroidissement pulse I'air qui va servir au refroidissement du
liquide qui circule & I'intérieur. Le liquide de refroidissement ainsi refroidi est renvoyé vers le moteur par
I'intermédiaire de la pompe & eau ol il opére le refroidissement du moteur:
L’enveloppe de circulation d’eau est formée d’un réseau de canaux situés a l'intérieur du bloc-cylindres et
de la culasse dans lesquels le liquide de refroidissement circule. Sa construction est telle qu’il assure un
refroidissement approprié aux cylindres et aux chambres de combustion qui sont les organes qui se réchauf-
fent considérablement pendant le fonctionnement du moteur.
RADIATEUR (8T202)
Le radiateur, dont le réle est de refroidir le liquide de refroidissement qui circule dans la chemise d’eau du
moteur-et devient chaud, est installé a I'avant du véhicule. Le radiateur se compose plus particulérement
des collecteurs supérieur et inférieur et d’un réseau de tubes reliant les collecteurs supérieur et inférieur.
Le collecteur supérieur posséde la prise d’arrivée du quuide de refroidissement provenant de la chemise d’eau
et la prise d’arrivée du filtre. |l est également muni d’un tuyau de trop-plein par lequel I'excédent de liquide
de refroidissement ou de vapeur d’eau s'écoulent. Le collecteur inférieur posseéde la prise d’écoulement de
liquide et le robinet de vidange. Le réseau de tubes de refroidissement renferme une multitude de petits tubes
a l'intérieur desquels circule le liquide de refroidissement du collecteur supérieur au collecteur inférieur ainsi
que des ailettes de refroidissement chargées d'irradiera-chaleur du quuide de refroidissement circulant dans
les tubes. L’air est aspiré et circule au travers du radiateur grdce a un ventilateur électrigue mais le vent
produit par le déplacement du véhicule vient s’y ajouter circule dans le radiateur, ce qui permet également
de refroidir le liquide de refroidissement. Un ventilateur muni d’un moteur électrique est monté derriére le
radiateur pour forcer la circulation de I"air au travers du réseau du radiateur. Le ventilateur entre en fonction
quand la température du liquide de refroidissement croft pour ev;ter que le liquide’ ne soit'pas trop chaud.
RADIATEUR (SW20)
Le radiateur, dont le rbéle est de refroidir le liquide de refroidissement ‘qui circule dans 1'enveloppe de
circulation d’eau du moteur et dewent chaud, est installé & I"avant du véhicule. Le radiateur installé dans
le modéle MR2 est différent de ceux des autres modéles dans ce sens qu’il est du type & flux transversal
a l'intérieur duquel le liquide de refroidissement circule horizontalement. li posséde des réservoirs latéraux
et un réseau de tubes qui les relie. La prise d’arrivée du Jiquide de refroidissement provenant de la chemise
d’eau et le robinet de vidange permettant I"écoulement du liquide lors des vidanges sont montés sur le
réservoir latéral gauche. La prise de sortie du liquide de refroidissement et le drain d’air, dont le réle facilite
- les opérations de remplissage de liquide dans le moteur, sont installés sur le réservoir latéral droit. Le réseau
de tubes de refroidissement renferme une multitude de petits tubes a I'intérieur desquels circule le liquide
de refroidissement du réservoir latéral gauche au réservoir latéral droit ainsi que des ailettes de refroidisse-
ment chargées d’irradier la chaleur du liquide de refroidissement circulant dans les tubes. L’air est aspiré
et circule au travers du radiateur grace a un ventilateur électrique mais le vent produit par le déplacement
du véhicule vient sy ajouter, circule dans le radiateur, ce qui permet également de refroidir le liquide de
refroidissement féchauffé ‘dans la chemise d’eau lors de son passage dans les tubes du faisceau de radiateur.
Un ventilateur électrique de refroidissement est monté derrigre le radiateur pour forcer la circulation de 'air
au travers du réseau du radiateur. Le ventilateur entre en fonction quand la température du liquide de
refroidissement croit pour éviter que le liquide ne soit pas trop chaud.
BOUCHON DE RADIATEUR (ST202), BOUCHON DE GOULOTTE DE REMPLISSAGE D’EAU (SW20)
Le bouchon de radiateur (bouchon de goulotte de remplissage d’eau) de type pressurisé assure ainsi une
parfaite étanchéité au radiateur, ce qui permet-aussi de pressuriser le radiateur proportionnellement a la
dilatation du liquide de refroidissement. La: pressurisation empéche le liquide de refroidissement de bouillir
méme lorsqu’il atteindrait et dépas'se'rait la température de 100°C. Un clapet de décharge (soupape de
pressurisation) et une soupape & dépression ,(soupape a vide) sont incorporés au bouchon de radiateur
(bouchon de-goulotte de remplissage d’eau). Le clapet de décharge s’ouvre et laisser échapper la vapeur
d’eau par le tuyau de trop-plein quand la pression engendrée dans le systéme de refroidissement dépasse
la pression limite (température de liquide de refroidissement: 110 — 120°C, pression: 59 — 103 kPa
(0,60 — 1,05 kgf/cm?). La soupape & dépression s’ouvre de facon a réduire la dépression qui se forme dans
le circuit de liquide de refroidissement quand le moteur est arrété et que la température du liquide de
refroidissement diminue. L'ouverture de la soupape permet au liquide de refroidissement de la réserve
de retourner dans le systéme de refroidissement. .
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RESERVE DE RADIATEUR T ,
La réserve a pour rdle de récupérer I’'excédent de liquide de refroidissement provenant du systéme de
refroidissement provoqué par la dilatation thermique du liquide de refroidissement réchauffé. Le liquide de
refroidissement retourner dans le radiateur dés que la température du liquide de refroidissement a diminug,
ce qui permet de conserver le radiateur plein a tout moment et d’éviter des pertes inutiles de liquide de
refroidissement. ;
Vérifier réguliérement le niveau du réservoir afin de savoir si un appoint de liquide de refroidissement est
nécessaire.

POMPE A EAU
La pompe a eau est utilisée pour assurer une circulation forcée du liquide de refroidissement dans le systéme
de refroidissement. La pompe a eau est installée & I'avant du bloc-cylindres et est entrainée par l'intermé-
diaire d'une courroie de distribution.

THERMOSTAT
Le thermostat de type & pastille de cire et soupape de dérivation est installé. dans le: boitier d’arrivée
d’eau. Le thermostat est une sorte de soupape réagissant aux variations de température du liquide de
refroidissement. Cette soupape se ferme quand la température du liquide de refroidissement descend
en-dessous d’une certaine température, ce qui empéche le liquide de refroidissement de circuler dans le moteur,
ce qui permet a ce dernier de chauffer plus rapidement. Dés que la température du liquide de refroidissement
a augmenté et dépasse une certaine température, la soupape du thermostat s’ouvre et ceci permet au
liquide de refroidissement de circuler normalement. La cire que renferme le thermostat se dilate quand elle
est réchauffée et se contracte quand elle est refroidie. Le fait de réchauffer la cire engendre une pression
asservissant la force du ressort qui maintient la soupape. fermée, ce qui permet:de1‘ouvrir.:\Dés que’lacire
refroidie, sa contraction permet au ressort d'étre plus fort et d’agir & nouveau afin de fermer la soupape.
Le thermostat utilisé dans ce moteur réagit 4 une température de 82°C.
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PREPARATIFS |
OUTILS RECOMMANDES

Gf/f?‘?% : ,09082—000’50 Contror électrique TOYOTA .
B
s EEE P

EQUIPEMENT

Radiateur électrique

“Contrdleur de bouchon de radiateur

Thermomeétre

Clé dynamométrique

LIQUIDE DE REFROIDI‘SSEIVI’ENT MOTEUR

Item T - Capacité

. Classification

Liquide de refroidissement moteur ST202 7,0 litres

(avec un chauffage) SW20 13,7 litres

A base de glycol éihyléne
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- P15424

VERIFICATION DU LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT DU MOTEUR
(ST202)

1.

(a)

(c)

'VERIFIER LE NIVEAU DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
'DE LA RESERVE DE RADIATEUR

Le niveau du liquide de refroidissement doit se situer entre
les ‘traits gravés “LOW" et “FULL” de la réserve de
radiateur. :

Faire I"appoint de liquide de refrOIdlssement pour ramener
le niveau a la hauteur du trait ““FULL" et vérifier si des

fuites se produisent.

VERIFIER LA QUALITE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
Retirer le bouchon du radiateur. X
PRECAUTION: Pour éviter tout riSque'de bralure, ne

~jamais retirer le bouchon de radiateur quand le moteur et
“le radiateur sont encore chauds. Le liquide sous pression

risque de jaillir brutalement a I’extérieur sous la force de

“la pression a laquelle il est soumis.

Il ne doit pas y avoir de dépbdts de rouille excessifs ni

d’impuretés sur le bouchon de radiateur ou autour de
Iorifice de la goulotte de remplissage de radiateur et d’autre
part, ‘aucune tache d’huile ne doit apparaftre 4 la surface
du liquide de refroidissement.

Remplacer le liquide de refro:dlssement S |I est particulié-
rement souillé. : 7

Revisser le bouchon du radiateur.
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1.

(b)

VERIFICATION DU LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT MOTEUR
(SW20) -

- VERIFIER LE NIVEAU DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

DE LA RESERVE DE RADIATEUR ‘

Le niveau du liquide de refroidissement doit se situer entre
les traits gravés “LOW’ et “FULL” de la réserve de
radiateur. R

Faire I’appoint de liquide de refroidissement pour ramener
le-niveau a la hauteur du trait “FULL" et vérifier si des
fuites se produisent.

~VERIFIER LA QUALITE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

Retirer -le bouchon du radiateur. ‘

PRECAUTION: Pour éviter tout risque de brilure, ne

jamais.retirer le bouchon de radiateur quand le moteur et
le radiateur sont encore chauds. Le liquide sous pression
risque de jaillir brutalement a I’extérieur sous la force de
la pression a laquelle il est soumis.

-1l ne doit pas y avoir de dépdts de rouille excessifs ni

d'impuretés sur le bouchon de radiateur ou autour de
{"orifice de la goulotte de remplissage de radiateur et d’autre
part, aucune tache d'huile ne doit apparaitre a la surface

- du liguide de refroidissement.

Remplacer le liquide de refroidissement s’il est particulié-
rement souillé.

. Revisser le bouchon du radiateur.
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- VIDANGE DU LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT MOTEUR
(ST202) |

1. VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DU
MOTEUR ' '

(a) Retirer le bouchon du radiateur. : ,
PRECAUTION: Pour éviter tout risque de brilure, ne
jamais retirer le bouchon de radiateur quand le moteur et
le radiateur sont encore chauds. Le liquide sous pression
risque de jaillir brutalement a I'extérieur sous la force de.
la pression a laquelle il est soumis.

MT-303

{(b) Desserrer le robinet de vidange du radiateur (ce robinet de
vidange est situé sur le flanc droit du collecteur inférieur:
de radiateur) et le robinet de vidange du moteur (ce bouchon
de vidange du moteur est situé . ['arrigre gauche du
bloc-cylindres) et vidanger le liquide de refroidissement.

(c) Fermer les robinets de vidahge.’, R L

Robinet de vidange Couple de serrage prescrit (bouchon de vidange du

de radiateur moteur): 25 N.m. {250 kgf.cm)

P16811

P17970  Robinet de vidange de moteur .

2. REMPLIR DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR
(a) Remplir lentement le systéme de liquide de refroidissement
moteur.
® Utiliser une bonne marque de liquide de refroidisse-
ment a base de glycol éthylénique dilué dans les
proportions préconisées par le fabricant.
® L'utilisation d’un liquide de refroidissement contenant
au moins b0 % de glycol éthylénique (sans toutefois
dépasser 70 %) est recommandée.
REMARQUE: ,
® Ne pas se servir de liquide a base d’alcool comme; :
liquide de refroidissement.
e (e type de liquide de refroidissement doit étre mélatigfé .
avec de I'eau déminéralisée ou de I'eau distillée.
Capacité {avec un chauffage):
7.0 litres
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P15629

(b} - 'Remettre le bouchon de radiateur en place.

(c) Mettre le moteur en marche et purger le systéme de refroi-
dlssement

‘ (d) Faire ["appoint de liquide de refroidissement pour ramener

le niveau a la hauteur du trait “FULL" de la réserve de
radiateur.

3. VERIFIER SI DES FUITES DE LIO.UIDE DE REFROIDISSE-
MENT SE PRODUISENT
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VIDANGE DU LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT MOTEUR
'(SWZO)

REMARQUE ,
® Pour eVIter tout risque de brulure ne jamais commen-
cer les travaux tant que le moteur et le liquide de
refroidissement n’ont pas refroidi. f
e Pour avoir la certitude d’effectuer correctement le
remplisage du liquide de refroidissement, effectuer
cette opération aprés avoir stationné le véhicule sur
" une surface parfaitement a niveau. Siles travaux sont
“effectués sur un sol incling, la vidange du liquide de
refroidissement risque ou la purge d’étre incompléte
Jlorsque le remphssage du quuude de refrmdnssement
igst effectué. o ‘

“e-: “Aprés avoir remplace le liquide de refrOIdlssement
vérifier le niveau d’eau de la goulotte de remplissage
d’eau et de la réserve une ou deux fois dans les
limites de circulation sur une distance de 500 km-ou
une fois par-semaine.

| CIRCUIT EMPRUNTE PAR LE LIQUIDE DE
- REFROIDISSEMENT

Robinet de purge de moteur

"Robinet de purge d’air de vanne
d’arrivée d’eau de chauffage ‘ Bouchon de goulotte
_de remplissage d'eau

Robinet de purge d’air de radiateur

| el

Robinet de"vidange de
canalisation . de radiateur

Robinet de vidange de radiateur

P18038
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CO1118

P16825
P05680
P04105

Robinet de
—purge de moteur

Robinet de vidange de
canalisation de radiateur

213060

VIDANGE DU LIQUIDE DE

(b)

REFROIDISSEMENT DU MOTEUR

DEPOSER LE DISPOSITIF DE PROTECTION ARRIERE DE
RESERVOIR A ESSENCE

VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR
Placer la manette de réglage de puissance de chauffage
en position de réglage chaleur.

Retirer le bouchon de |’orifice de goulotte de remplissage
du radiateur.

PRECAUTION: Pour éviter tout risque de brdlure, ne
jamais retirer le bouchon de radiateur quand le moteur et
le radiateur sont encore chauds. Le liquide sous pression
risque de jaillir brutalement a I'extérieur sous la force de
la pression a laquelle il est soumis.

Ouvrir les robinets de vidange (de moteur, de radiateur et
de canalisations de radiateur) et vidanger le liquide de
refroidissement.

_Refermer les robinets de vidange.

Couples de serrage prescrits:
Moteur
25 N.m (250 kgf.cm)
Canalisation de radiateur
17 N.m (170 kgf.cm)




MOTEUR — SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

MT-307

Robinet de '\
purge d’air de

radiateur

Robinet de purge.d'air |.
de vanne d'arrivée
d'eau de. chauffage

POS6%

COo1118

1.

(a)

(b)

{c)

. (a)

(b)

" REMPLISSAGE DE LIQUIDE DE
'REF;RC)’I‘DISSEM’ENT DU MOTEUR

DEPOSER LA ROUE DE SECOURS L
DEPOSER LE COUVERCLE DE GARNITURE AVANT DE
TABLIER L ‘

RETIRER LE JOINT D’ETANCHEITE SUPERIEUR DU SUP-
PORT DE RADIATEUR ,
Dégager le profilé d'étanchégité de capot.

Retirer les sept agrafes de fixation.
Retirer les deux boulons d'assemblage d’attache-capot et

~retirer le joint d’étanchéité de support de radiateur. .

BRANCHER LES CONDUITES FLEXIBLES D’ENTRETIEN

Br‘anchér les conduites flexibles d’entretien aux robinets
~de purge de radiateur et de vanne d’eau de chauffage.

Suspendre I’autre extrémité des conduites flexibles raccor-
dées en procédant de la fagon représentée sur la figure

~ ci-contre.

REMARQUE: Veiller 3 ne pas boucher ni pincer les

~ conduites flexibles au cours de ces opérations.

- *REMPLISSAGE DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DU

MOTEUR
Placer la manette de réglage de puissance de chauffage

‘en position de réglage chaleur.
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P05571
PO5572

P16707

CO1114

- (b)

" Robinet de
urge dair |

Ac)

Ouvrir les robinets de purge d’air de radiateur ou la vanne

. d’eau de chauffage en les dévissant sur trois tours.

Remplir lentement le systéme de liquide de refroidissement.

- moteur.

] Utiliser une bonne marque. de liquide de refroidisse-
ment a base de glycol ethylemque dllue dans les
proportions préconisées par le fabricant.

¢  L'utilisation d’un liquide de refroidissement contenant
au moins 50 % de glycol éthylénique (sans toutefois
dépasser 70 %) est recommandée.

REMARQUE: i

e Ne pas se servir de liquide a base d’alcool comme
liquide de refroidissement.

N . " Ce type de liquide de refroidissement dout étre melange

(d)

-(e)

avec de I'eau déminéralisée ou de I'eau dlstlllee

Capaclte (avec un chauffage)

13,7 litres

,Verlfler que de l'air ne s’é chappe des robmets de purge d’air:

du radlateur et de la vanne d’eau de chauffage pendant le

remphssage du liguide de refrOIdlssement par |a goulotte'
de remphssage d’eau jusqu’au bord. ‘

~Procéder & un examen visuel pour vérifier que le niveau du

liquide de refroidissement des conduites flexibles de ser-
vice duradiateur et de la vanne d’eau de chauffage est bien
identique a celui de la goulotte de remplissage d’eau.
REMARQUE: Si le niveau du I|qu1de de refr0|d|ssement
de la conduite flexible de service fait apparaltre un liquide
clair, ¢’est I'indice que la'purge d’airn"a pas‘ete effectuée
correctement de sorte qu’il faut vérifier si la conduite
flexible de service est pincée oupliée et refaire I’opération
indiquée en (c).
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MT-309

Robinet de

Orge d’air

Au radiateur .,

PR

A la vanne d’eau de chauffage
—

—

i Rot;inet de.purge

POB571
P05572 202768

(f) - Dés que le niveau du liquide de refroidissement des:

conduites flexibles de 1service de purge cesse de descen-
dre, fermer les robinets de purge d’air du radiateur et de
= la’vanne d’eau de chauffage. ‘ '

(g) Serrer le bouchon de la goulotte de remplissage d’eau
jusqu’au premier cran. e
REMARQUE: Ne pas serrer complétement le‘bouchon de
la goulotte de remplissage d’eau manitehant {c’est a dire.
jusqu’au deuxiéme cran). ' ' R

(h) Mettre le moteur en marche et le laisser tourner au régime
ralenti pendant trois. minutes‘ehviron puis "arréer.

{iy ‘Rajouter du liquide de refroidissement et refaire les opéra-

~tions (h) et (i).
CONSEIL: Quand les opérations (h) et (i) sont effectuées,

en‘principe, ‘il faut rajouter 0,2 a 0,5 litre de liquide de
refroidissement.

{jy  Vérifier que le niveau du liquide de refroidissement a la

goulotte de remplissage d’eau n’a pas diminué.
Si toutefois le niveau du liquide de refroidissement a
diminué, rajouter du liquide de refroidissement et refaire
["opération (g) qui précéde.

{k} Maintenant, serrer complétement le bouchon de la gouiotte
de remplissage d’eau.
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MOTEUR — SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

%Appuyer

PO5638

~

Reposer
~ \’\\J

PO5347

Ay

(m)

{a)

(b)

(c)

(d)

(e}

Faire I'appoint de liquide de refroidissement pour ramener
le niveau a la hauteur du trait “FULL"” de la réserve de
radiateur.

Vérifier si des fuites de liquide de refrmdnssement se
produisent,

REMONTER LE JOINT D’ETANCHEITE SUPERIEUR DU
SUPPORT DE RADIATEUR

Reposer provisoirement 'l’attache-cap'ot avec le boulon
d’assemblage droit. '

Mettre le joint d’ etanchelte de support de radiateur en
position. ~

Reposer |'attache- capot avec
d’assemblage.

Reposer les sept agrafes de fixation.

les deux boulons

- .Reposer le profilé d’étanchéité de capot.

REPOSER LA ROUE DE SECOURS

REPOSER LE COUVERCLE DE GARNITURE AVANT DE
TABLIER

REPOSER LE DISPOSITIF DE PROTECTION ARRIERE DE
RESERVOIR A ESSENCE
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POMPE A EAU
PIECES CONSTITUTIVES DE DEPOSE ET
DE REPOSE (ST202)

. Crochet de suspension
Courroie de moteur avant droit
distribution

Platine de fixation
d’alternateur

“Joint

Couvercle de protection no. 2 de
courroie de distribution

Cable de commande
d’alternateur

Platine de
fixation de
suspension
moteur
droite

Couvercle de protection no. 1
de courroie de distribution

i
_ Guide de courroie

stributi
de distribution Bloc raccord de

1
Poulie de | A ,
A cablage d’alternateur
distribution ! 9
de vilebrequin -
Petad Dispositif de protection de
PPLags céble de commande de moteur
[ 107 (1.000) | T
- P Le Poulie de distribution d’arbre
. o ; - - B P

Poulie de distribution d"arbre ‘a cames d echappemen’:t , Barrette de masse

a cames d’admission

Clavette
d’assemblage

59 (600)
*41 (420) .

Tendeur de courroie
de distribution

21 (210)

* 52 (530)

Poulie de distribution

intermédiaire no. 1 Poulie :de distribution .

intermédiaire no. 2

[Caawso ]

1
|
t
|
[
|
1
I
I
[
l
1
I
:
1
T
-
[
[
|
[
[
|
!
!
¥
|
[
i
|
|
1
|
I
L

{|N.m (kgf.cm) | : Couple de serrage spécifié

% Piéce pré-enduite
* A utiliser par I'outil spécial SST PIROT?
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Couvercle isothermique no. 1 de
collecteur d’échappement

Couvercle de protection no. 3 de
courroie de distribution

@ Joint torique
% Joint
€ Joint torique

Ensemble de pompe
a eau et couvercle
de pompe a eau

Jauge de niveau
d’huile et guide

Platine de
| fixation de
1 poulie :
intermédiaire

4 Joint

Pompe a eau

| # . Piéce non-réutilisable ’
o P16978
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DEPOSE ET REPOSE DES PIECES
CONSTITUTIVES (SW20)

Crochet de suspension moteur avant droit

Platine de
fixation de
cable de
commande
U de moteur

~ \\
~
>~ Céble de
Jcommande de

! moteur

Couvercle de protection no. 2
de courroie de distribution

[eo20 |—F - N , . Courroie de
oz ' - 4 2 distribution
D) / o 8 3 e
60 (620) —

Platine de

fixation fie Guide de courroie

suspension de distribution

moteur .

. Joint

droite .
Couvercle de protection no. 1
de courroie de distributiqn

Courroie Poulie de-distribution

-, de vilebrequin !
Dispositif de protection de :
céble de commande de moteurl|

' |
|

- Poulie de distribution d’arbre

d’entrainement
d’alternateur

Poulie de distribution d'arbre
a cames d’admiission

Clavette

a cames d’échappement_. -7
pt

d’assemblage /l
5153 '
7
. ~+
Tendeur de courroie ]

de distribution

r
i
T
!
|
I
I
{
{
!
[
!
I
!
!
!

21 (210) } =
Ly
|
f
+
I
|
I
[
!
!
I
!
|
I
|
|
|
L

* 52 (530}

Poulie de distribution
intermédiaire no. 1

‘, , iy | ‘é 3
./ Poulie de distribution’ - F
' intermédiaire no. 2 ——@ S -\
: Ve 3 V.
44 (450) ; > L ; i?‘

-

N.m (kgf.cm) | : Couple de serrage spécifié

* Piéce pré-enduite
* A utiliser par {"outil spécial SST

P18008
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Couvercle isothermique no. 1 de
collecteur d’'échappement

Couvercle de
protection no. 3
de courroie de
distribution

# Joint torique
% Joint

# Joint torique.

e

Ensemble de pompe
a eau et couvercle

de pompe 2 eauM/

Pompe a eaq - < Joint torique

€ Piéce non-réutilisable

P18012
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MOTEUR — SYSTEME DE REFROIDISSEMENT:

J

hexagonale

\.:IQ}% de 3,0 mm

P16871

DEPOSE DE LA POMPE A EAU

(Se reportef aux piéces constitutives pour la dépose et la
repose) ,

1.

2.

{a)

(b)

{(a)

(b)

VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DU
MOTEUR ' :

RETIRER LA COURROIE DE DISTRIBUTION:

{Se reporter aux opérations 1 a6et8a13des pages MT-49
a 54) ' '

- DEPOSER LA POULIE DE DISTRIBUTION D'ARBRE A

CAMES D'ECHAPPEMENT , ,
Se servir de I’outil d’entretien spécial SST pour desserrer

‘le boulon d'assemblage de poulie de distribution.

SST 09960— 10010 (09962 —01000, 09963-—01000)
Retirer le boulon d"assemblage, la poulie de dist‘r’ibution et
la clavette d’assemblage. :

DEPOSER LA POULIE INTERMEDIAIRE NO. 1
Faire tourner le boulon d’assemblage de poulie intermédiaire
no. 1 de facon & parvenir au couple de serrage prescrit ou

- un peu moins et retirer la clé hexagonale de 3,0 mm.

Couples de serrage prescrits:
69 N.m (700 kgf.cm)
48 N.m (490 kgf.cm) pour I’outil d’entretien spécial
SST .

CONSEIL (Sur le véhicule):

] Utiliser I'outil d’entretien spécial SST.

SST 09249—63010

‘e Utiliser une clé dynamométrique ayant une longueur

de pivotement de 340 mm.

Retirer le boulon de pivot, 1a poulie intermédiaire poulie et
la:-rondelle plate. '
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5. - DEPOSERLE TENDEUR DE COURROIE DE DISTRIBUTION
Retirer les deux boulons d’assemblage et le tendeur.

-6. .DEPOSER LA POULIE DE DISTRIBUTION NO.2
Retirer le boulon d'assemblage et la poulie de distribution.
7. DEBRANCHER LA CONDUITE FLEXIBLE INFERIEURE DE
e RADIATEUR DE LA TUBULUR'E DE REFOULEMENT ‘D'EAU

8. -~ DEPOSER L’ELEMENT ISOTHERMIQUE NO. 1 DE COLLEC-
TEUR D’ECHAPPEMENT | |
Retirer les deux boulons d'assemblage, les deux.écrous de
~ fixation et I'élément isothermique. ‘

9. "'PEPOSER LE COUVERCLE DE PROTECTION NO. 3 DE
COURROIE DE DISTRIBUTION
Retirer fes cing boulons de fixation et déposer le couver-
cle de protection de courroie de distribution.

~10.- RETIRER LA JAUGE DE NIVEAU D'HUILE ET SON GUIDE
“{a) Retirer le boulon de fixation. , SR ~
(b) Dégager le guide de jauge de niveau d'huile avec la ja‘uge
de niveau d’huile. S :

(c) Retirer le joint torique du guide de jauge dey ni\/eau d’huile..
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MT-317

§T202

W\ 52

P16969

117
- DEPOSER LA PLATINE DE FIXATION DE POULIE INTER-

{d)

(e)

13.

§T202:

MEDIAIRE POUR LA COURROIE D’ENTRAINEMENT

'D’ALTERNATEUR o ,
‘Retirer les deux boulons d’assemb‘lagek et la platine de
fixation de poulie intermédiaire. = :

.. DEPOSER L"ENSEMBLE DE POMPE A EAU ET DE COUVER-

CLE DE POMPE A EAU :

Retirer les deux écrous de fixation qui immobilisent la
“pompe a eau sur le conduit de dérivation d’eau.

SW20 sans-air conditionné:

Retirer le boulon d’assemblage (A).

Desserrer et retirer les trois boulons d"assemblage en
procédant dans |'ordre indiqué sur la figure ci-contre.

Désaccoupler le couvercle de pompe a eau du conduit de
dérivation d’eau et déposer I’ensemble de pompe & eau et

--de.couvercle de pompe a eau. :

Retirerle joint etles deux joints toriques‘de lapompe a eau
et du conduit de dérivation d’eau. .~

'SEPARER LA POMPE A EAU DU COUVERCLE DE POMPE
A EAU = ‘

Retirer les deux boulons d’assemblage et |’écrou de fixation,
la pompe a eau et le joint. : : ‘
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MOTEUR — SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

P16944

P15690

/
P16970

P17936

VERIFICATION DE LA POMPE A EAU

E‘XAMINER LA POMPE A EAU ‘ :
Faire tourner la poulie et vérifier que le roulement de la
pompe a eau tourne sans offrir de résistance ni,prOduire

~ de bruit particulier.

REPOSE DE LA POMPE A EAU

(Se reporter aux piéces constitutives pour effectuer le
démontage et le remontage) ‘

1.

(a)

(b)

{c)

(d)

REPOSER LA POMPE A EAU SUR LE COUVERCLE DE
POMPE A EAU T o
Repose un joint neuf et la pompe a eau avec les deux
boulons d’assemblage et I'écrou de fixation:

Couple de serrage prescrit: 8,8 N.m (90 kgf.cm)

REPOSER L'ENSEMBLE DE POMPE A EAU ET DE COUVER-

CLE DE POMPE A EAU
Reposer un joint torique neuf et un joint sur le couvercle
de:pompe a eau. '

‘Reposer un joint torique neuf sur le conduit de dérivation

d’eau.: , ,
Enduire le joint torigue d’eau savonneuse sur le conduitde
dérivation d'eau. :

Réaccoupler le couvercle de pompe & eau au conduit de
dérivation d’eau. Ne pas remonter les écrous-de fixation

tout - de:suite.
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P17937

Becgi ' e
3(3‘0 :cjgrlirc]}tue euf
: L 17 NG

6% @.Qs(:’ Introduire

IR 2 g

= AN / J’/

P16965

-

{e)

(f)

(g)

{a)

(b)
{c)

(d)

_Couple de serrage prescrit:

Reposer la pompe a eau avec lés trois boulons d’assem-
biage. Serrer les boulons d'assemblage dans |"ordre indiqué
au couple de serrage prescrit. i AR RS
Couple de serrage prescrit: 7,5 N.m (76 kgf.cm)
SW20 sans air conditionnné: : .

Reposer le boulon d’assemblage (A). f

Couple de serrage prescrit: 19 N.m (190 kgf.cm)

Reposer les ‘deux écrous de fixation qui immobilisent le:
couvercle de pompe a eau sur le conduit de dérivation
d’eau. ' ; ‘

Couple de serrage prescrit: 10 N.m (100 kgf.cm)

ST202:
REPOSER LA PLATINE DE FIXATION DE POULIE INTER-
MEDIAIRE POUR LA COURROIE D'ENTRAINEMENT.

- D’ALTERNATEUR ‘
‘Reposer la platine de fixation de poulie intermédiaire avec
" les deux boulons d’assemblage. ‘ -

Couples de serrage prescrits:
Coté pompe a eau
19 N.m (190 kgf.cm)
Coté bloc-cylindres
23 N.m (230 kgf.cm)

" REPOSER LE TUBE DE JAUGE DE NIVEAUD'HUILEET LA

JAUGE DE NIVEAU D'HUILE
Reposer un joint torique neuf sur le tube de jauge de niveau

. d’huile..

Enduire un peu d’eau savonneuse sur le joint torique.
Emmancher le tube de jauge de niveau d’huile dans le trou
de tube de bloc-cylindres. - :

Reposer la jauge de niveau d’huile et le guide avec le
boulon d’assemblage. :

REPOSER LE COUVERCLE DE PROTECTION NO. 3 DE
COURROIE DE DISTRIBUTION o

. Reposer le couvercle de protection de courroie de distri-

bution avec les cing boulons de fixation.
, 8,0 N.m (82 kgf.cm)
REBRANCHER LA CONDUITE FLEXIBLE INFERIEURE DE

'RADIATEUR A LA TUBULURE DE REFOULEMENT D’EAU
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" Clé
hexagonale—1

/ . P16739

P16839

7.

“a)

(b)

(c) -

10.

11.

REPOSER L'ELEMENT ISOTHERMIQUE NO. 1 DE COLLEC-
TEUR D'ECHAPPEMENT ,

Reposer I'élément isothermique avec les deux boulons
d’assemblage et les deux écrous de fixation.

Couple de serrage prescrit: 20 N.m (200 kgf.cm)

~ REPOSER LA POULIE INTERMEDIAIRE NO. 2

Reposer la poulie lntermedlalre a l'aide du boulon de
fixation. :
Couple de serrage prescrit: 44 N.m (450 kgf.cm),
Vérifier que la mobilité de la poulie intermédiaire de cour-
roie de distribution est normale.

POSITIONNER LE TENDEUR DE COURROIE DE DISTRI-

" BUTION
~Se serV|r d’une presse et comprimer lentement la tige de

poussée sous une pressmn de 981 — 9.807 N (100 a

1.000 kgf).

Faire coincider les trous-de la tlge de poussee et du boftier,

‘~|ntrodu1re la clé six pans de 1,27 mm dans les trous pour

immobiliser le positionnement de la tige de poussee
Débloquer la presse.

REPOSER LE TENDEUR DE COURROIE DE DISTRIBUTION
Reposer le tendeur de courroie de dlstrlbutlon avec les deux
boulons d’assemblage.

Couple de serrage prescl{it: 21 N.m (210 kgf.cm)

REPOSER LA POULIE DE DISTRIBUTION INTERMEDIAIRE

NO. 1

(a)

Enduire deux a trois fllets du flletage du boulon de pivot

~ de produit adhésif.

‘ Produ:t adhésif:

No. de référence de plece 08833 00080 ‘THREE
BOND 1344, LOCTITE 242 ou un produit équivalent
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Goupille
d’assemblage

((, y }-Longueur de
pivotement

P16937

(b)

(c)

12.

(a)

13,

14,
15.

Reposer la rondelle plate et la poulie intermédiaire de

courroie de distribution avec le boulon de pivot.
Couple de serrage prescrit: 52 N.m (530 kgf.cm)
Vérifier que la poulie intermédiaire a une mobilité normale.

REPOSER LA POULIE DE DISTRIBUTION D’ARBRE A
CAMES D'ECHAPPEMENT

Remonter la poulie de distribution en la faisant coulisser
sur I'arbre & cames et en prenant soin de diriger le repére
"8" vers |'extérieur.

Faire coincider les trous de clavette de I'arbre a cames et
de la poulie de distribution puis remettre la clavette
d’assemblage en place.

Se servir de I'outil d’entretien spécial SST (A) pour reposer

le boulon d’assemblage de poulie de distribution. ,

SST 09960—-10010 {09962~01000, 09963~01000)

Couplés de serrage prescrits: '
59 N.m (600 kgf.cm) : '
41 N.m (420 kgf.cm) pour I"outil d’entretien spécial
SST

CONSEIL (Sur e véhicule):

¢ Utiliser I'outil d’entretien spécial SST (B).

SST 09249—-63010

e Utiliser une clé dynamométrique ayant une longueur

de pivotement de 340 mm.
REPOSER LA COURROIE DE DISTRIBUTION

’ (Sey rep‘prtg‘r‘ aux opérations 7 a 12 et 14 a 20 des pages

MT-59 a 65)

REMPLIR DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR
METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET VERIFIER S! DES
FUITES DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT SE PRO-

'DUISENT
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THERMOSTAT
PIECES CONSTITUTIVES DE DEPOSE ET
DE REPOSE

Jauge de niveau d’huile
et guide

@ Joint torique

Thermostat

& Joint

-Conduite-d"arrivée d’eau

Conduite flexible
de radiateur

4 Piéce non-réutilisable

P16381 |

P16971

DEPOSE DU THERMOSTAT

(Se reporter aux piéces constitutives pour effectuer la
dépose et la repose)

(a)
{b)

{c)

) CONSEIL: ~ Le fait de déposer le thermostat risque d"avoir
un effet négatif et entrainer un abaissement du rendement
~au refroidissement du systéme. Ne pas démonter le ther-

mostat méme si le moteur a tendance a chauffer.
VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR

RETIRER LA JAUGE DE NIVEAU D'HUILE ET SON GUIDE
Retirer le boulon de fixation.

Dégager le guide de jauge de niveau d’huile avec la jauge
de niveau d’huile.

Retirer le joint torique du guide de jauge de niveau d’huile.
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MT-323

NI

(a2
T —> L
i Levée de::

W . SQupape
e b : | : 000949

C ¥

- (a)

(b)

'DEBRANCHER LA CONDUITE FLEXIBLE DE RADIATEUR

DE LA TUBULURE D’ARRIVEE D’EAU

..~ DEBRANCHER LA CONDUITE FLEXIBLE D’ARRIVEE D’EAU

ET RETIRER LE THERMOSTAT *
Retirer les deux écrous de fixation, la conduite d’arrivée
d’eau du logment d’arrivée d’eau et le thermostat.

‘Retirer le joint du thermostat. -

* VERIFICATION DU THERMOSTAT

~VERIFIER LE THERMOSTAT

(a)

(b)

{c)

CONSEIL:  Le thermostat porte un numéro en fonction de’
la température d’ouverture de la soupape.

Plonger le thermostat dans de I'eau et réchauffer I’eau
progressivement. :

Vérifier la température d’ouverture de la soupape.
Température d’ouverture de la soupape: \

80 — 84°C o :
Remplacer le thermostat quand la‘température d'ouverture
de soupape ne se trouvepas,dans les limites conformes
aux spécifications. ' : k

Vérifier la levée de soupape.
Levée de soupape: -

' 10 mm ou plus a 95°C n , .
Remplacer le thermostat quand la levée de soupape ne se
trouve pas dans les Iimites conformes aux spécifications.

. Vérifier que ie ressort de thermostat est bien tendu lors-

que le thermostat est complétement fermé..

- Remplacer le thermostat si la ;fer‘meture n’est pas totale.
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Joint neuf o

P16946

Soupape
a goujon__

‘REPOSE DU THERMOSTAT

(Se reporter aux piéces constitutives hour effectuer la dépose et
la repose) i '

1.
{a)

(b}

(a)

(b)
{c)

{d)

e thermostat dans la tubulure d’arrivée d’eau.

REPOSER LE THERMOSTAT DANS LA POMPE A EAU
Remonter un joint neuf sur le thermostat.

Faire coincider la soupape a goujon -du thermostat avec la
partie saillante de la tubulure d'arrivée d'eau puis.introduire

CONSEIL: La soupape a goujon du thermostat doif étre

_positionnée dans les limites de 5° d’un c6té ou de I'autre de

la position prescrite.

REPOSER LA'PRISE D'ARRIVEE D'EAU ET LE THERMIOSTAT
Reposer la pr'ise d’arrivée d’eau et le thermostat avec les deux
écrous de fixation. i U
Couple de serrage prescrit: 9,0 N.m (92 kgf.cm) -

- REBRANCHER LA CONDUITE FLEXIBLE DE RADIATEUR A LA

TUBULURE D’ARRIVEE D’EAU

REPOSER LA JAUGE DE NIVEAU D’HUILE ET SON GUIDE
Reposer un joint torique neuf sur le tube de guidage de jauge
de niveau d’huile. , :

Enduire un peu d’eau savonneuse sur le joint torique. ;
Emmancher le tube de jauge de niveau d’huile dans le trou de.
tube du bloc-cylindres. oo .
d"assemblage. SRS

REMPLIR DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR

" Reposer la jauge de niveau d’huile et Ie guide avec le boulon

- METTRE LE MOTEUR EN -MARCHE ET VERIFIER SI DES FUI-

TES DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT SE PRODUISENT
VERIFIER LE NIVEAU D’HUILE MOTEUR




MT-325

MOTEUR — SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

Contréleur de
bouchon de radiateur

Bouchon de
radiateur

C01242

RADIATEUR
(§T202)
NETTOYAGE DU RADIATEUR

Decoller les accumulations de boue et d’lmpuretes du
faisceau de radiateur en projetant de I'eau ou la vapeur
d’eau sur le faisceau de radiateur. -

REMARQUE: Quand un systéme d’ entretlen a haute
pression est utilisé pour effectuer I’ entretlen du faisceau

- de radiateur, faire attention de ne pas déformer les ailettes

du faisceau de radiateur. Maintenir le jet a plus de 40 ou
b0 cm des ailettes de radiateur quand la pression de
la vapeur du systéme d’entretien se s:tue entre 2.942 —
3.432 kPa (30 et 35 kgf/cm?).

VERIFICATION DU RADIA‘TEUR”

1.

{(a)

(b)

RETIRER LE BOUCHON DU RADIATEUR

PRECAUTION: Pour éviter tout risque de briilure, ne pas
retirer le bouchon de radiateur alors que le moteur et le:
radiateur sont encore chauds étant donné que Inquyide
et de la vapeur sous pression risquent de jaillir a ['extérieur.

EXAMINER LE BOUCHON DU RADIATEUR

REMARQUE: Au moment d’effectuer les opérations (a)
et (b} ci-dessous, faire en sorte de maintenir le contrdleur
de bouchon de radiateur incliné a plus de 30° au-dessus
du plan horizontal.

Utiliser un contréleur de bouchon de radiateur et pomper
lentement et vérifier que I’air vient du clapet de décharge.
Vitesse d'actionnement de pompe:

Une pression toutes les trois secondes ou plus
REMARQUE: Actionner la pompe a une vitesse cons-
tante.

Si I'air ne sort pas du clapet de décharge, remplacer le
bouchon de radiateur.
Pomper plusieurs fois sur le contréleur de bouchon de radia-
teur et mesurer la pression d’ouverture de la soupape
Vitesse d’actionnement de pompe:
La premiere fois
Une pression toutes les secondes ou moins
La deuxiéme fois et aprés
N’importe quelle vitesse
Pression d’ouverture nominale:
74 — 103 kPa
(0,75 — 1,05 kgf/cm?)
Pression d’ouverture minimum:

59 kPa (0,6 kgf/cm?)

Remplacer le bouchon de radiateur si la pression d’ouver-
ture est inférieure a la valeur minimale.
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3. VERIFIER SI LE SYSTEME DE REFROIDISSEMENT FUIT

{a) Renﬁ"p‘li"r' le radiateur de liquide de refroidissement et
installer ‘le contréleur de pression de radiateur sur la
goulotte-de remplissage.

(b) Faire chauffer le moteur.

(c) P'Ompef sur le contréleur jusqu’a atteindre la pression de
118 kPa (1,2 kgf/cm?) et vérifier que la pression ne chute

Contrdleur de
bouchon de radiateur

. pas.
,/ Vérifier s’il y a des fuites au niveau des durites, du radia-
Pl ~ teur ou de la pompe a eau si la pression chute. Quand

“aucune fuite évidente n’est relevée, vérifier I’état du
faisceau de radiateur, du bloc-cylindres et de la culasse.

4. REMONTER LE BOUCHON DU RADIATEUR
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Contréleur de
bouchon de radiateur

Bouchon de
radiateur

C01242

RADIATEUR
(SW20) |
NETTOYAGE DU RADIATEUR

Décoller les accumulations de boue et d‘impuretés du
faisceau de radiateur en projetant de I'eau ou la vapeur
d’eau sur le faisceau de radiateur.

REMARQUE: Quand un systéme d’entretien a haute
pression est utilisé pour effectuer I'entretien du faisceau
de radiateur, faire attention de ne pas déformer les ailet-
tes du faisceau de radiateur. Maintenir le jet & plus de
40 ou 50 cm des ailettes de radiateur quand Ia pression
de. la vapeur du systéme d’entretien se situe entre
2.942 — 3.432 kPa (30 et 35 kgf/cm?).

VERIFICATION DU RADIATEUR

1.

(a)

(b)

RETIRER LE BOUCHON DE GOULOTTE DE REMPLISSAGE
PRECAUTION: ' Pour éviter tout ris‘que de bralure, ne pas
retirer le bouchon de goulotte de remplissage alors que le
moteur et le radiateur sont encore chauds étant donné que
du liquide et de la vapeur sous pression risquent de jaillir
a l'extérieur.

EXAMINER LE BOUCHON DE GOULOTTE DE REM-
PLISSAGE

REMARQUE: Au moment d’effectuer les opérations (a)
et (b) ci-dessous, faire en sorte de maintenir le contrdleur
de bouchon de radiateur incliné a plus de 30° au-dessus
du plan horizontal.

Utiliser un contrdleur de bouchon de radiateur et pomper
lentement et vérifier que I’air vient du clapet de décharge.
Vitesse d’actionnement de pompe:

Une pression toutes les trois secondes ou plus
REMARQUE: Actionner la pompe a une vitesse cons-
tante.

Sil'air ne sort pas du clapet de décharge, remplacer le bou-
chon de goulotte de remplissage.
Pomper plusieurs fois sur le contrdleur de bouchon de
radiateur et mesurer la pression d’ouverture de la soupape.
Vitesse d’actionnement de pompe:
La premiére fois
Une pression toutes les secondes ou moins
La deuxiéme fois et aprés
N’importe quelle vitesse
Pression d’ouverture nominale:
74 — 103 kPa
(0,75 — 1,05 kgf/cm?)
Pression d’ouverture minimum:

59 kPa (0,6 kgf/cm?)

Remplacer le bouchon de goulotte de remplissage si la pres-
sion d’ouverture est inférieure a la valeur minimale.
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Contréleur de
«c:? bouchon de radiateur

VERIFIER SI. LE SYSTEME DE REFROIDISSEMENT FUIT
Rempl,ir, le radiateur de liquide de refroidissement et
installer le contréleur de pression de radiateur sur la
goulotte de-remplissage.

- Faire chauffer le moteur.

Pomper sur le contréleur jusqu’a atteindre la pression de
118 kPa (1,2 kgf/cm?) et vérifier que la pression ne chute
pas.

Vérifier s’il y a des fuites au niveau des durites, du radia-

" teur ou de la pompe 2 eau si la pression chute. Quand

aucune fuite évidente n’est relevée, vérifier I'état du
faisceau de radiateur, du bloc-cylindres et de la culasse.
REMONTER LE BOUCHON DE GOULOTTE DE REM-
PLISSAGE ‘ '
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- VENTILATEUR ELECTRIQUE DE
- REFROIDISSEMENT (ST202)

Implantation des organes constitutifs

Relais de Avec I"air conditionné Fusible
ventilateur de = MAIN / ECU-IG Fusible
refroidissement— FL 2,0L [~
no. 2 ﬁ Conduite & droite 1 © A AMT 40 A
(“FAN NO. 2") R
~ Relais de ventilateur
de refroidissement no. 3
(“FAN NO. 3"} -
ST Conduite -
Ventilateur de a gauche
refroidissement no. 2 '
(avec I"air conditionné)
s Relais de
” Relais principal ventilateur de
Thermocontact 2%2?\5!?{[\]”) refro1idissement
deau : no.
/(“FAN NO. 17)
Fusible H — .
Vent?la_teur de ALT 100 A = /FL'JDSIbIe M
refroidissement no. 1 = 3 ' UUUUUUHO O CDS 30 A
() gl 50 Fusible M
- PDI 30 A

P18010

Schéma électrique

Contacteur d’allumage
: 5 :
: ,AM |G
ECU-IG .« -
165A
o CDSyp
AM1§ RDI 30A § e
40A B0A Y [ e e .2 Relais d’accouplement
{avec Iair conditionné) magnétique d'air
Relais 2 Relaisde 31 L1 pelais de conditionné
principal "em“fate.g.' ventilateur Relais de ventilateur
d do refroldis- de refroidis- de refroidissement no. 3
e sement sement no. 2 ) . e .
moteur 4no. 1 a {avec I'air 3 (avec I'air conditionné)
conditionné)
ALT ] +
100A¢ g e mon
MAIN de refroidis- d'air conditionné
Y sement (avec I'air
it 8
FL 2,0L ¢ no. 1 conditionné)
Batteri (sans air )
atlerie F 4 Thermocontact
conditionné hi
P15269 =< o = = =
h - - 213251
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P13663

Vérification sur le véhicule

1.

(b)

(d)

(e)

 VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU VENTILATEUR DE

REFROIDISSEMENT A BASSE TEMPERATURE (inférieure

2 83°C)

Tourner le contacteur d’allumage en position ON.

Vérifier que.le ventilateur de refroidissement s'arréte.
S’il ne le fait pas, vérifier le relais de ventilateur et le

‘thermocontact d’eau, également si le bloc raccord de

cablage n’est pas débranché ou si les fils situés entre le
relais de ventilateur de refroidissement électrique et le

“thermocontact d’eau sont gravement endommagés.

Débrancher le bloc raccord 'de; céblage du thermocontact.

Veérifier que le ventilateur de refroidissement tourne.

S’il ne le fait pas, vérifier le relais principal de ventilateur
de refroidissement, le relais-de ventilateur de refroidisse-
ment, le ventilateur de refroidissement, les fusibles et
également s’il y a court-circuit entre le relais de ventilateur

“de refroidissement et le thermocontact d’eau.

-Rebrancher le bloc raccord de cablage du thermocontact.
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2. . VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU VENTILATEUR DE
REFROIDISSEMENT A HAUTE TEMPERATURE (supérieure
2 93°C)

{a) -~ Mettre le moteur en marche et faire en sorte que la tempé-
rature du liquide de refroidissement dépasse 93°C.

Supérieure a

(b) Vérifier que le ventilateur tourne.
S'il ne le fait pas, remplacer le thermocontact d’eau.
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Ventilateur de refroidissement no. 1
VERIFICATION DU VENTILATEUR DE
* REFROIDISSEMENT NO. 1

1. DEBRANCHER LE BLOC RACCORD DE CABLAGE DE
VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT

Ampéremétre 2.  VERIFIER LE VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT NO.1
‘ = (a) Relier la batterie et iamperemetre au bloc raccord de
= Ozzlﬁ céblage de ventllateur de refr0|d|ssement '
\\9 c (b) Vérifier que le ventllateur de refrmdlssement tourne
A S % régulierement et verlfler Ies mdlca’uons fournles parl ampe—
3 \ e ° % remetre. s :
v "Batti‘\i{// Ampérage nominal:
) 57 — 7,7A L
% \3 3. REBRANCHER LE BLOC RACCORD DE CABLAGE DEY
% VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT

PIECES CONSTITUTIVES DE DEPOSE ET DE
REPOSE

Carénage de ventilateur de refroidissement

Moteur de ventilateur
de refroidissement

Porte-bloc

Ventilateur de refroidissement raccord de cablage

P156%5
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DEMONTAGE DU VENTILATEUR DE
REFROIDISSEMENT NO. 1

{Se reporter aux piécés constitutives pour effectuer la dépose

et la repose) L ’

1. DEPOSER LE VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT
Retirer I'écrou de fixation et le ventilateur de refroidis-
sement. i k

P15692

2. DEPOSERLE MOTEUR DE VENTILATEUR DE REFROIDIS-
SEMENT

{a) Débrancher le fil électrique de connexion et le bloc raccord
de céblage du capotage de ventilateur de refroidissement.

(b) Retirer les trois vis de fixation et le moteur de ventilateur
de refroidissement.

REMONTAGE DU VENTILATEUR DE
REFROIDISSEMENT NO. 1

{Se reporter aux piéces constitutives pour effectuer la dépose

et la repose)
1. REPOSERLE MIOTEUR DE VENTILATEUR DE REFROIDIS-
SEMENT

{a) Reposer le moteur de ventilateur de refroidissement avec
les trois vis de fixation.

{b) Rebrancher le fil électrique de connexion et le bloc raccord
de cablage au capotage de ventilateur de refroidissement.
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2. ‘REPOSER LE VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT
Reposer le ventilateur de refroidissement avec |"écrou de
fixation. '
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Ventilateur de refroidissement no. 2
(avec I'air conditionné)
VERIFICATION DU VENTILATEUR DE
REFROIDISSEMENT NO. 2

1. DEBRANCHER LE BLOC RACCORD DE CABLAGE DE
VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT

R 2. - VERIFIER LE VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT NO. 2
,Nmperemetre ‘(a) 'Relier la batterie et I"ampéremétre au bloc raccord de
: lj_—g;wl\ : céblage de ventilateur de refroidissement.
Ofo ~(b) - Vérifier que le ventilateur de refroidissement tourne régu-
NP T lierement et vérifier les md:cat:ons fournies par Y ampe-,
/E ' \ Beatte?ie remetre. )
PG Ampérage nominal:
& \ == 57 —7.7A
h K Ve 3. REBRANCHER LE BLOC RACCORD DE CABLAGE DE
Lo VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT

PIECES CONSTITUTIVES DE DEPOSE
ET DE REPOSE

Porte-bloc raccord de cablage

Moteur de ventilateur
de refroidissement

Ventilateur de
refroidissement

Couvercle de protection
de ventilateur de
refroidisﬁs‘ement

Carénage de ventilateur
de refroidissement

P15700
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P15699

P15333

P1533%

DEMONTAGE DU VENTILATEUR DE

REFROIDISSEMENT NO. 2

(Se reporter aux piéces constitutives pour effectuer la dépose

et la repose)

1.

(a)-

(b):
“.de-refroidissement.

DEPOSER LE VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT

~Retirer les trois écrous de fixation et le ventilateur de

refroidissement.

~DEPOSER LE COUVERCLE DE PROTECTION DE MOTEUR

DE VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT
Retirer les trois vis de fixation et le couvercle de protec-
tion de ventilateur de refroidissement. S

DEPOSER LE MOTEUR DE VENTILATEUR DE REFROIDIS-
SEMENT

Débrancher le fil électrique de connexion et le bloc raccord
de cablage du capotage de ventilateur de refroidissement.

Retirer les trois vis de fixation et le moteur de ventilateur

REMONTAGE DU VENTILATEUR DE
REFROIDISSEMENT NO. 2

(Se reporter aux pigces constitutives pour effectuer la dépose
et la repose)

1.

(a)

REPOSER LE MOTEUR DE VENTILATEUR DE REFROIDIS-

- SEMENT

Reposer le moteur de ventilateur de refroidissement avec
les trois vis de fixation.
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{b) Rebrancher le fil électrique de connexion et le bloc raccord
de céblage au capotage de ventilateur de refroidissement.

2. "REPOSER LE COUVERCLE DE PROTECTION DE MOTEUR
DE VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT
Reposer le couvercle de protection de ventilateur de
refroidissement avec legs trois vis de fixation.

P15705

© 3. 'REPOSER LE VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT
Reposer le ventilateur de refroidissement avec les trois
écrous de fixation.

P15699
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d’eau

PO5962

Thermocontact d’eau
VERIFICATION DU THERMOCONTACT
D’EAU

1.

{a)

(b)

»

VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR
DEPOSER LE THERMOCONTACT D'EAU

VERIFIER LE THERMOCONTACT D’'EAU

Se servir d’'un ohmmetre pour vérifier qu’il n’y a pas de
continuité entre les bornes quand la température du liquide
de refroidissement est supérieure a 93°C.

Vérifier qu’il y a continuité quand la température du liquide
de refroidissement est inférieure 3 83°C.

Remplacer le thermocontact si la’ continuité n’est pas
conforme aux spécifications.

REPOSER LE THERMOCONTACT D'EAU

REMPLIR DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR
METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET VERIFIER Sl DES
FUITES DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT SE PRO-
DUISENT "
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-Relais
principal -
de:moteur -

Ohmmatre " Ohmmétre

g
]

A
9

Ohmmétre
° 3 Absence de
O continuité
o))  Continuité
POBICO
Ohmmaétre ~ Ohmmétre

Absence de
continuité

© ®

Batterie

Continuité

PO8101

»

~Vérification du relais prmc:pal de moteur

(“EG MAIN*) ‘
VERIFICATION DU RELAIS PRINCIPAL DE

~MOTEUR

1. 'RETIRER LE COUVERCLE DE LA BOITE A RELAIS
2. “DEPOSER LE RELAIS PRINCIPAL DE MOTEUR

3. ' VERIFIER LE RELAIS PRINCIPAL DE MOTEUR

A. [ Vérifier la continuité du relais

““{a) "~Se servir d’un ohmmeétre pour vérifier gu’il y a contmunte

entre les bornes 3 et 5.

“(b)- Vérifier qu’'il y a continuité entre les bornes 2 et 4.

(c) Vérifier qu’il n’y a pas de continuité entre les bornes 1 et 2.
- Remplacer le relais si la continuité n’est pas conforme aux
spécifications.

B. - Vérifier le fonctionnement du relais

{a) “Appliquer la tension de la batterie aux bornes 3 et 5.

{b) Vérifier qu'il n'y a pas de continuité entre les bornes 2.et 4.
{c) ~“Se‘servir d'un ohmmétre pour ver|f|er qu ‘ilya contlnwte
entre les bornes 1 et 2. :
‘Remplacer le relais si son fonctlonnement n’est pas con-
forme aux specn‘lcatlons ‘

~ REPOSER LE RELAIS PRINCIPAL DE MOTEUR
5. 'REPOSER LE COUVERCLE DE LA BOITE A RELAIS
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P13767

Ohmmetre
, O ol| Continuité
1 .
‘° ,, X Continuité
3 y Ohmmétre
4 2
POS0SS
Ohmmaétre
4 ) © @
Batterie
POSO%

Vérification du relais de vent|lateur de
refroidissement no. 1 ("FAN NO. 17)

'VERIFICATION DU RELAIS DE VENTlLATEUR’

DE REFROIDISSEMENT NO. 1

1.
2.

a)-

(b)

(a)
(b)

‘RETIRER LE COUVERCLE DE LA BOITE A RELAIS
- DEPOSER LE RELAIS DE VENTILATEUR DE REFROIDISSE-

MENT NO. 1

VERIFIER LE RELAIS DE VENTILATEUR DE REFROIDISSE-
MENT-NO. 1
Vérifier la continuité du: rela|s

‘Se servir d'un ohmmaétre pour vérifier qu’ il y a contmunte
..-entre les bornes 1 et:2.

‘Vérifier qu’il y a continuité entre les. bornes 3 et 4.

. Remplacerle relals si Ia contlnuate n est pas conforme aux’

spécifications.

\Vérifier'-le fonctionnement du relais’

Appliquer la tension de la batterie aux bornes Tet 2

.- Se servir d'un ohmmetre et vérifier qu |I n 'y a pas de

continuité entre les’ bornes 3 et 4. ,
Remplacer le relais sila continuité n est pas conforme aux
spécifications. : : :

REPOSER LE RELAIS DE VENTILATEUR DE REFROIDISSE-

‘MENT NO. 1

REPOSER LE COUVERCLE DE LA BOITE A RELAIS
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Relais de
ventﬂateur

P15173

Ohmmétre

Continuité

1=}
le
O
9] Absence de continuité
01123
Ohmmetre FU,
Absence de
~Toll'continuité:

Continuité

© @

Batterie

01124

‘Vérification du relais de ventilateur de
- refroidissement no. 2 ("FAN NO 2")
~'(Avec I'air conditionné) :
"VERIFICATION DU RELAIS DE VENTILATEUR
'DE REFROIDISSEMENT NO. 2

1. 'RETIRER LE COUVERCLE DE LA BOITE A RELAIS
2. 'DEPOSER LE RELAIS DE VENTILATEUR DE REFROIDISSE-

‘MENT NO. 2

3. 'VERIFIER LE RELAIS DE VENTILATEUR DE REFROIDISSE-

‘MENT NO. 2
A. Vérifier la contmunte du relais : ,
(a) Se servir d’'un ohmmatre pour verlﬂer qu ll y a contmwte'
entre les bornes 1 et 2. ’

“(b). . Vérifier quil y a contmurte entre les bornes 3 et 4.
= {c) Vérifierqu'il n'y a pas de continuité entre les bornes 3 et 5.

Remplacer le relais si la contmuute n’est pas conforme aux
spécifications.

B. - Vérifier le fonctionnement du relais

~(a) ~ Appliquer la tension de la batterie aux bornes 1 et 2.

(b) - Se servir d’un ohmmetre et verlfler qu ‘il n y a pas.de
. =continuité entre les bornes 3 et 4 o '
{c) - Se servir d'un ohmmétre et vérifier: qu |I y a contmurce entre;
fes bornes 3 et 5. _ :
Remplacer le relais si Ia contmuute n’est pas conforme auxi
spécifications. '

4. - REPOSER LE RELAIS DE VENTILATEUR DE REFROIDISSE-

“MENT NO. 2
5. 'REPOSER LE COUVERCLE DE LA BOITE A RELAIS
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_Relais de
ventilateur
de refroidis-
sement no, 3

P15174

Ohmmetre Continuité

Ohmmeétre

Continuité |

® @
Batterie
PO7171

- Vérification du relais de ventilateu‘r de
- refroidissement no. 3 (“FAN NO 3")

- {Avec l'air condltlonne) s ‘

- VERIFICATION DU RELAIS DE VENTILATEUR

DE REFROIDISSEMENT NO. 3

<+1: . :RETIRER LE COUVERCLE DE LA BOITE A RELAIS
2.  DEPOSER LE RELAIS DE VENTILATEUR DE REFROIDISSE-

-~ MENT NO. 3

3. 'VERIFIER LE RELAIS DE VENTILATEUR DE REFROIDISSE-

‘MENT NO. 3

AL Vérifier la continuité du.relais , :
-{a). -Seservir d'un ohmmetre pour vérifier qu |I ya contmunte

- .entre les bornes 1 et 2. :
(b). - Vérifierqu'iln’y a pas de contmu:te entre les bornes 3 et 5.
Remplacer le relais si la contmunte n’est pas conforme aux
spécifications. ' '

~.-Bi . Vérifier le fonctionnement du relais n
+{a) - Appliquer la'tension de la batterie aux bornes 1 et 2.
~:{b) -'Se.servir d’'un ohmmaétre et vérifier qu ‘il y-a continuité entre

les:bornes 3 et b. ~
Remplacer le relais si Ia continuité n’ est pas conforie aux
-.spécifications.

-4, : REPOSER LE RELAIS DE VENTILATEUR DE REFROIDISSE-

~MENT NO. 3
5. REPOSER LE COUVERCLE DE LA BOITE A RELAIS
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VENTILATEUR ELECTRIQUE DE
REFROIDISSEMENT DE RADIATEUR
(SW20 avec I’air conditionné)
Implantation des organes constitutifs

Relais principal de ventilateur

de refroidissement \ = \ Fusible

(“FAN MAIN")
Relais de ventilateur de L— AM2 7,5 A

refroidissement no. 3

(“FAN NO. 3") e Fusible ,

Relais de ventilateur de_— ‘ =[]l —"RAD FAN 30 A ,
refroidissement no. 1 ‘ ‘ — Fusible Thermocontact d’eau
g
Relais de ventilateur de~"] <

FL 2,0L
Amplificateur d'air
conditionné

refroidissement no. 2.- .- !
(”F’AN NO. 2f’) /\Q.D[]} /

- ~Fusible H”
ALT 120 A
Fusible H
AM1 50 A
Ventilateur de
Fusible refroidissement de
GAUGE 7,5 A radiateur no. 2
Ventilateur de refroidissement
de radiateur no. 1

P18039

Schéma électrique

Contacteur d'allumage
: Amplificateur
: : . Vers la soupape de
d'air conditionné *” ; e
-~ régime ralenti accéléré

1 d’air. conditionné

" |Vers le pressostat haute

RAD FAN " 'CDSFANY GAUGE | pression d'air conditionné
30A 30A 7,5A 22—
Ventilateur de Vers la platine‘des commandes
refroidissement de 4 de régiage d’air conditionné
radiateur no. 2 Relais d 66—
N elais de
Relais de 41 12 21 13 ventilateur de
ventilateur refroidissement
AM1 defr is. Diode no. 2. Vers I'unité de
50A retro 4 - commande électronigue
. sement 3 1 . 1 5 = 8é¢—o
ALT Relais principal no. 1 e 5 Relais de 3 Vers le relais d'accouplement
120A de ventilateur de ) Presspstatl haute ventilateur magnétique d'air conditionné
g pression d’air : de refroi- MNg——=
refroidissement - N .
conditionné dissement Vers la thermistance ‘
MAIN no. 3 10 .. , ] d’air conditionné ;
FL 2,0 9 MWy—=
canteur d : Vers la thermistance
Ventilateur de apteur de "ai itionné
: refroidissement tempsrature Mndmonne
Batterie ; | d'eau
de radiateur
no. 1 Vers "allumeur
covaz = = =

213250
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POB657

(b)

~Vérification sur le véhicule
1. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU VENTILATEUR DE

REFROIDISSEMENT A BASSE TEMPERATURE (inférieure
3 85°C)

_. Tourner le contacteur d"allumage en position ON.

Vérifier que le ventilateur de refroidissement s’arréte.
S’il ne le fait pas, ‘vérif‘iér le relais de ventilateur et le

Capteur de température d’eau, également si le bloc raccord

de cablage n’est pas débranché ou si les fils 'situésfentre

le relais de ventilateur de refroidissement électrique et

le capteur de température d’eau ‘sont gravement

- “endommageés.

Débrayncheyr‘ le bloc raccord de céblage du thermocontact.

Vérifier que le ventilateur de refroidissement tourne.

S’il ne le fait pas, vérifier les fusibles, le relais principal de
ventilateur de refroidissement, les relais de ventilateur de
refroidissement, |'amplificateur d’air conditionné, le ven-

- tilateur de refroidissement et également s’il y a court-circuit

1 (e

~entre le relais de ventilateur de refroidissement et le capteur

de température d’eau.

Rebrancher le bloc' raccord- de céblage du kcapte'ur de
température d’eau. et
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2. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU VENTILATEUR DE
... REFROIDISSEMENT A HAUTE TEMPERATURE
(85 — 90°C) : L
(a) ‘Mettre le moteur en marche et faire en sorte que la
_température du liquide de refroidissement se situe entre
85 et 90°C. :

P16710 11973

(b} Vérifier que’le ventilateur de refroidissement tourne a basse
- vitesse.
S’il ne le fait pas, remplacer le capteur de température
“d’eau. s '

3. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU VENTILATEUR DE
REFROIDISSEMENT A HAUTE TEMPERATURE (Supérieure
4.90°C) ~ EDT -

(a).  Mettre le: moteur en marche et faire en 'sorte que la
~température du liquide de refroidissement’dépasse 90°C.

P16710 ST e

o

¢ (b)- Mérifier que le ventilateuv_ri_ﬁde‘ref{r'bidissement tourne 3
' grande vitesse.

S’il ne le fait pas, remplacer le capteur de température

d’eau. ‘ ‘

7
P05652 /4 an
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POC074

%‘A pbu"yer '

POS698

Ventilateurs de refroidissement

* VERIFICATION DES VENTILATEURS DE

REFROIDISSEMENT

~(b)

(c)

“(a)-

(b)

{a) -

(b)

(c)

(d)

(e)

RETIRER LE JOINT D’ ETANCHEITE SUPERIEUR DU SUP-

'PORT DE RADIATEUR

Dégager le profilé d’'étanchéité de 'capo,t.

Retirer les sept'agrafes de fixation.
Retirer les deux boulons d’assemblage d’attache-capot et

~retirer le joint d’étanchéité de SUpport de radiateur.

DEBRANCHER LES BLOCS RACCORD DE CABLAGE DE
VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT ;’ -

VERIFIER LES VENTILATEURS DE REFROIDISSEMENT -
Relier la batterie et 'ampéremétre au bloc raccord de
cablage de ventilateur de refroidissement.

- Vérifier que le ventilateur de refroidissement tourne régu-

lierement et vérifier les indications fournles par I'ampé-
remétre. : ' o
Ampérage nominal: -

86 — 116 A :
REBRANCHER LES BLOCS RACCORD DE CABLAGE DE
VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT

REMONTER LE JOINT D’ETANCHEITE SUPERIEUR DU
SUPPORT DE RADIATEUR - ‘
Reposer provisoirement Iattache capot avec le boulon
d’assemblage droit. :

Mettre le joint d’étanchéité de support de radlateur en
position. :
Reposer I’attache-capot avec
d’assemblage.

Reposer les sept agrafes de fixation.

les dehx boulons

Reposer le profilé d’étanchéité de capot.
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"PIECES CONSTITUTIVES DE DEPOSE
ET DE REPOSE |

Carénage de ventilateur
de refroidissement

Ventilateur de refroidissement

Moteur de ventilateur
de refroidissement

P16774

DEMONTAGE DU VENTILATEUR DE
REFROIDISSEMENT

(Se reporter aux pieéces constitutives pour effectuer la dépose

et la repose) b ‘

1. DEPOSER LE VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT
Retirer I’écrou de fixation et le ventilateur de refroidis-
sement. R

P16772

2. DEPOSER LE MOTEUR DE VENTILATEUR DE REFROIDIS-
SEMENT

(a) Débrancher le fil électrique de connexion et le bloc raccord
de cablage du capotage de ventilateur de refroidissement.

P16818
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P16773

PIBTTY

P16818

P16772

_{b) " Retirer les trois vis de fixation et le moteur de ventilateur

. de refroidissement.

REMONTAGE DU VENTILATEUR DE

REFROIDISSEMENT

{Se reporter aux piéces constitutivkes' pour effectuer la dépose

et la repose) , ;
1. REPOSER LE MOTEUR DE VENTILATEUR DE REFROIDIS-

SEMENT - L i
(a) Reposer le moteur de ventilateur de refroidissement avec’
© les trois vis de fixation.

(b) Rebrancherle fil é!ectriqué de connexion et le bloc raccord
de cablage-au capotage de ventilateur de refroidissement.

2. -REPOSER LE VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT
e Repose’r Iej ventilateur de refroidissement avec I"écrou de
fixation. B
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Amplificateur d’air conditionné
_ PIECES CONSTITUTIVES DE DEPOSE
ET DE REPOSE

Bloc raccord de céablage
d’amplificateur d’air
conditionné

Amplificateur d’air
conditionné

Couvercle inférieur de panneau
inférieur no. 2 de planche de bord

Panneau de finition inférieur
no. 2 de planche de bord

PO5734

,VERIFICATION DE L'’AMPLIFICATEUR D"AlR

0
% CONDITIONNE
1. DEPOSER LE COUVERCLE INFERIEUR DE PANNEAU
~ INFERIEUR NO. 2 DE PLANCHE DE BORD

{a) Retirer la vis de fixation.
{b) Retirer le couvercle inférieur en tirant dessus.

PO55%6

2. ~DEPOSER LE PANNEAU DE FINITION INFERIEUR NO. 2 DE
" PLANCHE DE BORD :
- .{a)-..Retirer-les quatre vis de fixation.
{b) Retirer le panneau de finition en tirant dessus.
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MOTEUR — SYSTEME DE REFROIDISSEMENT

3.

”(a)‘

(b)

D,EBRA,NCHER LE BLOC RACCORD DE CABLAGE
DfAMPLIFICATEUR D’AIR CONDITIONNE
Retirer les deux vis de fixation et débrancher le bloc rac-

“cord de cablage d’amplificateur d’air conditionné du bloc

de climatisation.
Débrancher le bloc raccord de céblage d’amplificateur d’air
conditionné.

VERIFIER L’AMPLIFICATEUR D’AIR CONDITIONNE
Vérifier le bloc raccord de cablage installés sur le faisceau
de fils électriques tout en consultant les instructions du
tableau ci-dessous.

2|13 - 1718
sfiojmit! 15 J~L1718
AN\ | | o | 74 ‘
§-18-1 201971
e Branchement du ~ Conditions a réunir pour effectuer e
Vérification . : Valeur spécifiée
controleur _les mesures ,
Valeur spéciﬁéef 3 — Masse — b Continuité
Tension 4 — Masse Contacteur d’allumage sur-ON -| Tension de la batterie
c N 85°C Environ-1,35:k-ohm
Résistance 9 — 15 Température du liquide |7 5~ Environ 1,19 k-ohm
de refroidissement
95°C Environ 1,05 k-ohm
Tension 10 — Masse Contacteur d’allumage sur ON Tensicon de la batterie
Continuité - 13 —Masse* 1 ' Continuité

(a)

(b)

REBRANCHER LE BLOC RACCORD DE CABLAGE D’AMPLI-

‘FICATEUR D’AIR CONDITIONNE

Rebrancher le bloc raccbrydde céblage d’amplificateur d’air
conditionné. o e - . ‘ :
Reposer I'amplificateur d’air conditionné avec les deux vis
de fixation. " .
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~ 6. REPOSER LE PANNEAU DE FINITION INFERIEUR NO. 2 DE

. PLANCHE DE BORD | |
(a) Installer le panneau de finition sur la planche de bord avec’
7 les agrafes de fixation. e '

_(b) . Reposer les quatre vis de fixation.

7. REPOSER LE COUVERCLE INFERIEUR DE PANNEAU
INFERIEUR NO. 2 DE PLANCHE DE BORD
(a) ‘Installer le panneau de finition sur la planche de bord avec
-~ .une agrafe de fixation. ‘
(b} :‘Reposer la vis de fixation. =

. POB5%
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Capteur de
température

d’eau
213246

PO5997

‘Capteur de température d’eau

" VERIFICATION DU CAPTEUR DE

TEMPERATURE D’EAU

2.

.

VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISS‘E‘MENT MOTEUR
DU RADIATEUR : , e R
DEPOSER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE D'EAU

VERIFIER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE D'EAU

-+ Se-servir d'un ohmmeétre pour mesurer la résistance entre

les bornes. .
Résistance:
A:85°C
Environ 1,35 k-ohm
A 90°C
Environ 1,19 k-ohm
A 95°C
Environ 1,05 k-ohm
Remplacer le capteur de température d’eau si la résistance
n’est pas conforme aux spécifications.
REPOSER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE D'EAU
REMPLIR DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR
METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET VERIFIER Sl DES
FUITES DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT SE PRO-
DUISENT
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MT-353:

*Relais principal
de ventilateur
de refroidisse-

~ment. ..

M
>

PO5565
Ohmmatre
=3
Og Continuité
o Y
Ohmmatre == Ohmmaétre
Cad
Absence de Continuité
4 BE00TS

; S
Batterie e : -
@ Ohmmeétre
Ohmmaétre TaJ]Absence de
CElon continuité .

Continuitg 3 :

{01
O
Of
O

O

RO0O0

BEQU76

Vérification du relais principal de ventilateur
“de refroidissement (“FAN MAIN")
" VERIFICATION DU RELAIS PRINCIPAL DE

VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT

‘(a)
(b)
“{e)

- REFROIDISSEMENT

DEPOSER LE RELAIS PRINCIPAL DE VENTILATEUR DE

VERIFIER LE RELAIS PRINCIPAL DE VENTILATEUR DE
REFROIDISSEMENT . ‘

Vérifier la continuité du relais ;

Se servir d’'un ohmmétre pour vérifier qu’il y a continuité
entre les bornes 1 et 3. o , ‘
Vérifier qu’il y a continuité entre les bornes 2 et 4.
Vérifier qu’il n’y a pas de continuité entre les bornes 4 et 5.
Remplacer le relais si la continuité n’est pas conforme aux
spécifications. 4 ‘ :

Vérifier' le fonctionnement du relais

Appliquer la‘tension de la batterie aux bornes 1 et 3.

Vérifier qu’il n’y a pas de continuité entre les bornes 2 et 4.

‘Se servir d’un ohmmetre pour vérifier gu’il y a continuité.

entre les bornes 4 et b. ) L
Remplacer le relais si son fonctionnement n’est pas
conforme aux spécifications. '

. REPOSER LE RELAIS PRINCIPAL DE VENTILATEUR DE

REFROIDISSEMENT
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Vérification du relais de ven‘tilateur de
| refroidissement no. 1 (”FAN NO. 1")
olais do ventiateur|  \/ERIFICATION DU RELAIS DE VENTILATEUR
DE REFROIDISSEMENT NO. 1 |

1.  DEPOSER LE RELAIS DE VENTILATEUR DE REFROIDISSE-
" MENT NO.1 i

"R

2. ~VERIFIER LE RELAIS DE VENTILATEUR DE REFROIDISSE-
MENT NO. 1

Ohmmétre A. - Vérifier la continuité du relais

[a] (a) Se servir d’'un ohmmaétre pour vérifier quil y a continuité

1
Ohmmatre O : entre les bornes 1 et 2. - o e o e
' 4 3 . {b) - Vérifier qu’il y a continuité entre les bornes 3 et 4.
' ' : Remplacer le relais si la continuité n’est pas conforme aux
BRI /ﬁ spécifications. , L .
-1 Continuité ' ‘ :

POS365

Continuité

0000

~B. - Vérifier le fonctionnement du relais ,
(a) - Appliquer la tension de la batterie aux bornes 1'et 2.
(b) - Se servir d’'un ohmmeétre et vérifier qu’il n’y a pas de
2 ‘continuité entre les bornes 3 et 4. ‘

5 e @ Remplacer le relais si la continuité n’est pas conforme aux
Ohmmétre Batterie p L p e v
CaJ rtel 3 : I .spécifications. S . '

o : . i : LR E
O’g"‘ll Absence de RS S
continuité

PO59%66

3. REPOSER LE RELAIS DE VENTILATEUR DE REFROIDISSE-
‘ MENT NO. 1
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Holais de Vérification du relais de ventilateur de
; il d = g= - i : r
Tehodissement|  refroidissement no. 2 (“FAN NO. 2”)

ro-2 | VERIFICATION DU RELAIS DE VENTILATEUR
~ | DE REFROIDISSEMENT NO. 2

1. - DEPOSER LE RELAIS DE VENTILATEUR DE REFROIDISSE-
MENT NO. 2 S S

PO5567

~2. VERIFIER LE RELAIS DE VENTILATEUR DE REFROIDISSE-

Ohmmaétre ' OChmmeétre

o MENT NO. 2 3
O_° Continuité A. Vérifier la continuité du relais
' {a) Se:servir d'un ohmmeétre pour vérifier qu’il y a continuité

entre les bornes 1 et 2. ‘, ,
- (b) Vérifier qu’il y a continuité entre les bornesf,3 et 4.

Ohmmétre '3
3 Contihuité ~{c). - Vérifier qu’iln’y apas de Con'ti’nuité entre les bornes 3 et 5.
O g.L . ‘ Remplacer le relais si la continuité nfest pas conforme aux
o)l Absence de continuité o spécifications. k
Ohmmétre ~B. Vérifier le fonctionnement du relais
(Ca | Absence de ' (a) ~ Appliquer la tension de la batterie aux bornes 1.et 2.-
(= Jell.eontinuité r (b) Se-servir d’un ohmmaetre et vérifier qu’il n’y a pas de
_Ci N continuité entre les bornes 3 et 4. '
' Batterie {c) - Se servir d'un ohmmétre et vérifier qu’il y a continuité entre
Chmmaétre les bornes 3 et b. el '
Remplacer le relais si la continuité n’est pas conforme aux

spécifications.

Rk
0190

Continuité

co1124

~3.  REPOSER LE RELAIS DE VENTILATEUR DE REFROIDISSE-
‘MENT NO. 2
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" "“Relais de
> ventilateur de
refroidissement

Ohmmétre
Ohmmétre- °
Absgnge de O" g'
continuité

2 001128

e @&

Batterie

C01126

Vérification du relais de ventilateur de

~refroidissement no. 3 (“FAN NO. 3”)

VERIFICATION DU RELAIS DE VENTILATEUR
DE REFROIDISSEMENT NO. 3 ‘

1.

{a)
(b)

DEPOSER LE RELAIS DE VENTILATEUR DE REFROIDISSE-
MENT NO. 3 i

VERIFIER LE RELAIS DE VENTILATEUR DE REFROIDISSE-
MENT NO. 3 : '
Vérifier la continuité du relais

Se servir d’'un ohmmeétre pour vérifier qu’il y a continuité
entre les bornes 1 et 2. k

Vérifier qu'il n’y a pas de continuité entre les borhes 3eth.
Remplacer le relais si la continuité n'est pas conforme aux
spécifications. o ' ‘

- Vérifier le fonctionnement du relais

Appliquer la tension de la batterie aux bornes 1 et 2.
Se-servir d’un chmmeétre et vérifier qyu’il y a continuité entre
les bornes 3 et b. k o ‘
Remplacer le relais si la continuité n’est pas conforme aux

. spécifications.

REPOSER LE RELAIS DE VENTILATEUR DE REFROIDISSE-
MENT NO. 3
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VENTILATEUR ELECTRIQUE DE
REFROIDISSEMENT DE RADIATEUR
(SW20 sans air conditionné)
‘Implantation des organes constitutifs

Relais principal de ventilateur de

— /refroidissement (“FAN MAIN")
L ISST oo

D oo L—"AM2 7,6 A
Relais de P o
ventilateur de = Fusible
refroidissement’L. ; _—]:/ RAD FAN-30 A * Thermocontact

AN RO 17) DODE |
U DD_D/ ~

Fusible
HALT 120 A
Ventilateur de refroidissement
de radiateur no. 1
MAIN
P18040 4
Schéma électrique
‘Contacteur d’allumage
‘AM2 G
CCAM28] : RADFAN
7,6A - 30A

Relais de ventilateur de
refroidissement no. 1

Relais )
principal de
ventilateur de
refroidissement

@ S Thermocontact
" |d’eau - :

Ventilateur de e

refroidissement )

de radiateur
no. 1

€01143 .:L 1

s

713249
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POS657

 pos6ss

~{c)

(d)

(e)

] Veérification sur le véhicule
. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU VENTILATEUR DE

REFROIDISSEMENT A BASSE TEMPERATURE (inférieure
a 83°c)
Tourner le contacteur d’allumage en position ON.

Vérifier que le ventilateur de réffoidissement s’arréte.

il ne le fait pas, vérifier le relais de ventilateur et le
thermocontact d’eau, également si le bloc raccord de
cablage n’est pas débranché ou si les fils situés entre le
relais de ventilateur de refroidiSsement électrique et e

theyrmocontact d’eau sont gravement endommagés.

Débrancher le bloc raccord de cablage du thermocontact.

Vérifier que le ventilateur de. refroidissement tourne.
S'il ne le fait pas, vérifier le relais principal de ventilateur
de refroidissement, le relais de ventilateur de refroidisse-

ment, le ventilateur de refroidissement, les fusibles et

également s’il y a court-circuit entre le relais de ventilateur
de refroidissement et le thermocontact d‘eau.

Rebrancher le bloc raccord de céablage du thermocontact.
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2. -VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU VENTILATEUR DE
REFROIDISSEMENT A HAUTE TEMPERATURE (supérieure

2 93°C) N '
~ (a) Mettre le moteur en marche et faire en sorte que la
température du liquide de refroidissement dépasse 93°C.

P16710 . 711971

{b) - Vérifier que le ventilateur tourne.
S’il ne le fait pas, remplacer le t‘hermocontact d’eau.
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®

Batterie

POGO75

eposer
K\ Al

P05347

Ventilateur de refroidissement
VERIFICATION DU VENTILATEUR DE

 REFROIDISSEMENT

1. RETIRER LE JOINT D;ETANCHEITE ‘SUPERIEUR DU
SUPPORT DE RADIATEUR , ‘
(a) Dégager le profilé d’éta‘ncyhéité de capot.

~{b) - Retirer les sept agrafes de fixation.

{c) Retirer les deux boulons d’assemblage d’attache-capot et
retirer le joint d’'étanchéité de_sUppo\rt de radiateur.

2. DEBRANCHER LE BLOC RACCORD DE CABLAGE DE
VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT :

3. VERIFIER LE VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT

{a) Relier la batterie et 'ampéremeétre au bloc raccord de
cablage de ventilateur de refroidissement.

(b) Vérifier que le ventilateur de refroidissement tourne
régulierement et vérifier les indications fournies par "ampeé-

remeétre.
Ampérage nominal:
86 —11.6A

4. REBRANCHER LE BLOC RACCORD DE CABLAGE DE
VENTILATEUR DE REFROIDISSEMTN

5. REMONTER LE JOINT D'ETANCHEITE SUPERIEUR DU
SUPPORT DE RADIATEUR

(a) Reposer provisoirement |'attache-capot avec le boulon
d’assemblage droit.

(b} Mettre le joint d’étanchéité de support de radiateur en
position.

{c) Reposer |'attache-capot avec les deux boulons
d’assemblage.

{d) Reposer les sept agrafes de fixation.

{e) Reposer le profilé d’étanchéité de capot.
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PIECES CONSTITUTIVES DE DEPOSE
ET DE REPOSE

Se reporter a la page MT-347)

DEMONTAGE DU VENTILATEUR DE

REFROIDISSEMENT
(Se reporter a la page MT-347)

REMONTAGE DU VENTILATEUR DE
REFROIDISSEMENT
(Se reporter a la page MT-348)
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<o) d'eau

P05697 13245

POS962

Relais
principal

PO5565

Relais de
ventilateur de

‘Thermocontact d’eau
- VERIFICATION DU THERMOCONTACT

D’'EAU

1. VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR
DEPOSER LE THERMOCONTACT D'EAU

3. VERIFIER LE THERMOCONTACT D'EAU

(a).  Se 'servir d’un ohmmétre pour vérifier qu‘il n'y a pas de
continuité entre les bornes quand la température du liquide
de refroidissement est supérieure a 93°C.

{b) -~ Vérifierqu’il y a continuité quand la température du liquide
de refroidissement est inférieure a 83°C.
Remplacer le thermocontact si la continuité n’est pas
conforme aux spécifications.

4. REPOSER LE THERMOCONTACT D'EAU

5. REMPLIR DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR

6. METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET VERIFIER SI DES
FUITES DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT SE PRO-
DUISENT

Relais principal de ventilateur de
refroidissement (“FAN MAIN")
VERIFICATION DU RELAIS PRINCIPAL DE
VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT

{Se reporter a la page MT-353)

Relais de ventilateur de refroidissement no. 1
(“FAN NO. 17)

VERIFICATION DU RELAIS DE VENTILATEUR
DE REFROIDISSEMENT NO. 1

{Se reporter a la page MIT-354)
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VENTILATEUR ELECTRIQUE DE
REFROIDISSEMENT DE
COMPARTIMENT MOTEUR (SW20)

Implantation des organes constitutifs

UO=S | run

| e usiple .

| — Fusible
) J==m] Am2754 |_ECUIG 7,5 A
’ — Relais de ventilateur de e e
: x:::n:_::::] " refroidissement {(“VENT"") |/:]
=

’ DODC’ Capteur de température IJ;L\ .

Fusible = de compartiment moteur m- \{:/lIJSSI\IJg'Iezo A
AM2 40 A ——}IDD/. / ! = ,
Fusible H : Relais principal

ALT 120 A . d'allumage

Fusible H ‘( IGNT) -

AM1 50 A Ventilateur de
refroidissement
de compartiment

, , moteur
Fusible
GAUGE 7,5 A
Unité de commande électronique
de ventilateur de refroidissement P18041
Schéma électrique
s Contacteur d’allumage - ' : . ' Unité de commande électronique
‘ o de-compartiment -moteur
AM1 : e
1G1 :
AM2
~ 1G2
AM?2 ' : VENTY GAUGE
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. Voyant de rappel -
Relais de de -ventilateur de -
ventilateur refroidissement
Sl , , de refroidis- .
3 AM2 : % sement 2
Y 40A 5 3 ' Ventilateur 3
2 Relais de refroidis- ‘ '
5 principal sement de Capteur de . 5
( d’allumage compartiment | température de 1
41 11 moteur compartiment
moteur : :
ZECU-IG7,5A SRIT — 6
Batterie 3
1
Conae ) : , T 713208
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(d)

Vérification sur le véhicule

VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU VENTILATEUR DE
REFROIDISSEMENT A BASSE TEMPERATURE (inférieure
a 45,5°C)

Tourner le contacteur d’allumage en position ON.

Vérifiér que le ventilateur de refroidissement s’arréte.
S’il ne le fait pas, vérifier le relais de ventilateur et le cap-
teur de température de compartiment moteur, également
si le bloc raccord de céblage n’est pas débranché ou si les
fils situés entre le relais de ventilateur de refroidissement
électrique et le capteur de température de compartiment
moteur sont gravement endommagés. ‘ '

_Débrancher le bloc faccord de ‘céblage de capteur de

température de compartiment moteur.

Vérifier que le ventilateur de refroidissement tourne.
S’il ne le fait pas, vérifier, le relais principal de ventilateur
de refroidissement, le relais de ventilateur de refroidisse-
ment, 'unité de commande électronique.de ventilateur
de refroidissement, les fusibles et également s’il y a
court-circuit entre le relais de ventilateur de refroidissement
et le capteur de température de compartiment moteur.
Tourner le- contacteur d'allumage en-position OFF.

Rebrancher le bloc raccord de céblage du capteur de

"temperature de compartiment moteur.
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2. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU VENTILATEUR DE

Capteur de NV a S
température de , , - REFROIDISSEMENT A HAUTE TEMPERATURE (Au-dessus
compartiment / de 62.5°C)

moteur

{a) Retirer les deux boulons d'assemblage et débrancher le
capteur.de température de compartiment moteur du capot
moteur.

{b) ' Réchauffer le capteur de température de compartiment
moteur jusqu’a dépasser la température de 62,5°C. ,

P04125

{c) Placer le contacteur d’allumage en position ON.

(d) Vérifier que le ventilateur de refroidissement tourne.
S’il ne le fait pas, remplacer le capteur de température de
compartiment moteur,

{e) Reposerle cap’téur de température de compartiment moteur

Capteur de s ‘ :
' avec les deux boulons d’assemblage.

température de
compartiment
moteur
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Ventilateur de refroidissement
VERIFICATION DU VENTILATEUR DE
REFROIDISSEMENT R

1. DEBRANCHER LE BLOC RACCORD DE CABLAGE DE
VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT

2. VERIFIER LE VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT

(a) Relier la batterie et I'ampéremétre au bloc raccord de
cablage de ventilateur de refroidissement.

{b) Vérifier que le ventilateur de refroidissement tourne
régulierement et vérifier les indications fournies par I'ampé-

remetre.
g Ampérage nominal:
_ 1,7 — 29A s
Batterie 3. REBRANCHER LE BLOC RACCORD DE CABLAGE DE
Fres VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT

PIECES CONSTITUTIVES DE DEPOSE ET DE
REPOSE | | |

plate en acier

Bague en
caoutchouc

" Carénage de ventilateur
de refroidissement -

Manchon de rondelle

Moteur de
ventilateur de
refroidissement

Ventilateur de
refroidissement

+ . :Grille de protection
de ventilateur de
refroidissement

Rondelle plate
en acier

Attache de céable

P16667
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P15710

P15711

P15712

P15712

DEMONTAGE DU VENTILATEUR DE

REFROIDISSEMENT

(Se reporter aux piéces constitutives pour effectuer la dépose
et la repose) o ' '

1.

“{a)

(b)

DEPOSER LA GRILLE DE‘,PROTECTION DE VENTILATEUR
DE REFROIDISSEMENT , S o

Retirer les trois vis de fixation etla grille de pfotection de
ventilateur de refroidissement. ‘

- ~DEPOSER LE VENTILATEUR DE REFROIDISSEMENT
- Retirer I"écrou de fixation, le ventilateur de refroidissement

et la rondelie plate en acier.

DEPOSER LE MOTEUR DE VENTILATEUR DE REFROIDIS-:
SEMENT el T |
Débrancher le fil électrique de connexion et le bloc raccord
de cablage du capotage de ventilateur de refroidissement.

Retirer les trois vis de fixation, les bagues en caoutchouc,
les manchons de rondelle en acier et le moteur de ventila-
teur de refroidissement.

REMONTAGE DU VENTILATEUR DE
REFROIDISSEMENT

(Se reporter aux piéces constitutives pour effectuer la dépose
et la repose)

1.

{a)

REPOSER LE MOTEUR DE VENTILATEUR DE REFROIDIS-
SEMENT

Reposer le moteur de ventilateur de refroidissement avec
les trois manchons de rondelle en acier, les bagues en
caoutchouc et les vis de fixation.
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Coté faisceau de fils électriques

3. VERIFIER LE: BLOC RACCORD DE CABLAGE D'UNITE DE
COMMANDE ELECTRONIQUE DE VENTILATEUR DE
REFROIDISSEMENT

. Vérifier le bloc raccord de cédblage installé sur le faisceau
de fils électriques tout en consultant les instructions du
tableau ci-dessous.

AE-10-1 201977
i Branchement du Conditions a réunir pour effectuer C igix
Vérification . , Valeur spécifiée
contrdleur les mesures
Continuité — Masse - Continuité
Tension 2 — Masse ' Contacteur d'allumage sur ON Tension de la batterie
Tension 3 — Masse Contacteur d’allumage sur ON' Tension de la batterie
20°C Environ 2,45 k-ohms
s Températ du liquid .
Résistance — 6 empe gtyre u flquide 57,5°C Environ 0,63 k-ohm
de refroidissement
80°C Environ 0,32 k-ohm
Tension 7 — Masse . Contacteur d’allumage sur ON Tension de la batterie
Continuité — Masse Contacteur d'allumage sur ON Tension de la batterie

P05916

4. REBRANCHER LE BLOC RACCORD DE CABLAGE D'UNITE

DE COMMANDE ELECTRONIQUE DE VENTILATEUR DE
REFROIDISSEMENT

5. REPOSER LE TAPIS DE PLANCHER DE COFFRE A
BAGAGES
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Capteur de
température de
compartiment

- Ohmmaétre

P04122

Capteur de temperature de compartlment

moteur

VERIFICATION DU CAPTEUR DE
TEMPERATURE DE COMPARTIMENT
MOTEUR

1.

(a)

(b

DEPOSER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE DE COMPAR-
TIMENT MOTEUR ) :
Débrancher le bloc raccord de céblage de -capteur-de

température de compartiment moteur.

Retlrer les deux boulons d’assemblage et le capteur de
temperature de compartiment moteur.

;VERIFIER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE DE COMPAR-f

TIMENT MOTEUR , ,
Se servir d'un ohmmetre pour mesurer la res:stance entre
les bornes. : '
Résistance:

A 20°C ; ,

Environ 2,45 k-ohms
" A 57,5°C

~ Environ 0,63 k-ohm

‘A 80°C

' Environ 0,32 k- ohm ,
Remplacer le capteur de: temperature si Ia resrstance n est
pas conforme aux spécifications.
REPOSER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE DE COMPAR-
TIMENT MOTEUR
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Relais
principal

d’allumage

continuité "

O

[sXoT

BEOO7S

Ohmmeétre
9] Continuité
O
Ohmmatre Og Ohmmétre
| Absence de gl Continuité |

S

Batterie

@D
Ohmmetre _J
| Continuitg 3|«

Ohmmetre

o _1]Absence de
Bfcontinuité

=

BEQOT6

Veérification du relais principal d’aIIUmage

(“IGN") B
VERIFICATION DU RELAIS PRINCIPAL

1.

{(a)

“ (b)

(c)

)
(b
- (e)

 D’ALLUMAGE |

~ DEPOSER LE RELAIS PRINCIPAL D’ALLUMAGE

VERIFIER LE RELAIS PRINCIPAL D’ALLUMAGE

* Vérifier la continuité du relais

Se servir d’un ohmmétre pour vérifier qu’il y a continuité

~entre les bornes 1 et 3.

Vérifier qu’il y a continuité entre les bornes 2 et 4. ,
Vérifier qu’il n’y a pas de continuité entre les bbrneé 4et5.
RémplaCer le relais si la continuité n’est pas conforme aux
spécifications. - o

Vérifier le fonctionnement du relais

Appliquer la tension de ia batterie aux bornes 1 et 3.
Vérifier qu’il n’y a pas de continuité entre les bornes 2 et 4.
Se servir d'un ohmmétre pour vérifier qu’il y a continuité

entre les bornes 4 et 5.

Remplacer le relais si son fonctionnement n’est pas

-conforme aux spécifications.

REPOSER LE RELAIS PRINCIPAL D'ALLUMAGE
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MT-373

Relais de
ventilateur

de
refroidissement

POBS61

Continuité;

Ohmmeétre

2 1
Ohmmetre
(s}
~1O
O N\ b
— Continuité
POS%5
)
Ohmmetre 2 it @
- atterie
A 4” 3
O '
s
*o -l l Absence de
continuité
: PO5966

Vérification du relais de Ventilateurf de
refroidissement (“"VENT"")

VERIFICATION DU RELAIS DE VENTILATEUR

DE REFROIDISSEMENT

1. DEPOSER LE RELAIS DE VENTILATEUR DE REFROIDIS-
SEMENT

2. VERIFIER LE RELAIS DE VENTILATEUR DE REFROIDIS-
SEMENT ‘

A.  Vérifier la continuité du relais :

(a} Se servir d’'un ochmmétre pour vérifier qu’ ll y a contmuxte
entre les bornes 1 et 2.

{b) Vérifier qu’il y a continuité entre les bornes 3et 4
Remplacerle relals SI la contmuute n'est pas conforme aux
spécifications.

B. Vérifier le fonctionnement du relais

(a) Appliquer la tension de la batterie aux bornes 1 et 2.

{b) Se servir d’'un ohmmeétre et vérifier qu’il n'y a pas de
continuité entre les bornes 3 et 4. s :
Remplacer le relais sila continuité n’est pas conforme aux
spécifications.

3. REPOSER LE RELAIS DE VENTILATEUR DE REFROIDIS-

SEMENT
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CARACTERISTIQUES D ENTRETIEN
DONNEES D’ ENTRETIEN

Thermostat Température d’ouverture de clapet 80 — 84°C
Levée de soupape 4 95°C | 10 mmiou plus *
Bouchen de radiateur Pression d’ouverture-de clapet de STD | 74 — 103 kPa ;
décharge {0,75 — 1,05 kgf/cm?)
Limite | 59 kPa (0,6 kgf/cm?)
Ventilateur électrique de Ampérage rotatif 57— 7,7A
refroidissement (ST202) ;, ,
Ventilateur électrique de Ampérage rotatif 8,6 — 11,6 A
refroidissement {SW20) ’ ; o
Ventilateur électrique de Ampérage rotatif ' 1,7 — 2,9A
refroidissement de .
compartiment moteur
(sw20) "’ ' ,
'Capt'eur de temy‘pérature Résistance a 85°C | Environ 1,35 k-ohm
d'eau (SW20 avec 'air a 90°C | Environ 1,19k-ohm
conditionné) a 95°C | Environ 1,05 k-ohm
Capteur de température Résistance 4 20°C | Environ 2,45 k-ohms
de compartiment moteur e a 57,5°C | Environ 0,63 k-chm
{SW20) . . a 80°C | Environ 0,32 k-ohm
COUPLES DE SERRAGE
Organe a serrer N.m kgf.cm
Bioc-cylindres x bouchon de vidange 25 ' 250
Conduit de radiateur x bouchon de vidange (SW20) 17 170
Pompe & eau x couvercle de pompe a eau 8,8 90
Pompe 4 eau x bloc-cylindres “Téte 10 mm 7,5 76
Téte 12 mm (SW20 sans air conditionné) 19 190
Conduit de dérivation d’eau x couvercle de pompe a eau 10 100
Platine de fixation de poulie intermédiaire Coté pompe a eau 23 230
de courroie d’entrainement d’ alternateur Co6té bloc-cylindres 19 190
x bloc-cylindres (ST202)
Couvercle de protection no. 3 de courroie de distribution 8.0 82
x culasse
Eiément isothermique no. 1 de collecteur d’échappement 20 200
x collecteur d’échappement
Poulie intermédiaire no. 2 x pompe & huile 44 450
Tendeur de courroie de distribution x culasse 21 210
Poulie intermédiaire no. 1 x culasse 52 530
Poulie de distribution d’arbre & cames x arbre 4 cames 59 600
Pour I'outil d’entretien spécial SST 41 420
Tubulure d’arrivée d’eau x couvercle de pompe a eau 9,0 92




