MOTEUR — SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT MT-163

SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE
CARBURANT
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MT-164 MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

Le systéme d’ |nject:on électronique de carburant est p!us specnﬁquement constitué de trois systémes secondalres
de base a savoir: les systémes d’alimentation d’essence, d’admission d’air et de commande electromque

SYSTEME D’ALIMENTATION

Une pompe d’alimentation électrique se charge de délivrer la quantité d’essence nécessaire aux injecteurs du systeme
d’injection électronique de carburant sous une pression constante. Les injecteurs injectent la ‘quantité d'essence
dosée dans le collecteur d’admission en fonction des signaux transmis par I'unité de commande. électronique de
facon a réunir les meilleures conditions de fonctionnement possibles au moteur.

SYSTEME D'ADMISSION D’AIR

Le systéme d’admission d’air fournit une quantité d’air suffisante pour assurer au moteur un fonctionnement normal.

SYSTEME DE COMMANDE ELECTRONIQUE

Le moteur 3S-GE est équipé du systéme contrélé par ordinateur Toyota (TCCS) dont le réle est d’assurer un con-
trole central des systémes d’injection électronique de carburant (EF1), de commande électronique d’avance a l'allu-
mage. (ESA), de régulation de régime ralenti (ISC), des systéemes de diagnostic et d’autres circuits, au moyen de
I"'unité de commande électronique qui était antérieurement désignée par ordlnateur d’ |n1ectlon électronique de car-
burant intégrant un microordinateur.
L'unité de commande électronique gére les fonctions suivantes:

1. . Injection électronique de carburant (EFI)
L’unité de commande électronique recoit les sighaux des nombreux capteurs indiquant les changements des con-
ditions de fonctionnement du moteur telles que:

La pression-du-collecteur d’admission

La température de I"air d’admission

La température du liquide de refroidissement moteur

-Le régime du moteur '

L angle d’ouverture du paplllon d accélération

La teneur en oxygene d’accélération d’échappement, etc. ~
Ces signaux sont ensuite exploités par I'unité de commande electronlque et servent a determlner la durée néces-

saire de l'injection, ce qui permet d obtenir un .pourcentage idéal de mélange air-essence.

2. Commande électronique.d’avance a I'allumage (ESA) '
L'unité de commande électronique est programmée a 1’ origine & I"aide de données assurant constamment un réglage
d’avance & 1’allumage optimal et ce, quelles que soient les conditions'de fonctionnement du moteur. En exploitant
les diverses données transmises par les nombreux capteurs contrélant en permanence les nombreuses fonctions
du moteur (régime, température de liquide de refroxdlssement etc.), le microordinateur (I’ un|te de commande élec-
tronlque) déclenche trés précisément des etmcel|es au ‘moment propice.

3. Régulation:du régime ralenti {I1SC) '
L’unité de commande électronique est préprogrammée de données de régulation du régime ralenti cible en consi-
dération des conditions de fonctionnement du motéUr les plus diverses (température de liquide de refroidissement,
mise en fonction/arrét de 1"air conditionné, etc.). Les capteurs transmetteht les signaux a {'unité de commande
électronique qui se charge de réguler le volume d’air circulant dans le passage de dérivation du papillon d’accéléra-
tion et ceci permet -d’ajuster le reglme ralenti au plus pres de Ia valeur: cible predetermlnee

4.  Fonction de diagnostic '
Lorsque 'unité de commande électronique detecte toute défaillance ou anomahe a I'intérieur du réseau des cap-
teurs, elle oblige I indicateur de vérification du moteur du combiné de bord a s’ allumer Dans ce méme temps, elle
identifie la panne et enregistre un code de diagnostic. Le code de dlagnostlc peut etre interprété ultérieurement
par l'intermédiaire d’un certain nombre de clignotements de l'indicateur de vérification; du moteur du combiné de
bord quand les bornes TE1 et-E1-sont shuntées. Les codes de dlagnostlc font I’ objet d’une description détaillée
dans les pages suivantes. (Se reporter a la page MT- 182) ) ' : :

5.  Fonction d’auto- correctlon S ; : :
En supposant qu’un capteur tombe en panne, la valeur moyénne préenregistrée dans le circuit de secours est auto-
mathuement utilisée pour-que le-véhicule puisse continuer & rouler normalement. Si le cas est considéré comme
grave, le moteur est arrete tandis gue l'indicateur de vérification du moteur du comblne de bord s’allume.

6. Fonction de sécurité
En supposant qu’une panne se pro’dUise dans un capteur, un circuit de secours prend immédiatement le relais de
fagon & pourvoir au moteur les conditions minimales de fonctionnement tandis que I"indicateur de vérification du
moteur s’allume dans le combiné de bord.
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FONCTIONNEMENT
SYSTEME D’ALIMENTATION
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L’essence aspirée ‘par la pompe d’alimentation circule dans le filtre a essehce, est dirigée vers chaque

injecteur sous une pression calée et maintenue par le régulateur de pfession. ‘

Le régulateur de pression d’essence. ajuste la pression d’essency:e"de_la canalisation . d’alimentation
d’essence (c6té haute pression) sur unepressiqh de 284 kPa (2,9'kgf/cm?) supérieure a la pression
~.interne au collecteur d’admission ta'ndis que I’éxcédent d’essence retourne dans le réservoir & essence

par la conduite de retour d’essence. . ) , ,

L’essence est injectée dans le collecteur d’admission en fonction dés signaux d’injection transmis par

I"'unité de commande électronique.. k k '
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SYSTEME D’ADMISSION D'AIR

ST202 Ensemble de soupape de systéme

SW20 d’induction de contrble acoustique

P17773
P17774 : . 213026

d’induction de contrdle acoustique

(chambre d’admission d’air)
Collecteur

d’admission

Bofitier de papillon

d’accélération Filtre & air

Ensemble de soupape de ksystéme

Bottier de papiilon {chambre d’admission d’air)
d’accélération

Collecteur
Filtre & ai d’admission
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L’air est filtré par le filtre  air et le volume d’air parvenant & la chambre d’admission d’air est fonction

de I'ouverture du papillon d’accélération dans le boftier de papillon d’accélération et du régime du moteur.

Le débit d’air d’admission est régulé par I’ouverture du papillon d’accélération pour ensuite étre réparti

a partir de la chambre d’admission d’ arr au collecteur de chacun des cylrndres pour enfln etre aspiré
“dans la chambre de combustion. : S : :

Quand la temperature est basse, la soupape regulatrrce de’ regrme ralenti s’ouvre et I"air circule la sou-

" pape regulatrlce de régime ralenti's’ouvre ainsi que dans le boitier de paprllon d’ acceleratron pour enfin

‘parvenir ala chambre d’admission d"air. Pendant la mise a la température du moteur, méme lorsque
“le papillon d’accélération est complétement fermé, I"air parvient quand méme a la chambre d’admission
d’air, cecia pour effet de relever le régime ralenti (premier niveau de fonctionnement du régime ralenti).
La chambre d’admission d’air ‘empéche les pulsations de se manifester dans I"air d“admission. Elle empeche

aussi qu’une interférence de I’air d’admission se produise dans les cylmdres
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SYSTEME DE COMMANDE ELECTRONIQUE
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‘Le systéme de commande est principalement constitué des capteurs qui sont chargés de détecter les
diverses conditions de fonctionnement du moteur et d’une unité de commande électronique qui déter-
mine le volume d’injection d’essence {le moment d’injection) en prenant comme base les signaux trans-
mis par ces capteurs.
Les divers capteurs détectent le volume d’admission d"air, le régime du moteur, la densité de ["oxygéne
dans les gaz d’échappement, la température du liquide de refroidissement, la températuré d’admission
d’air et la pression atmosphérique ainsi que d’autres paramétres puis convertissent ces informations
en signaux électriques qui sont ensuite transmis a I'unité de commande électronique. En prenant ces
~ signaux comme base, I’unité de commande électronique calcule le moment d’injection optimal des con-
ditions actuelles pour commander les injecteurs. L'unité de commande électronique ne se contente pas
de réguler le moment d’injection d’essence, mais aussi la fonction d’auto-diagnostic qui a pour role'd’enre-
‘gistrer la fréquence des pannes, le controle de moment d’injection et le contrdle du régime ralenti.
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MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

PREPARATIFS
SST (OUTILS D'ENTRETIEN SPECIAUX)

09268-41045

S

(09268-41090)

(90405-09015)

Outillage de mesure d’injection

Raccord no. 7

Raccord no. 1

08268-45012

Manometre de pression:d’essence:
d’injection ‘électronique de carburant

09631-22020

Clé-de 14 X 17 mm pour écrou de
conduite flexible de direction assistée

Ecrou a évasement de canalisation
d"alimentation d’essence

09816-30010

Douille de manocontact de pression

d’huile

Capteur de cognement moteur

0984230070

Cable de vérification “F” d’injection
électronique de carburant

Injecteur

09843-18020

Cable de diagnostic

OUTILS RECOMMANDES

‘ Q%K% 09082~00050 Jeu de contrdleur électrique TOYOTA
G e, < ) ' ‘
09200-00010 Outillage de réglage du moteur
. 09258-00030 Jeu de bouchons de conduite flexible Bouchons destinés a obtu‘rer une

conduite flexible & dépression, une
condite ‘flexible d’alimentation

“|'d’essence, etc.




MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT MT-169:

EQUIPEMENT

Dispositif de nettoyage de carburateur S o : : Boitier de pap,‘illon d’accélération
Mesure graduée o injégteur
Srosse a pbiis souples . : S } N ‘ ’ Boitier de ,papilloﬁ d’accélération
Sonomeétre . . ; Injecteur

Compte-tours

Clé dynamométrique

Vacuomeétre

Thermomeétre
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MOTEUR — SYSTEME D’'INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

Cable de borne
négative(—)

9 ‘l AT &
225

Bloc raccord
de diagnostic

Batterie

Compte-tours

Bloc raccord X Batterie

fowr  de diagnostic 713008
PROCEDE
PROCEDE
Y NORMAL
M

MESURES DE PRECAUTION

1.

Débrancher le cable de la borne négative { —) de la batte-
rie avant d’effectuer des travaux sur le systéme d’alimen-,
tation. D
CONSEIL: = Tout code de diagnostic conservé par ’ordi-
nateur sera annulé lors du débranchement de la borne néga-
tive (—) de batterie. ,
En conséquence et quand cela est indispensable, il est pré-
férable d'interpréter le code de diagnostic avant de débran-
cher la borne négative {(—) de la batterie.

Ne jamais fumer ni travailler sur le systéme d’alimentation
a proximité de flammes. S “

Ne jamais souiller les piéces en caoutchouc ou en cuir
d’essence. ‘

MESURES DE PRECAUTION RELATIVES A
L'ENTRETIEN

1.

(a)

(b)

{(b)
{c)

(d)

LA MISE AU POINT DU MOTEUR DOIT AVOIR ETE FAITE
AU PREALABLE

(Se reporter a la page MT-12)

MESURES DE PRECAUTION LORS DU BRANCHEMENT DE
L'APPAREIL DE MESURE

Utiliser la batterie comme source d’alimentation d'une
lampe stroboscopique de contréle d"avance a I'allumage,
d’un compte-tours, etc.

Brancher la sonde de mesure du compte-tours a la borne
1G @ de la prise diagnostic.

PRENDRE LES MESURES DE PRECAUTION SUIVANTES
QUAND DES RATES D'ALLUMAGE SE PRODUISENT
S’assurer que le branchement des bornes de batterie a été
effectué correctement ainsi que les autres branchements.
Manipuler les cables a haute tension avec précaution.
Dés que les travaux sont terminés, vérifier que les bornes
de bobine d’allumage et toutes les lignes de raccordement
du systéme sont branchées correctement.

Faire plus particulierement attention de mettre I'équipement
électrique du moteur a I’abri de I’eau lors d’un nettoyage
du compartiment moteur.
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MT-171

" Cable de borne
négative (—)

P13577

4.

(a}

~(b)

MESURES DE PRECAUTION RELATIVES A LA MANIPU-
LATION DU CAPTEUR D'OXYGENE
Ne paslaisser tomber ni buter violemment le capteur d’oxy-

"~ géne contre une surface dure.

Le capteur d’oxyéne ne doit jamais étre mis en contact avec

“de "eau.

QUAND LE VEHICULE EST EQUIPE
D’APPAREILS EMETTEUR-RECEPTEUR
MOBILES (RADIO AMATEUR, CB, ETC.)

Sile véhicule est équipé d'un systéme de communication
mobile, se référer aux mesures de précaution a prendre qui:
sont indiquées dans la section IN du présent manuel.

SYSTEME D'ADMISSION D’AIR

1.

La dépose de la jauge de niveau d’huile, du bouchon de
I"orifice remplissage d’huile, le débranche’mentydes condui-
tes flexibles d’évacuation d’accélération combustibles du
carter et des autres dispositifs risquent de dérégler le
moteur, ‘

Un débranchement partiel, le desserrage ou des fissures
de piéces constitutives du systéme d’admission d’air ins-
tallées entre le débitmétre d’air et la culasse provoqueront
une aspiration d’air dans le moteur, ce qui peut sérieuse-
ment le dérégler.

SYSTEME DE COMMANDE ELECTRONIQUE

1.

Avant de débrancher les blocs raccord de cablage du
systeme d’injection électronique de carburant, les bornes
et autres dlsposmfs de raccordement, prendre la précau-
tion de couper I'alimentation en tournant le contacteur
d’ allumage en position OFF ou en débranchant le céable
négatif (—) de la borne correspo‘ndanté'de la batterie.
CONSEIL: Vérifier systématiquement tout code de dia-
gnostic avant de debrancher la bome negatlve (—)dela
batterie.

Faire plus particuliérement attention de ne pas confondre
les cables positif { +) et négatif (—) de la batterie lors du.
rebranchement.

Agir délicatement au cours de la manipulation des orga-
nes constitutifs lors de la dépose et de la repose en évi-
tant notamment de les mettre en contact. L’ensemble des.
piéces constitutives du systéme d’injection élﬁectronique,
doivent étre manipulées avec la plus grande délicatesse,
notamment I'unité de commande électronique. ‘
Procéder avec minutie lors de la recherche de pannses car
de nombreux circuits sont transnstonses etle moindre con-

" tact inconsidéré peut entrainer de graves dommages.

Ne jamais ouvrir le couvercle de protection de I'unité de
commande électronique.
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MOTEUR — SYSTEME D/INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

':\/errduillage ; ‘

App‘uyefr‘,
- PO3244

FI2553

Bioc¢ ‘raccéord
<de céblage

6. .
.- vieux, prendre toutes les précautions nécessaires pour ne

(a)

9.

Lorsque les vérifications sont effectuées par temps plu-

jamais permettre un contact avec la pluie. Par ailleurs, pren-
dre-soin de ne jamais mouiller les piéces constitutives du
systéme d’injection électronique et les blocs raccord de
céblage au moment d’effectuer un lavage du compartiment
moteur.

Les piéces doivent étre remplacées sous la forme d’un

.ensemble. .

'Des précautions particuliéres sont a prendre lors du bran-
“chement et du débranchement des blocs raccord de

cablage.
Libérer-le dispositif de verrouillage et débrancher le bloc
raccord de céblage en séparant les deux parties.

Rebrancher franchement le bloc raccord de céblage en
s’assurant que le verrouillage est parfait.

Se servir de I'outil d’entretien spécial SST pour contréler
ou essayer un injecteur ou son bloc-raccord de céablage.
SST 09842-30070

SYSTEME D'ALIMENTATION

21,

Une:grande quantité d’essence s'écoule de la canalisation
haute pression d’alimentation et se répand a |'extérieur lors
de-son.débranchement d’ol les mesures de précaution sui-
vantes a prendre:

Débrancher le bloc raccord de cablage de pompe d’alimen-
tation.:

Mettre le moteur en marche. Dés que le moteur s’est arrété

- de lui-méme, tourner le contacteur d’allumage en position

OFF.
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MT-173

Bouchon
d’obturation

P15146

P15257

SST

Longueur de
pivotement

F11654

Conduite de k

Rondelle
isolante

'

“| " Jdoint - :
| torique 6
Injecteur

i

- PROCEDE
2N refoulement ‘ NORMAL |
18 OEgc i

PROCEDE

@\ ‘ ANORMAL

>

Y pirses

Rondelle
isolante

Rondelle
isolante

Y ey

{c)

{d)

{e)
(f)
{g)

Disposer un récipient de récupération approprié sous le.
raccord.

Desserrer progressivement le raccord.

Débrancher le raccord.

~Obturer le raccord a l'aide d'un bouchon‘ en caoutchouc.

Rebrancher le bloc raccord de céblage de bompe d’'alimen-
tation. ‘

Prendre les mesures de précaution suivantes lors du rebran-
chement de I’écrou a trompette ou du boulon de raccord
sur le raccord de la canalisation haute pression d’alimen-
tation: '

Type a boulon de raccord:

{a)
(b)
{c)

Remonter systématiqguement un joint neuf.

Serrer le boulon de’ ra’c‘co'rd a la main.

Serrer le boulon au couple de serrage spécifié.
Couple de serrage prescrit: 29 N.m (300 kgf.cm)

Type a écrou a trompette:

(a)

(b)

Enduire la trompette d’une mince couche d'huile moteur
et serrer I'écrou a la main. L
Serrer I'écrou au couple de serrage spécifié-en se servant
de l"outil d’entretien spécial SST, k
SST 09631-22020 ‘
Couples de serrage prescrits:
Cété pompe d’alimentation: - 24 N.m (240 kgf.cm)
Autres: 30 N.m (310 kgf.cm)
CONSEIL: Se servir d’une clé dynamométrique dont la
longueur de pivotement-est de 30 cm.
Prendre les mesures .de précaution suivantes lors de la
dépose et de la repose des injecteurs. -
Ne jamais reposer un joint torique qui a servi.
Lors de la repose d'un joint torique neuf sur un injecteur,
faire trés attention de ne pas I’abimer en aucune facon.
Lubrifier le joint torique neuf avec de I’huile de machine ou
de I'essence avant de le reposer en ne faisant jamais usage
d’huile moteur, d"huile pour engrenage ou de liquide de
frein. :

Reposer V'injecteur sur la conduite de refoulement et le col-
lecteur d’admission en procédant comme représenté sur
I"illustration ci-contre. : o
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P15160
P05692

Bloc raccord
de diagnostic

Bloc raccord
de diagnostic

P13663

Conduite
flexible de
retour

P13664

5.

(a)

< Ab)

’ {c)

Vérifier qu’aucune fuite d’essence n’a lieu apres avoir effec-
tué des travaux sur le systéme d’alimentation.

Shunter les bornes de contréle +B et.FP du bloc de rac-
cord de cablage de diagnostic 2 Iaide de I’outil d’entretien

. spécial SST.

SST:09843-18020

Tourner le.contacteur d’allumage en position ON quandle
moteur est arrété. : '
REMARQUE: Ne pas mettre le moteur en“marche.

Pincer la conduite flexible de retour d’essence.
La pression interne a la canalisation haute pression doit aug-
menter d’environ 392 kPa (4 kgf/cm?). Quand ces condi-

" tions sont réunies, vérifier si des organes constitutifs du

systéme d"alimentation fuientﬁ.‘; ‘
REMARQUE: Il faut toujours pincer la conduite flexible.

Ne jamais la plier car des fissures peuvent s’ensuivre.

(d) Tourner le contacteur d’allumage en position LOCK.
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(e} Débrancher I'outil d’entretien spécial SST du bloc de rac-
cord de cablage.
SST 09843-18020

Bloc raccord
de diagnostic

161
e 212101
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SYSTEME DE DIAGNOSTIC
DESCRIPTION

L’unité de commande électronique incorpore un systéme d’auto-diagnostic a I’aide duquel les pannes
du réseau informatique du moteur sont détectées conjointement au cllgnotement de l'indicateur de véri-
fication du moteur du combiné de bord. ' ‘ -
L"analyse des divers signaux qui sont décrits plus loin dans un tableau (se reporter ala page MT-182),
I"'unité de commande électronique détecte les pannes de systéme qui sont associées aux divers cap-
teurs et dispositifs de commande du véhicule. ' ' :
Le systeme d’auto-diagnostic posséde ainsi deux modes de fonctionnement: le mode normal et le mode
d’essai.
L'indicateur de vérification du moteur est allumé par I'unité de commande électronique pour signaler
au conducteur qu’une panne s’est produite quand une panne est détectée au cours du mode normal.
(Il faut cependant savoir qu’avec certains codes, |'indicateur de controle du moteur ne s’allume pas.)
L'indicateur s’éteint automatiquement dés que la panne est réparée. Cependant, la mémoire de I'unité
de commande électronique mémorise le(s) code(s) de diagnostic conservé(s) dans la mémoire de I'unité
de commande électronique. L'unité de commande électronique stocke le(s) code(s) jusqu’a ce qu’il{s)
soi{en)t effacé(s) de la mémoire, ce qui peut &tre fait en retirant le fusible EFI de la boite de servitude
alors que le contacteur d’allumage est placé en position OFF.
Tout code de diagnostic peut étre indiqué et interprété par le nombre de clignotements de l'indicateur
de vérification du moteur a condition que les bornes TE1 et E1 du bloc raccord de céblage de diagnostic
soient reliées. Quand deux ou plus de deux codes de diagnostic sont indiqués, le code de diagnostic
dont le nombre (le code) est le plus petit est indiqué en premier.
L'indicateur de vérification du moteur est allumé par I'unité de commande électronigue pour renseigner
le dépanneur sur la nature de la panne qui s’est produite (a |’exception des codes de diagnostic no.
42, 43 et 51). Dans le cas présent, les bornes TE2 et E1 du bloc raccord de diagnostic doivent é&tre
reliées comme cela est expliqué plus loin. (Se reporter a la page MT-179.)
Pendant le mode d’essai, mé&me lorsqu’une panne est réparée, le code de panne est conservé dans la
mémoire de I'unité de commande électronique malgré le positionnement du contacteur d’allumage sur
OFF (& I'’exception des codes de diagnostic no. 42, 43 et 51). Ceci s’applique également au mode nor-
mal. Le mode de diagnostic {(normal ou d’essai) et le clignotement de 'indicateur de vérification du moteur
peuvent étre sélectionnés en reliant les bornes TE1, TE2 et E1 du bloc raccord de diagnostic comme
cela est indiqué plus loin. (Se reporter a la page MT-179.)
La fonction de mode d’essai a été ajoutée aux fonctions du systéme d'auto-diagnostic du mode normal
aux fins de détection des pannes se rangeant dans la catégorie des faux-contacts car ce type de panne
est trés difficile & discerner avec le mode normal. Cette fonction remplit le role de systéme d’auto-
diagnostic. L.e mode d’essai peut étre mis en application par le dépanneur en se conformant aux procé-
dures indiquées de branchement des bornes de bloc de diagnostic et opérations décrites plus loin. (Se
reporter a la page MT-179.)

VERIFICATION DE L'INDICATEUR DE
CONTROLE DU MOTEUR “CHECK"

1.  L’indicateur de vérification du moteur s’allume dés que le
contacteur d'allumage est tourné en position ON alors que
le moteur n'a pas encore démarré.

2. L’indicateur de vérification du moteur doit s’éteindre dés

Voyant de rappel de que le moteur a démarré.

contrdle du moteur Sil'indicateur de vérification du moteur reste allumé, c’est

“CHECK" I'indice que le systéme de diagnostic a détecté une défail-

porTT? lance ou une anomalie dans le systéme.
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INDICATION DES CODES DE DIAGNOSTIC
(Mode normal) s

Procéder dela facon suivante pour faire apparaitre les

codes de diagnostic: S ' :

1. Conditions initiales : ,

(a) Latension de la batterie doit &tre égale ou supérieure a 11
volts. '

(b) Le papillon d"accélération doit &tre complétement fermé (les
contacts IDL du capteur de positionnement du- papillon
~d’accélération sont fermés)

{c) Les ihte,rrupteurs des accessoires électriques sont en posi-

_tion OFF
(d) Le moteur a atteint sa température normale de fonction- -
, nement. - .
2. ‘Tourner le contacteur d’allumage en position ON.
REMARQUE: Ne pas mettre le moteur en marche. ‘

3. Se"servir de "outil d’entretien spécial SST pour relier les
’STZOZ ' ' T "~ bornes TE1 et E1 du bloc raccord de céblage de diagnostic.
' ' ' : - SST 09843-18020

Bloc raccord
de diagnostic

Bloc rayccord'
~"de diagnostic

P16169 "1/
P05685

4. Interpréter le code de diagnostic tel qu’il est indiqué par’
" le nombre de clignotements de I'indicateur de vérification
du moteur. '

PG7775
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Aucune
anomalie

0,26

Allumé Allumé Allumé Allumé

Eteint Eteint Eteint

{Secondes)

0,26

F10294 . : 200101

Code no. 13
0,562

___.‘ —
Allumé Allumé Allumé  Allumé Allumé Allumeé Allumé

Eteint Eteint

Code no. 31

|

4,5 1 : 2,5 4,5
1.5 (Secondes)
202824

P01921

Détection de panne {1&re fois}
{enregistrement provisoire)

Détection de panne {2&me fois)
{le voyant de rappe! s’allume}

Courbe de déplacement

Courbe de déplacement
du véhicule .

du véhicule
Contacteur Contacteur Contacteur Contacteur
d‘allumage d'allumage d’atlumage

d'allumage
ON FF
sur 1ére fois sur O sur ON 2&me fois sur OFF

.............. R VOO g
2 passages _*

EM9413

SST

Codes de diagnostic (se reporter

{a)

(b)

{c)

a la page MT-182)
Fonctionnement normal du systeme (fonctionnement
normatl)

e L'indicateur clignote a intervalle de 0,26 seconde.

Indication de code de panne

* Quand une panne se produit, I'indicateur clignote tou-
tes les 0,52 seconde. Le premier nombre de cligno-
tements correspond au premier chiffre d’un code de

- diagnostic & 2 chiffres et aprés une pause de 1,5

'seconde, le deuxieme nombre de clighotements est
indiqué et correspond au 2éme chiffre. Quand deux
ou plus de deux codes doivent étre indiqués, une
pause de 2,5 secondes est aménagée entre chaque
indication de code.

®  Quand tous les codes ont été indiqués, une pause de
4,5 secondes est aménagée et la série des codes est
a nouveau indiquée et ceci dure aussiiongtemps que
les bornes TE1 et E1 du bloc raccord de cablage de
diagnostic sont shuntées.

CONSEIL: Quand plusieurs codes de panne sont indiqués,

I'indication commence a partir de la plus petite valeur et

progresse jusqu’a la plus grande valeur.

Logique de détection a 2 passages :
Les codes de diagnostic 21 et 2bse servent de ce que I on
appelle la “logique de détection & 2 passages’’. Grace &
cette logique et lorsqu’une panne est détectée, le code de
diagnostic correspondant a la panne e;,st"'provisoirement
stocké dans la mémoire de I'unité de commande électro-
nique. Sile méme cas est détecté une seconde fois au cours
d’un deuxiéme essai en déplacement, cette deuxiéme
détection oblige I’ indicateur de vérification du moteur.a
s'allumer.

La logique de détection & 2 passages renouvelle le deuxiéme

“mode une deuxiéme fois. (Cependant, le contacteur d'allu-
mage doit étre placé en position OFF entre la premiére et

ia deuxiéme fois.) Au cours du-mode d’essai,-l'indicateur
de vérification du moteur s’allume la premiére fois qu’une
panne est détectée.

Séparer I'outil d'entretien spemal SST du bloc raccord de
diagnostic aprés avoir vérifié les diagnostics.

SST 09843-18020
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(Mode d’essai)

~ CONSEIL;

. Comparé au mode normal, le mode d’essai posséde
des caractéristiques de haute sensibilité qui permet-
tent de détecter des pannes. : : ‘

- o |l est également concu pour détecter les pannes du
' circuit de signal de démarreur, de signal-d’air condi-
tionné et de signal de contacteur de démarrage au

point mort. -

*  Enoutre, les mémes points de vérification de diagnos-

" tic qui sont appliqués avec le mode normal peuvent
également étre détectés avec le mode d’essai. :

Procéder de'la facon suivante pour faire appa'r‘a?tre,les‘ codes
de diagnostic: S REE
- 1. ‘Conditions initiales ~ LT ,
(a) Latension de la batterie doit &tre égale ou SUpérieure a1l
volts. k
(b) Lesinterrupteurs des accessoires électriques sont en posi-
tion OFF ' :

(c) Le moteur doit avoir atteint sa température normale de fonc-
tionnement

SST 2. Seservir tout d’abord de I'outil d’entretien spécial SST pour
relier les bornes TE2 et E1 du bloc raccord de cablage de
diagnostic. R P 1 ‘
SST 09843-18020 -

Bloc raccord
de diagnostic

Bloc raccord
de diagnostic

P15165
P05691

3. ~ Tourner le contacteur d’allumage en position ON pour que
' les opérations de diagnostic puisse commencer en mode
d’essai.

P13663
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F13605

Allumé

Eteint

Clignote -

T

0,131 seconde

202820

O de diagnostic

Bloc raccord

— Bloc raccord
P15166 de diagnostic
P05688

SST

-CONSEIL: " Pour vérifier que le mode d’essai est appliqué,

vérifier que 'indicateur de vérification du moteur clignote
guand le contacteur d’allumage est tourné sur la position
ON.

‘Mettre le moteur en marche et rouler a une vitesse égale

ou supérieure a3 10 km/h.
Simuler les phénoménes de manifestation de la panne

" décrits par le client.

Se servir de I'outil d’entretien spécial SST pour relier les

- bornes TE1 et E1 du bloc raccord de diagnostic.

SST 09843-18020

.Interpréter le code de diagnostic suivant e hombre de cli-

gnotements de |'indicateur de vérification du moteur du
combiné de bord. {Se reporter & la page MT-182)

Quand les vérifications sont terminées, débrancher’outil
d’entretien spécial SST du bloc raccord de diagnostic.
SST 09843-18020 S ~
CONSEIL: ;

. Le mode d’essai ne peut pas étre lance si les bornes
TE2 et E1 sont branchées aprés avoir placé le con-
tacteur d’allumage en position ON. ‘

® Le signal de démarreur et le signal de vitesse de véhi-
cule sont analysés par I'unité de commande électro-
nique comme étant des pannes et les codes de
diagnostic no. 42 et 43 sont délivrés si ["opération
mentionnée en 4 ci-dessus n’est pas réalisée.

° 'Lorsque la commande d’air conditionné est mise en
fonction ou encore lorsque Ia;pe’dal‘e d’accélérateur
est enfoncée, le code de diagnostic no. 51 (signal
d’état de contacteur) est délivré, mais ceci ne cons-
titue pas une anomalie pour autant.
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MT-181

ST202

Fusible
EFl

Fi7244
' PO5964

713031

COMMENT ANNULER UN CODE DE
DIAGNOSTIC

1,

‘Dés que le secteur défaillant a été réparé, le code de dia-

gnostic conservé dans la mémoire 'd,e {'unité de commande

électronique peut‘étre effacé en retirant le fusible EFI de

15A logé dans la boite de servitude pendant au moins 10

secondes, suivant la température ambiante (plus la tem-

pérature est basse et plus I‘ongt‘eymps le fusible doit rester
débranché), mais il est bien entendu que le contacteur
d’allumage doit étre conservé en position OFF,

CONSEIL: : , :

° Il est également possible d’effectuer I’annulation en
débranchaht la borne négative (—)} de ia batterie, mais
il faut tout de méme savoir que cette facon de procé-
der a pour effet de ramener a zéro les autres systé-
mes 4 mémoire (tels que montre électrique, etc.).

e - Sile code de diagnostic n’est pas effacé, I'unité de
commande éleCtronique le conserve et apparaitra en
méme temps qu’un nouveau code, s'il en est, quand
une défaillance se produit ultérieurement.

. Il est préférable de vérifier tout code de diagnostic qui
aurait été enregistré avant d’effectuer des travaux sur
les organes du moteur nécessitant le débranchement
des bornes de la batterie.

Aprés avoir annulé ce code, effectuer un essai sur route

pour vérifier si un code normal est indiqué al'aide de l'indi-

cateur de vérification du moteur “CHECK". k

En supposant que le méme code de diagnostic est indiqué,

cela signifie tout simplement que les organes concernés

‘ne sont pas complétement réparés.

INDICATION DE DIAGNOSTIC

1.

2.

Quand deux ou plusieurs codes de diagnostic sont indiqués,
le nombre le plus faible ({le code) est indiqué en premier.

Tous les codes de diagnostic qui sont détectés, sauf les

codes de diagnostic no. 42, 43 et 51, sont conservés dans

“la mémoire de I'unité de commande électronique, de la
détection & I’annulation. '

Dés que I"anomalie est annulée, l'indicateur de vérification
du moteur du combiné de bord s’éteint bien que le(s)
code(s) de diagnostic soi{en)t conservé(s) dans la mémoire

de I"'unité de commande électronique (a |'exception des

codes de diagnostic no. 42,43 et 51 au cours du mode
d’essai).
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CODES DE DIAGNOSTIC

CONSEIL: B
Quand un code de panne est indiqué pendant un contrdle de code de diagnostic, vérifier le circuit cor-

[}
respondant au code indiqué dans le tableau ci-dessous et se reporter a la page correspondante.
. Les paramétres qui sont mentionnés dans’le tableau ci-dessous risquent de présenter guelques diffé-
rences avec les indications réelles suivant le type d'équipement de bord du véhicule.
Nornbre de . Indicateur de
clignote- vérification du
No.: |- ments de “moteur*’ o Voir 3
de "indicateur Systeme Diagnostic Secteur défaillant Mémoire*? la page
code’ | ‘de vérifica- ‘Mod Mode | 9
tion du o el d oce
moteur norma essai
_ Normal = . C,e code apparait quand:aucun autre code — — —
F11401 n'est enregistré. .
e Aucun signal G1, G2 ou NE n’est appli- - | ® Ouverture de circuit-ou court-circuit
Signal de qué a I'unité de commande électronique de circuit de signal NE, G
N P " pendant 2 secondes ou plus longtemps e Distributeur - ’ AM-5
12 _ﬂ_ﬂﬂ_ :’;Ziis:nde : ON N.A. aprés "excitation de STA. ¢ Quverture de circuit ou court-circuit © MT-200
- i e Ouverture des circuits des signaux G de circuit STA
CF1606]| et NE ~ 7 ¢ Unité de commande électronique
: : . F— . . | & Ouverture de circuit ou .court-circuit
| Sinal S sl e e somiass 3 e 8 | choun e
13 ] UL | vitesse de | “ON" - “ON” getronique pencant 4, | o Distributeur O | AM-B
N ’ ou plus longtemps quand le régime du s
Lo rotation ©T  'mioteur est égal ou supérieur 4 1.500 tr/min * Unité de commande
F11607 9 P : ' électronique
e ‘QOuverture de circuit ou court-circuit
1 signal : Aucun signal IG provenant de I'allumeur ﬁgllirrr(\:;\ljtr I\(/EeFrsolL’lu]S:-é ;;r;)\;ir;:?t de
‘14 . d’allumage ON: ’,N.A. n’est appliqué a I'unité de commande élec- mande dlectronique O | MT-201
: tronique 8 fois de suite.
s Allumeur
Fi1608 | e Unité de commande électronique
; . e Quverture de circuit ou court-circuit
Quverture de circuit 'ou court-circuit de cir- de circuit de réchauffeur de capteur
“N.A." | cuit de réchauffeur. de .capteur d'oxygéne d'oxygeéne
pendant au moins 0,5 sec. {HT). o Réchauffeur de capteur d'oxygéne
Sigﬁal de ; : B ° Unité de commande électronique
= : ‘| ‘capteur i Quand le véhicule roule 3 une vitesse nor- L i MT-204
21 A oy ON male (inférieure 3 100 km/h) et que le * Ouverture de circuit ou court-circuit) = O | 7 500
L Py ; N N de circuit de capteur a oxygéne
géne régime 'du moteur. est: supérieur & 1.500 o Capteur d’oxygene
e | tr/min, "amplitude du signal de capteur P vg Lo _—
TONT L e e Coupure ou court-circuit de circuit
d’oxygéne {OX1) diminue en. permanence et de capteur de dépression
régulierement jusqu’a atteindre 0,35 — e Ca terzjr de dé reZsion
0,70 V pendant 60 sec. ou plus. ® Unié de comnﬁande électronique
Fi1609 *3(Lpgique de détection a 2 passages) a
Signal de Ouverture de circuit ou court-circuit de cir- ° (?:\é?:éz;fddeecc;;i:':ro;eiz‘:;;g;:u't
22 capteyr de won~ | oN" cuit de capteur de température d’eau ture d'eau 1) MT-199
i tempéra- {THW) pendant au moins 0,5 sec. o d < e
ture d'eau Capteur e température d’eau
F11610 s Unité de commande électronique
Signal de o Lo . e Quverture de circuit ou court-circuit
Ouverture de circuit ou court-circuit de cir- M .
capteur de 3 " e de circuit de capteur de tempéra-
. tempéra- “oN" | “ON" cuit de capteur de température d'air ture d'air d’admission
24 i ture d’air gezzdmlssnon (THA) pendant au moins 0,5 o Capteur de température d’air O MT-198
d’admis- A d'admission
F11611| sion ¢ Unité de commande électronique
e Boulon de mise & la masse de
moteur desserré
. e Coupure de circuit dans le circuit
X . 9 . de E1
La tension de sortie du signal de capteur a o o
Anomalie oxygéne est égale ou inférieure 4 0,45 V ° g,?:.gz;eeudre cireuit dans le circuit
de taux de pendant au.moins 90 secondes quand le N Preslsion de canalisation d’alimenta-
25 mélange “ON | “ON” | capteur a oxygéne est réchauffé (régime du tion {gommage d’injecteur, etc.) o MT-204
: air-essence moteur poussé jusqu‘a . 1.500:tr/min) s Cou gre ou gourt—cgrcuit die cir;:uit MT-286
pauvre *3(Logique de détection & 2 déclen- P .
chements} . E de capteur d’oxygéne
® Capteur d'oxygéne
e Systéme d’allumage
e Capteur de température d'eau
FI2562 e Unité de commande électronique
o |'Signal de Ouvérture ‘ou court-circlit défectés en per- | © g:“;’i?gf:au tceoul:r'gglzcéuut'eclz?osnle
31 1 capteur de | “ON" | “ON"” | manence pendant au mois 0,5 sec. dans le | Capteur de dpé ression P O MT-196
dépression ' cifcuit 'du capteur de dépression (PIM) P P . .
FI1612 e Unité de commande électronique
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CODES DE DIAGNOSTIC (suite) -

Nombre de Indicateur de
clignote- vérification du ) )
No. ments de moteuir*’ k Voir &
de I'indicateur | Systéme Diagnostic Secteur défaillant !\Ilémoire*2 la page
code | de vérifica- Mod Mod
tion du o el d oce
moteur norma essai
f;gr;:lugze s Quverture de circuit ou court-circuit
ors)itionne- Coupure ou court-circuit .du détectés en de circuit de capteur de positionne-
41 AL E’lent de HON “ON" permanence pendant au moins 0,5 sec. ment de papillon d"accélération o MT-194
e aoillon . . dans le circuit du capteur de:positionne- .|’ Capteur de ‘positionnement de ‘papil-
z’:ccélé— ment de papillon d'accélération (VTA). lon d’accélération
f1614] ration * Unité de commande -électronique
Absence de signal SPD 2 I'unit¢ de com- e Ouverture de circuit ou court-circuit
Signal de mande électronique pendant au moins 8 de circuit de capteur de vitesse du’
capteur de | ., I - secondes sous une haute charge alors s P
42 ; OFF OFF N < véhicule O -
vitesse du que le régime du moteur est égal ou . :
P o L ® Capteur de vitesse du véhicule
véhicule : supérieur dans des limites de 2.500 . : N
F11615 tr/min & 5.000 tr/min. Unité de commande électronique
® Quverture de circuit ou court-circuit
de circuit de signal de démarreur
Sianal de Absence de signal {STA) a I'unité de ® Quverture de circuit ou court-circuit
43 'S “N.A. | “OFF" commande électronique tant que fes bro- dans le contacteur d’allumage ou le x MT-200
démarreur N . s A
ches TE1 et E1 ne sont pas shuntées. circuit de relais principal d'injection
électronique de carburant
F11616 ¢ Unité de commande électronique
Alors que le régime du moteur se trouve | ® Quverture de circuit ou court-circuit
Signal de entre 2.850 et 7.300 tr/min, le signal de circuit de capteur de cognement
52 | _NNUJUL_. | capteur de | “ON" | “N.A."” provenant du capteur de cognement n‘est| ¢ Capteur de cognement (desserrage,| O —
cognement pas appliqué a {'unité de commande élec- etc.)
F11618 tronique pendant deux tours. {KNK) e Unité de commande électronique
. Le régime du moteur se trouve entre 700
n Signal de et 7.300 tr/min et une panne d'unité de
T wene | o ” . g : : x _
53 | JUAIWLANN. | capteur de | “ON N.A. commande électronique est détectée e Unité de commande électronique
cognement ~
F11619 {pour le contréle de cognement moteur).
® Circuit de commande de climatiseur
Signal de Est indiqué quand le climatiseur est mis e Circuit IDL de capteur de position
condition. | ,, | o " en fonction ou lorsque le contact DL ‘est de papillon d’accélération -
‘ AL . , . = X .
51 | UL de N-A OFF au repos alors que les bornes E1 et TE1 |  Pédale d'accélérateur, cdble de MT-194
commande sont shuntées. commande
Fl1617 e Unité de commande électronique
REMARQUES:

*1 “ON"mentionné dans la colonne de mode dediagnostic signifie que I'indicateur de contrdle du moteur
s’allume quand-une anomalie est détectée. “OFF"" signifie que I'indicateur de contrdle du moteur ne
s’allume pas méme lorsqu’une anomalie est détectée pendant les operatlons de dlagnostlc méme
Iorsqu une anomalie est détectée. “N.A.” signifie qu’aucun diagnostic n ‘est exécuté pour cet item.

*2  L'indication “ O’ de la colonne Mémoire signifie que le code de I’'anomalie indiguée est conservé dans
la mémoire de I'unité de commande électronique quand I’anomalie se manifeste une seule fois. L’indi-
cation " x "’ signifie que le code de diagnostic n’est pas conservé dans la mémoire de |'unité de com-
mande électronique méme lorsqu’une anomalie se manifeste. C’est la raison pour laquelle les indications
de code d’anomalie fournies par I’indicateur de contréle du moteur en mode normal ou en mode d’essai
sont effectudes lorsque le contacteur d’ allumage est placé en position ON

*8  “Logique de détection.a 2 passages” (se reporter a la page MT-178)
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MODELE DE DEPLACEMENT AUX FENS DE DETECTION DE CODE DE DIAGNOSTIC

Raison d’étre du modele de deplacement B

{a) Permet de simuler Ies condltlons de détection de code de diagnostic aprés que le code de dlagnostlc

j ait été enregistré.

{b) Permet de vérifier qu’une anomalie a bien été rectifiée quand les travaux de remise en état sont term|~
nés, ¢ est a dlre la conflrmatlon que le code de diagnostic n’est plus détecté. ' '

‘No. de code de diagnostic | 21 Circuit de capteur d’oxygéne

Anomalie: Détérioration du capteur d’oxygéne

(Vitesse de
déplacement o ,
du véhicule) | . o S : ® Détection

80 KM/ —f-rememmrmsmerermem e emeemmec et
64 km/h —f---- ‘ - : ‘

Ralenti —

Contacteur , ‘

. d’allumage - 3 min. - (®) 1 — 2 min. (Durée)

Figana en position ' ' '
OFF

Il est essentiel que le programme d’essai soit lancé avec pour objectif la détection d’anomalies: *

(1) Débrancher le fusible EFI de {15A) pendant 10 secondes cu plus, centacteur d’allumage en position
OFF..Lancer le mode d’essai (ceci est réalisé en reliant les bornes TE2 et E1 du bloc raccord de dia-
gnostic tout en conservant le contacteur d’ allumage en_position OFF.) ,

@ Mettrele moteur en marche et le Ialsser atteindre sa température de fonctlonnement tout en conser-

‘ vant les commutateurs des accessoires electrlques en position OFF

@k‘ Laisser tourner le moteur au régime ralenti pendant 3 minutes.

Accélérer progressivement dans-les limites de 1.300 et 1.700 tr/min et faire en sorte de rester aux
environs de-1.500 tr/min aprés avoir placé la:=commande d’air conditionné en position ON et engagé
la bofte de vitesses.automatique en gamme D-(dans le cas d"une boite de vitesses mécanique,.en 5éme).

CONSEIL e Veiller a ce que le régime du moteur NE CHUTE PAS en-dessous de 1.200 tr/min.
e Enfoncer progress:vement la pedale d'accélérateur dans des proportions qui permettent
d’étre conforme aux conditions d’essai imposées et la courbe du dlagramme ci-dessus.
e |l ne faut & aucun moment laisser le régime dii moteur chuter pendant toute Ia durée des
essais.
® Maintenir la vitesse de déplacement du véhicule dans les limites de 64 a 80 km/h.
® Continuer a rouler pendant 1 ou 2 minutes aprés |"accélération de mise en déplacement.
CONSEIL:  Si la moindre anomalie est détectée, I'indicateur de contrdle du moteur s’allumera environ
60 secondes, durée mesurée a partir du début de I'accélération.
REMARQUE: La détection d'une anomalie ne peut pas é&tre réalisée si les conditions d‘essai qui doi-
vent étre réunies pour I'effectuer ne le sont pas rigoureusement.




MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT MT-185

MODELE DE DEPLACEMENT AUX FINS DE DETECTION DE CODE DE
DIAGNOSTIC (suite)

Raison d’étre du modéle de déplacement.

(a) Permet de simuler les conditions de détection de code de diagnostic aprés que le code de diagnostic

. ait été enregistré.

(b) Permet de vérifier qu’'une anomalie a bien été rectifiée quand les travaux de remise en état sont termi-
nés, c’est a dire la confirmation que le code de diagnostic n’est plus détecté.

No. de code de diagnostic | 25 | Anomalie de taux de mélange air-essence pauvre

Régime moteur -

4.000 tr/min -

Détection

®

2.000 tr/min

Régime ralenti

Contacteur
d’allumage
en position
OFF

@] ’

3 min, 90 sec.

(Durée)

Fi6465

CONSEIL Avant d’effectuer cet essai, vérifier la tension de retour du capteur d’oxygéne.

@ Débrancher le fusible EFI de {15A) pendant 10 secondes ou plus, contacteur d’allumage
en position OFF. Lancer le mode d’essai (ceci est réalisé en reliant les bornes TE2 et E 1
du bloc raccord de diagnostic tout en conservant le contacteur d’allumage en position OFF.)
Mettre le moteur en marche et le laisser atteindre sa température de fonctionnement
Laisser le moteur tourner au régime ralenti pendant 3 minutes.

Pousser rapidement le régime du moteur jusqu’a 4.000 tr/min a trois reprlses en appuyant
sur la pédale d'accélérateur.

(® Maintenir le régime moteur & 2.000 tr/min pendant 90 secondes.

CONSEIL:  Si une anomalie existe, I'indicateur de contréle du moteur s’allume au cours de
~ l'opération @. - ; ‘
REMARQUE: La détection de I’anomalie est impossible si les conditions a réunir pour effectuer
' cet essai ne sont pas rigoureusement respectées.

OO




MOTEUR — SYSTEME D’'INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

MT-186
VERIFICATION DU SYSTEME DE DIAGNOSTIC
i;ST202 : R
Unité de commande
électronique de moteur
EFl 15A e ; ; '
O O0—¢@ QOBATT
Contacteur Relais principal d’injection
AM2 d’allumage S électronique de carburant -
IGN 7,5 A ©+B
MAIN 60A 00
[ = :
Indicateur de vérification
G i Iz X
MAIN FL () AUGE 10A du moteur “CHECK @ L
Bloc raccord de céblage
de diagnostic
Batterie \
E@D D I OE1
. 1l | = |
sSwW20

P17818
P17653

Batterie

C,ontacteur de diagnostic
d’allumage oY
; TE1

AM2 7,5 A

Bloc raccord

de céblage Unité de commande

électronique de moteur

i S

GAUGE 7,5 A E1 }

Indicateur de vérification

du moteur ‘“CHECK"
O
: ; BATT

Relais principal ‘
d’injection électronique - ,
, de carburant - o .
‘l' E +B

EFl 15A ¢

© AM2 40A




MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

MT-187

L’indicateur de vérification du moteur s’allume-

ETAT
NORMAL

Essayer
avec une
autre unité
de com-
mande
¢lectroni-
que de
moteur.

OUl | Le systéme fonc-
t-il quand le contacteur d’allumage est tourné en tionne normalement
position ON? ,
NON
L'indicateur de Vérification du moteur s"allume- Vérifier le cablage entre la
t-it quand la borne W de I'unité de commande | OUl | borne E1 de I'unité de com-
électronique de moteur est mise a la masse sur mande  électronique de ]
la ‘carrosserie? moteur et la masse de:car-
rosserie.
NON
- - n ' DEFAILLANCE
Vérifier-la lampe, le fusible et le cablage entre a
I"unité de commande électronique de moteur et X
, Réparer ou remplacer.
le contacteur d'allumage.
DEFAILLANCE
Réparer ou remplacer.
L'indicateur de vérification du moteur s’éteint-il | OUl | Le systéme fonc-
quand le moteur démarre? tionne normalement
NON
Vérifier le cablage entre I'unité de commande- {beraiance|
; . - Y o Réparer.
électronique de moteur et 'indicateur de vérifi-
cation du moteur.
ETAT NORMAL
Un code de diagnostic est-il obtenu quand les NON Vérifier le cablage entre la borne TE1 de I'unité de
bornes TE1 et E1 du bloc raccord de cablage de commande électronique de moteur et la borne TE1
diagnostic sont shuntées? ' du bloc raccord de diagnostic et entre la borne E1
de l'unité de commande électronique de moteur et
oul la borne E1-du bloc raccord de diagnostic.
L'indicateur de vérification du moteur s’éteint-il NON

aprés que la remise en état ait été faite d’aprés
le code de défaillance?

oul

Poursuivre la remise en état.

Le systéme fonctionne normalement

Annuler:le code de dia-
gnostic concerné.

ETAT
NORMAL

Essayer
avec une
autre unité .
de com-
mande
électroni-
que.




MT-188

OTEUR — SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

DEPANNAGE A L'AIDE D'UN VOLTMETRE/OHMMETRE

CONSEIL:

Les procédés de dépannage mentionnés ci-aprés ont été congus pour vérifier séparément chacun des
systémes de sorte que la vérification sur le plan pratique peut présenter quelques différences. Cepen-
dant, le dépannage doit étre effectué en se référant aux descriptions de ce manuel. ,

Avant d’entreprendre des vérifications, il est préférable d’effectuer un contréle rapide des fusibles, des
éléments fusibles et des blocs raccord de ‘céblage. ‘ ,

Les procédés de dépannage mentionnés ci-aprés partent du principe que la panne provient d’un shunt
ou d"une coupure de circuit a I'intérieur de I’ordinateur.

Quand une panne de moteur se produit bien que les tensions de fonctionnement appropriées soient
releVées au bloc raccord de cablage de I'ordinateur, on peut en conclure qu'il y a défaillance de I'unité
de commande électronique de moteur et qu’elle doit &tre remplacée. ‘ R

IMPLANTATION DES FUSIBLES ET DES ELEMENTS FUSIBLES

P17395
P17811

§T202
) Fusible
F
|C:1:Jlble | | GAUGE
R Fusible ST
Fusible AM2
/
T Fusible MAIN H .
SW20

— Fusible AM2

Fusible AM2 —

Fusible GAUGE ]
MAIN FL 1,0 Y FL

213032




MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

MT-189

Verrouillage g

Al Verrouillage

F12944

Unité de
commande
électronique

DDDDDDODGDD DDDODO
U D000000AR0000000

UUUU 3] UUDDUDDUD Q
00000 GDDDDDDDD 3

Voltmétre

WW

N

T P17813

PROCEDE DE VERIFICATION DU SYSTEME
D’INJECTION ELECTRONIQUE DE
CARBURANT

PREPARATIFS
(a) Debrancher les blocs raccord de cablage de 'unité de com-
‘mande-électronique.
(b) Retirer les dispositifs de verrouillage en procédant de la
~facon ,regrésentée sur l'illustration ci-contre afin de facili-
ter I'introduction des pointes de touche du contrdleur.
REMARQUE: = Faire trés attention aux sections identifiées
par “A” et “B” représentées sur I'illustration ci-contre car
elles sont particulierement fragiles. '
(c) Rebrancherles blocs raccord de céblage a I'unité de com-.
mande électronique.
CONSEIL:
s . Effectuer tous Ies relevés de tension en conservant
les blocs raccord de ciblage branchés.
‘e Végrifier que la tension de la batterie est égale ou supé-
rieure @ 11 V quand le contacteur d’allumage est
tourné sur ON. :
Se servir d’un voltmétre a haute lmpedance {10 k- ohms/V,/
minimum) pour mesurer la tension de chaque borne,desi
blocs raccord de cablage. ‘ ‘




MT-190 MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

Bornes d’unité de commande électronique

Symbole Appellation de borne Symbole Appeliation de borne Symbole | | Appellation de borne

EO1 MASSE DU MOTEUR — L S e

EO2 MASSE DU MOTEUR — LT L

BLOC RACCORD DE  CONTACTEUR DE
NO. 10 | INJECTEUR TET ] CABLAGE DE DIAGNOSTIC STA | DEMARREUR
| BLOC RACCORD DE
NO. 30 | INJECTEUR TE2 | CABLAGE DE DIAGNOSTIC ‘ =
NG, 20 | INJECTEUR 4 | kN | CAPTEUR DE CONTROLE DE B

COGNEMENT MOTEUR
E1" " | MASSE DE L’ORDINATEUR ' 2 = : —

NO. 40 [INJECTEUR e OX" | CAPTEUR D"OXYGENE —
IGT 77| ALLUMEUR R — —

CAPTEUR-DE TEMPERATURE

- THW SP1 CAPTEUR DE VITESSE

D'EAU
CAPTEUR DE TEMPERATURE

- THA | b'AIR D’ ADMISSION ACT | CLIMATISEUR

T .| CAPTEUR DE POSITIONNEMENT - ,_

DE PAPILLON D'ACCELERATION

SOUPAPE REGULATRICE DE. ACT AMPLIFICATEUR DE

RSO | BEGIME RALENT PIM | CAPTEUR DE DEPRESSION CLIMAT SRR
' VA | CAPTEURDE POSITIONNEMENT | 1o, | AMPLIFICATEUR DE
- DE PAPILLON D’ACCELERATION CLIMATISEUR
SOUPAPE REGULATRICE DE Ve | CAPTEUR DE POSITIONNEMENT | pgcrt | UNITE DE COMMANDE ELECTRO-
RSC | REGIME RALENTI DE PAPILLON D'ACCELERATION NIQUE DE DIRECTION ASSISTEE
i : RELAIS DE FEUX DE POSITION
; ARRIERE
- E2 | MASSE DE CAPTEUR ELS | RELAIS DE COMMANDE DE
DESEMBUEUR
_ G— | DISTRIBUTEUR _
SOUPAPE DE COMMUTATION
FPU | A DEPRESSION DE PRESSION NE | DISTRIBUTEUR w '\',\'E%’ﬁ:f\CTAEHg'\? E
D’ESSENCE
IGF | ALLUMEUR G1 | DISTRIBUTEUR _
- Z STP | CONTACTEUR DE FEUX STOP
Z G2 | DISTRIBUTEUR BATT | BATTERIE
ioyEPszgggﬁ%“éhgggﬁgﬁEN SOUPAPE REGULATRICE DE
ACIS VISC | REGIME RALENTI ACCELERE _

D’INDUCTION DE CONTROLE

ACOUSTIQUE D’AIR CONDITIONNE

VE BLOC RACCORD DE CABLAGE _ —
DE DIAGNOSTIC

RECHAUFFEUR DE CAPTEUR UNITE DE COMMANDE '
HT , pPS*1 RELAIS PRINCIPAL D'INJECTION
D’'OXYGENE ELECTRONIQUE DE DIRECTION +B ELECTRONIQUE DE CARBURANT
ASSISTEE
FC RELAIS D’OUVERTURE .

DE CIRCUIT
Bornes d’unité de commande électronique

UL U U Uy U sutru L u Lyt

0T} #10 | #20{#40 RSOJRsC cis] Hr TE1JkNK] ox frwlrHaleimlvel § G- wisc| Ps st sei|act acrleLs| w BATT
02| #30] €1 hiaT #PU L IGF vF | FC TE2 oL fvale2] Inelc1]G2 3 STP +8
s = — L U L s g
P01399
*1 SW20
*2 87202

*3 8T202: ATS
SW20: PSCT




MOTEUR — SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT MT-191

Tensions relevées aux blocs raccord de
cablage de I'unité de commande électronique

No. Appellation Conditions de fonctionnement Tension nominale (V)| Voir page
de borne RS
+B — E1 Contacteur d’allumage sur ON - 9 —14 MT-192
2 BATT — E1 — 9 — 14 MT-193
IDL — E2 /| Papillon d"accélération ouvert 9 —14
VC — E2 | contacteur - o 4,5~ 5,5
3 d’allumage Papillon d’accélération 0.3 — 0.8 MT-194
VTA — g2 | SurON complétement fermé ' !
Papillon d’accélération ouvert 3,2 —4,9
PIM — E2 3,3 -39
4 MT-196
VvC — E2 45 — 5,5
No.iG 30 FoT Contacteur d’allumage sur ON
0.10, no. -
® | No.20, no.40 — E02 99— 14 MT-197
6 THA — E2 Tempeorature d’air d’admission 0,5 — 3.4 MT-198
) Contacteur de 20°C
‘ ‘ d’allumage Température de liquide de
7 THW — B2 | sur ON refroidissement de 80°C 0.2 - 10 MT-199
8 STA — E1 Lancement 6 ou plus MT-200
9 IGT — E1 Lancement ou ralenti Train d'impulsions MT-201
" Rsc Contacteur: Blocs raccord de cablage de I'unité .
10 — E1 d’allumage de commande électronique 9= 14 MT-202
RSO X . ,
sur ON débranchés
11 , W — E1 Aucune défaillance ;fvé_riﬁer si l'indicateur de vér,flca— 9 — 14 MT-203
| tion du moteur est éteint) et moteur en marche :

Bornes de I'unité de commande électronique

£01] #10] #20} a0 RSOJRSC acie| w7 | |/ Trerfond ox frofrralemve] | o- wisc] Ps STA {sPajact|acr eus| w /our
E02}#30] €1]iGT eeu]iGF ve | Fe TE2 / Jou]vmfez] I ne] a1] 62 71/ / * S {ste 8
| - T L — ) 5 e -, S

P0139%

* S§T202: ATS
~ SW20: PSCT




MT-192

MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

P17813

Voltmétre L

@

- Unité de commande
électronigue

S S § SENWo | SN
geononogiaonng lpoaooaoaang

) alsfs{alifafite, | efelalalls,| stalatelalafatafalst
S—E g —

i || gt {

P17779

No. Bornes Défaillance Conditions de fonctionnement Tension nominale
1 +B —"E1 Absence de tension Contacteur d’allumage sur ON 9 —-14V
« » Unité de commande
Relais principal d’injection gle¢tronique
électronique de carburant :
115A
EF1 15, +B
ks e Contacteur
= = ’
408 VB 173 d’allumage
MAIN 60A AM2 3A AM2
(ST) O O p
IGN 7,5A
MAIN AM2 7,A e
FL (sw) :
(sw)
=
Batterie | !
- E1
T P17817
Unité de commande ® @ Absence de tension entre les bornes +B et E1 de l'unité de
électronique commande électronique. (Contacteur d’allumage sur ON)
| [sesemennicale '
Voltmeétre L% =

tacteur d’allumage sur ON})

Veérifier qu’il existe une tension entre la borne +B de I'unité
(@ de commande électronique et la masse de carrosserie. (Con-

NON ETAT NORMAL

®

Vérifier le cablage entre la borne E1 de V'unité de
commande électronique et la masse de carrosserie.

ETAT NORMAL

- Essayer avec une autre
unité de- commande:
électronique. ‘

Vérifier I'état des fusibles, des élé-

DEFAILLANCE

DEFAILLANCE

Remplacer ou
réparer. . -

Réparer ou

ments fusibles et du contacteur
d’allumage.

Ohmmetrell

O

+

®

Unité de commande
électronique

[sYeXeXe]

PO0739

ETAT NORMAL

DEFAILLANCE

remplacer.

Remplacer.

Vérifier le relais principal d’injection
électronique de carburant. {(Se repor-
ter aux pages MT-262 ou 263)

ETAT NORMAL

Vérifier le cablage entre le relais prin-

DEFAILLANCE

Réparer ou

cipal d’injection électronique de car-
burant et la batterie.

remplacer.




MT-193

MOTEUR — SYSTEME D’'INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

No. " Borhes: ' Défaillance - Conditions de fonctionnement '+ ¢ Tension nominale
2 | "BATT — E1 |Absence dé tension: — 9 <14V
Unité de commande
electromque
AR
. EFl 15A
53 oo BATT
AM2 40A
(SW).
MAIN FL §
Battierie
= = e
P17815
® ® Absence de tension entre les bornes BATT et:E1 de I'unité
de commande électronique. -
Unité commande
électronique
' A T . Vérifier qu’il existe une tension entre la borne BATT de I'unité
Voltmétre :

@ de commande électronique et la masse de carrosserie.

P00762

Voltmetre

Unité de commande

electronlque

P00761

NON ETAT NORMAL

® Vérifier le cablage entre-la borne E1-de 'unité de
commande électronique et la masse de carrosserie.

ETAT NORMAL

Essayer avec une ‘autre
unité de commande
électronique.

Vérifier I"état des fusibles et des
éléments fusibles.

DEFAILLANCE:

Remplacer ou

“réparer.

DEFAILLANCE

ETAT NORMAL -

OhmmeétrelL.=

Unité de commande
électronique

P00739

®

Vérifier le cablage entre la borne
de I'unité de commande électroni-

Remplacer.

DEFAILLANCE

que et la batterie.

Réparer ou
remplacer




MT-194

MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

PO0756

Voltmetre

Unité de commande

électronique

@

8000000000006 A000200G DDDDDDUDU
;000CC0000gu00000000000X00C000000H

7

P17813

vC
VTA-L
iDL

EZ)

Capteur de positionnement
de papillon d’accélération

jﬂ)

Ohmmeétre @

1

F14757

No. Bornes: Défaillance Conditions de fonctionnement Tension nominale
DL — E2 Papillon d’accélération ouvert 9— 14V
vVC — E2 ; Contacteur — 45 — 55V
3 Absence de tension| d’allumage - pr— - -~
e sur ON Papillon d'accéiération complétement fermé 03-08YV
VTA — E2
Papillon d’accélération ouvert 3,2—-49YV
Unité de commande
électronique
Capteur de positionnement
de papillon d’accélération
E2
¢ . \DL
{ V1A
P AY
Fl1366
e IDL — E2
e ®
Unité de commande
électronique Absence de tension entre les bornes IDL et E2 de I'unité de
e commande électronique. {Contacteur d’allumage sur ON)
. N 1 i (Papillon d’accélération ouvert).
Voltmeétre ;
NwAHI .
IDL|{HE2].
O i
e K ;. SN N g i
O+g 4 Vérifier qu’il existe une tension entre la borne +B de 'unité -
(@ de commande électronique et la masse de carrosserie. (Con-
tacteur d‘allumage sur ON) '

NON

ETAT NORMAL

Vérifier le cablage entre la borne E1 de ['unité de
commande électronique et la masse de carrosserie.

ETAT NORMAL

DEFAILLANCE

Essayer avec une autre unité
de commande électronique.

Remplacer
ou réparer,

Se reporter a la panne + B — E1 (panne no.
1). (Se reporter a la page MT-192)

DEFAILLANCE Rép'afer ou

remplacer.

ter & la page MT-253)

_Vérifier le capteur de positionnement
(3 de papilion d’accélération. (Se repor-

DEFAILLANCE

DEFAILLANCE

ETAT NORMAL .

Réparer ou remplacer le
capteur de positionne-
ment de papillon d’accé-

Vérifier le cablage entre 'unité de
commande électronique et le:cap-
teur de papillon d’accélération.

lération.

ETAT NORMAL

Essayer avec une:autre unité de commahde électronique.




MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

MT-195

Unité commande
VvC

electromque

Voltmeétre

O

* VC — E2

0 Absence de tension entre les bornes VC et E2 de I'unité de
commande électronique. {Contacteur.d’allumage sur ON)

Vérifier qu’il existe une tension entre la-borne +B de 'unité de com-
mande électronique et la masse de carrosserie. (Contacteur d’allumage
sur ON)

ETAT NORMAL NON

. POO755

Ohmmeétre

Capteur de positionnement
de papillon d’accélération

@

FI4757

Se reporter a la panne +B
— E1 {panne no. 1). (Se
reporter a la page MT-192)

Vérifier le capteur de positionne-
@ ment de papillon d"accélération.
(Se reporter a la page MT-253)

DEFAILLANCE ETAT NORMAL

Réparer ou remplacer. Vérifier le cablage entre |'unité de com-

mande électronique et le capteur de
papillon d’accélération.

ETAT NORMAL DEFAILLANCE

Remplacer ou
réparer.

Essayer avec une autre unité de
commande électronique.

Unité commande

‘ électronique

Voltmétre

P00754

* . VTA — E2

Absence de la tension spécifiée entre Ies bornes VTA et E2
@ de I'unité de commande electronlque (Contacteur

d’ allumage sur ON) -

Vérifier qu’il existe une tension entre les bornes VC et E2 de
@ I'unité de commande électronigue. (Contacteur d'allumage sur
ON)

Unité de- commande -
électronique ‘V,C -

Voltmétre

O]
O%H
O

P00755

NON ETAT NORMAL

Se référer a la panne
VC—E2.

ETAT NORMAL

'Ohmmétre

O

Capteur de positionnement
de papillon d’accélération

[sXeTeXe)

Ve

VTA
IDL
E2

®

Fl4757

, 'Vérifier le capteur de positionne- | ceraLance| Réparer 6u
(8 ment de papillon d’accélération. remplacer. -
(Se reporter a la page MT-253}
ETAT NORMAL
Vérifier le cablage entre I'unité de oerancance| Réparer ou
- commande électronique et le cap- remplacer.

teur de-positionnement de papillon
d’accélération.

ETAT NORMAL

Essayer.avec-une autre unité de

commande électronique.




MT-196

MOTEUR — SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

PO0753

, Voltmeétre

@

Unité de commande
électronique

No. Bornes Défaillance Conditions de fonctionnement Tension nominale
PIM — E2 ' - 3,3-49V
4 =~ Absence de tension Contacteur d’allumage sur ON -
; VC — E2 45 —-5b5YV
Unité de commande -
| . électronique de moteur
Capteur de dépression (_—'"‘—ﬁ
capteur de pression
absolue de collecteur
E2 E2
PIM PIM
VC Ve
r)E’I
S ’
- Fl1226
® Absence de tension entre les bornes PIM ou VC et E2 de l'unité
de commande électronique. (Contacteur d’allumage sur ON)
Unité de commande - ; -
électronique
Volimat SEEREE: .v o Vérifier qu’il existe une tension entre la borne B de |’unité~d’ek
oltmétre W @ commande électronique et la masse de carrosserie. (Contacteur
E2 d’allumage sur ON) -
Qigr 5 , o

ETAT NORMAL

NON

Se reporter ala panne +B
— E1 (panne no. 1). (Se
reporter a la page MT-192)

i oo d
aYxlelufelr||{x{aTs elale[ata[ature]
BOCO0M0000000000M

tro v oot o
A00000000000GH0000008%
GRRC0000000CHN0ID0N0T

P17813

Ohmmétre L3

®

Unité de commande
électronique

O]

OF
:

O

P00739

® Vérifier le cablage entre la borne E1 de I'unité de commande
électronique et la masse de carrosserie. :

ETAT NORMAL

DEFAILLANGE’

Vérifier le capteur de dépression.
{Se re”porter’ 3 la page MT-280)

DEFALLANCE | Remplacer ou

réparer.

DEFAILLANCE

ETAT NORMAL

Remplacer le capteur de
dépression.

Vérifier le cablage de I'unité de com-
mande électronique et le capteur a
dépression.

ETAT NORMAL | DEFAILLANCE

Essayer avec une autre unité de
commande électronigue.

Réparer ou
remplacer.




MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

MT-197

No. - .- Bornes

Défaillance -

Conditions de fonctionnement

Tension nominale

No. 10, no. 30 — EO1

®

EO1 électronique

: et | SN S |
}h&lUUDDUIIIDDUUUUI 000N0GHBO0N0a00000

K ‘.\\— || — | S | So——
\‘\\N S’ N/

ooy
0000000006

#30 #10 #20 #40

P17780

, 5 | No. 20, no. 40 — Eo2 | Absence de tension Contacteur dallumage sur ON 914V
d g bomrrande”
commande
A2 OA AM2 * électronique
No.1 No.2 |No.3 No.4
Injecteur
T P17818 :
e IDL — E2

~Unité de commande

Absence de tension entre les bornes no. 10, no. 20, no. 30 et/ou
(D no. 40 et EO1 et/ou EO2 de I'unité de commande électronique.

{Contacteur d’allumage sur ON)

Vérifier (:jue la tension spécifiée est obtenue entre les bornes no.
10, no. 20, no. 30 et/ou no. 40 borne et la masse de carrosserie.

)

#10 #20 #40 Unité de commande
électronique

Voltmétre

#30

7 PO0764 |

NON

ETAT NORMAL

Vérifier le cablage entre la borne EO1 et/ou EQ2 de I'unité
de commande électronique et la masse de carrosserie.

ETAT NORMAL

Essayer avec une autre
{ unité de commande élec- -
- tronique.

Vérifier |'état du fusible, des éléments

DEFAILLANCE

Réparer.ou

remplacer.

DEFAILLANCE

Réparer ou

Ohmmaeétre

Y P17789

fusibles et du.contacteur d’allumage.

| ETAT NORMAL

remplacer.

' ®~Vériﬁyer'ila résistance de chaque injecteur.
Environ 13,8 ohms

Résistance nominale:

ETAT NORMAL

Vérifier le cablage entre la borne no.

DEFAILLANCE

Remplacer I'injecteur.

DEFAILLANCE

Réparer ou

10, no. 20, no. 30 et/ou no. 40 et
la batterie. ©

remplacer.’




MT-198

MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

o)
o]

P00741

Voltmetre

Unité de commande @
- “électronique

o i‘
£ rI aoo0oo0 1 Jsfataalr]
8; DDDDUD UUDEI

UDDDDDDDD

P17779

No. Bornes Défaillance Conditions de fonctionnement Tension nominale
S .. Contacteur e , 2 :
6 THA — E2 |Absence de tension| d’allumage Température d'air d’admission de 20°C 0,56 —-34YV
sur ON
Unité de commande électronique
Capteur de température ( ‘
d’air d’admission +B
GTHA ’ITHA
E2
— QE2
rE1
- \———J FI3572
@ @ Absence de tension entre les bornes THA et E2 de I'unité de
- commande électronique. {(Contacteur d’allumage sur ON)
Unité commandef] - e
électronique * -
Vérifier qu’il existe une tension entré la'borne +B.de l'unité de
Voltmétre commande électronique et'la masse de carrosserie. (Contacteur
d’allumage sur ON}
O
Or ETAT NORMAL NON

Se reporter a la panne +B
E1 panne no. 1. (Se
reporter a la page MT-192)

électronique et la masse de'carrosserie.

Vérifier:le cablage entre la:borne-E1 de: l unité de commande

ETAT NORMAL

Vérifier le capteur de température
@ d’air d’admission. {Se reporter a la
~ page MT-278)

DEFAILLANCE

Remplacer bu

réparer.

DEFAILLANCE

ETAT NORMAL

®|

P01656

Remplacer le capteur de
température d’air
“d’admission.

Vérifier le céblagek entre 'unité de
commande électronique et le capteur
de température d’air.

ETAT NORMAL DEFAILLANCE

Essayer avec une autre unité de
commande électronique.

Réparer ou
remplacer




MT-199

MOTEUR — SYSTEME D’'INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

Conditions de fonctionnement

Tension nominale

No. Bornes Défaillance
' ' Contacteur
7 THW — E2 |Absence de tension| d’allumage
sur ON

ment & 80°C

Température de liquide de refroidisse-

0.2—-10V

-~ Capteur de
température
d’eau

A THW

Unité de co

£ B

1%

| E2

- E2

O THW

-

I —

YE1

—

mmande électronique

FI3572

1 Unité de commande
électronique THW
N § . jejafaialefalsToinle] jelel [ale] [sze] jo[s]sfafe;nzatal
Voltmétre
/Z
E2

P00740

®

Absence:de tension entre les bornes THW et E2 de I'unité de
commande électronique. {(Contacteur d’allumage sur ON)

Vérifier qu’il existe une tension entre la borne +B:de I'unité de
@ commande électronique et la masse de carrosserie. {Contacteur
d’allumage sur ON)

@

Unité de commande
électronique

S
\ o wn]s]s]ninlala]nlale]s, | Fla]w(n]n ll,» Alsislulafaielsals];
Voltmetre = e f
TR \VBQ

M

P17779

ETAT NORMAL

NON

Se reporter a la panne +B
— E1 (panne no. 1). (Se
reporter a la page MT-192)

Vérifier le cablage entre la'borne E de I'unité de commande
électronique et la masse de carrosserie.

ETAT NORMAL

DEFAILLANCE

Vérifier le capteur de température
@d’eau. (Se reporter a la page
MT-275)

Remplacer ou
réparer.

DEFAILLANCE

ETAT NORMAL

®

N Remplacer le capteur de

Ohmmetre.

température d’eau.

Vérifier le cablage entre I'unité de
commande électronique et le capteur
de température d’eau.

| ETAT NORMAL -

DEFAILLANCE

Essayer avec une autre unité de
commande électronique.

Réparer ou
remplacer

P01627




MT-200

MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

P00749

No. Bornes’ Défaillance . Conditions de fonctionnement Tension nominale
8 STA — E1 Absence de tension Démarrage 6 V ou plus
Contacteur Unité de commande
d’allumage ¢électronique
(SW) e A
ST75A
O O—8
(ST
QO STA
Relais de
Démarreur démarreur
Batterie r E1
P17821
10, @ Absence de tension enire les bornes STA et E1 de 'unité de
: U e commande électronique. (Contacteur d’allumage sur START)
électronique nSTA
) T o SN RE S P —————
Voltmatre Jueanuagiaonang Vérifier le fonc- |\ oppmaL] Verifier le cablage entre la borne STA de
£11M W WW tionnement du I'unité . de commande électronique et la
| démarreur. borne ST1 du contacteur d’allumage.

Ohmmeétre
[(a_]

Unité.de commande
électronique

@

1o

+

[eXeXoXe]

PO0739

DEFAILLANCE

ETAT NORMAL DEFAILLANCE

Réparer ou
remplacer.

Vérifier le cablage.entre la borne E1.de l'unité de
commande électronigue et {a - masse. de carrosserie.

ETAT NORMAL ~ DEFAILLANCE

Essayer avec une autre unité
de commande électronique.

Réparer ou
remplacer.

Voltmétre

®

Fl4371

Vérifier I'état des éléments fusibles,
de la batterie, du cablage et du con-

tacteur d'allumage.

Réparer ou

DEFAILLANCE
" | remplacer.

_ETAT NORMAL

@ Vérifier qu’it y a une tension a la borne 50 du démarreur. {Con-
tacteur d'allumage sur START) Tension nominale:

6 —14V

| ETAT NORMAL

Vérifier le
démarreur.

NON

Vérifier le cablage entre la borne 1), ST2
’du relais de démarreur et 2), la batterie
et la borne 50 de démarreur.




MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT.

MT-201

‘No. ~‘Bornes Défaillance

Conditions de fonctionnement-

Tension nominale

9 IGT — E1 Absence de tension

Régime ralenti

Contacteur
d’allumage

Bobine

Train d’impulsions

Unité de commande

d’allumage

-

Allumeur

Relais

(swW)

e

principal
d'allumage

Vers le
compte-tours

électronique

)

T P17820

~Unité de commande
“électronique )

. UDDDDDDD slsisis]e]s]s}s;|.S|uIE]a]elE | ST ulula]aTx n]lu]s;|
= DA
i .

mande électronique. (Régime ralenti)

@ Absence de tension entreles bornes IGT.et E1 de I'unité de com-

(Régime ralenti)

Vérifier qu’il existe une tension entre la borne IGT de I'unité de
@ commande électronique et la-masse de carrosserie.

NON. ETAT NORMAL

17778 Vérifier le cablage entre la DEFAILLANCE Remplaé’er ou
@ borne E1 de 'unité de com- réparer.
mande électronique et-la
Unité de commande @ masse de carrosserie.
électronique ETAT NORMAL
Voltmetre = = = Essayer avec une autre unité -
I/QT \w{ \?w( \»W( de commande électronigue.
™
. Vérifier I’état des éléments fusibles et du |oesauance| * Réparer ou
” contacteur .d’allumage. : remplacer.
i P17782 ,
ETAT NORMAL
Unité de commande .. ® Vérifier le distributeur (se reporter a la oeraance | Réparer ou
électronique page AM-12). remplacer.
! e ETAT NORMAL
Ohmmetre . —
E1 W W W Vérifier le cablage entre I'unité de com- " “|oeracance|  Réparer ou
Q o] _.mande électronique et la batterie. . remplacer.
_ J . ,
+{O )
= ETAT NORMAL
Vérifier I"allumeur (se reporter a la pag'é DEFAILLANCE] © Réparer ou
4 00739 AM-13). “remplacer.




MT-202

MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

5000

P18335

®@.

Unité de commande
électronique

A00000C00000R)IB0000006H OONBREAND0O0NN00G
0D000C00000MMN000R00d [BOC00AI000000000M

Voltmetre

@ P17779

Ohmmeétre

P17858

No. Bornes Défaillance - Conditions de fonctionnement Tension nominale
RSC Contacteur Blocs raccord de cablage de I'unité de
10 — E1 Absence de tension| d’allumage commande électronique de moteur 9 —-14V
RSO . .
sur ON débranchés
Soupape régulatrice Unité de commande
Relais principal d’injection de régime ralenti électronique
électronique de carburant
EFt 15A RSC
QO
aeRs o Contacteur RSO
- ’
0A E;B % d’allumage
MAIN 60A AM2 30A AM2
) +B
(ST) 1GN 7,5A )
MAIN AM2 7,BA s
FL (sw)
(sW)
Batterie
-l:———] E1
= = N T P17816
Unité de command ‘ L
électroniqu(:a ; ande Absence de tension entre les bornes RSC ou RSO et E1 du bloc
= (D raccord de cablage de I'unité de commande électronique.
—&—ﬁ-—\ﬂ H H T[ {Contacteur d’aliumage sur ON)
"RSO|[_/}RSC ,
BO30D): 000G/ 2000000R/IBOON0RIRDED0oDBA0E . )
Voltmatrel S HD“‘“‘” .. Verifier qu’il existe une tension entre la borne +B de I'unité de
E1 w @commande électronique et la masse de carrosserie. (Contacteur
d’allumage sur ON) o

ETAT NORMAL

/

Vérifier la résistance entre les bor-
nes de soupape régulatrice de
(® régime ralenti +B et RSC ou RSO.
" Résistance nominale:
19,3 — 22,3 ohms

NON

Se reporter 4 la panne +B
— E1 panne {no. 1}. (Se
reporter 4 la page MT-192)

Remplacer la sou-
DEFAILLANCE

ETAT NORMAL

Vérifier le cablage entre 'unité de
commande électronique et'la sou-
pape régulatrice de régime ralenti.

pape régulatrice de
régime ralenti.

oeraIlLANCE | “Réparer ou rempla-

ETAT NORMAL

Essayer avec une autre unité de
commande électronique.

cer le céablage.




MOTEUR — SYSTEME D’'INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

MT-203

No. Bornes Défaillance

Conditions de fonctionnement

Tension nominale

11 W — E1 . |Absence de tension

Aucune défaillance (vérifier si I'indicateur de vérification
du moteur est éteint) et mettre le moteur en marche.

9—-14YV

Unité de commande
électronique ‘

GAUGE 10A (ST) :
Versle 7,5A (SW) @ J
contacteur
’ \L W
d a"Uf\’\&‘Qe4__0’\'C | Indicateur de
(IG1) vérification
du moteur
Combing de bord E1
- J

Fl0728

"Unité de commande
électronigue

Voltmétre

O

0000

PD0745

Unité de commande
électronique

Q)

Absence de tension entre les bornes W et E1 de I'Unité de
commande électronique. (Régime ralenti) - -~

Vérifier que la tension spécifiée est obtenue entre la borne W de

@ I"'unité de commande électronique et la masse de carrosserie.

NON- ETAT NORMAL

Vérifier le cablage entre la borne E1 de I'unité de
commande électronique et la masse de carrosserie.

"ETAT NORMAL

Essayer avec une autre
unité de commande élec-

DEFAILLANCE

Réparer ou
remplacer.

ou

‘| DEFAILLANCE

oo~ tronique.
Voltmétre| 3
,
@) Vérifier I'état du fusible GAUGE (10 A
—2 7,5 A) et I'indicateur de vérification du
moteur “CHECK".
2
P00744 + ETAT NORMAL DEFA”_LANCE
® Remplacer ou réparer.
Unité de commande
Le fusible saute encore.
Vérifier le céblage entre la borne W
Ohmmetre

P00739

de l'unité de commande électronique
et le fusible.

Remplacer ou
réparer.




MT-204

MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

Vers le relais principal

Unité de commande
électronigue

+B-

d’injection électronique —e
de carburant

Capteur
-d’oxygéne

i}

OX

OoX

VF1

TE1

TE1

2JE1

E1

TE1

1
U]

QPE1

Bloc raccord de
diagnostic (SW)

Bloc raccord de
diagnostic (ST)

t HT

P17822

Unité de commande

0

®

électronique.

Absence de tension entre les bornes VF et E1 de {'unité de commande

électronique

!

“Vérifier que latension spécifiée est obtenue entre la borne VF de 'unité de com-

mande électronique et la masse de. carrosserie.

Bloc raccord
de diagnostic

%

Voltmetre
E1
Q‘g :
+Or
Of
P01660
Exemple: $T202 @

NON { ETAT NORMAL

électronique et la masse de_carrosserie.

Vérifier le cablage ‘entre-la borne E1'de’”

unité de commande

{ DEFAILLANCE

'y ETAT NORMAL
DEFAILLANCE ]

Essayer avec une autre unité

Réparer ou remplacer. I

de commande électronique.

De l"air.s’infiltre-t-il dans le systéme

remplacer. ]

DEFAILLANCE]

d’induction d’air?

} ETAT NORMAL

Réparer ou

DEFAH.LANCE]

Vérifier les bougies d’allumage. {Se

remplacer. |

reporter a la page AM-8)

i ETAT NORMAL

Réparer ou

DEFAILLANCE l

Vérifier le distributeur et le systéme.

Réparer-ou remplacer. l

_d’allumage. (Se reporter a la page AM-7)

{ ETAT NORMAL

Vérifier la pression d‘essence. {Se repor-

DEFAILLANCE l

Réparer ou remplacer. |

ter a la page MT-205)

{ ETAT NORMAL

DEFAILLANCE l

Vérifier les injecteurs. {Se reporter 4 la

Réparer ou remplacer. l

page MT-237)

J ETAT NORMAL

DEFAILLANCE ]

Vérifier le capteur de dépression. (Se

Réparer ou remplacer. |

reporter & la page MT-280)
| ETAT NORMAL

Vérifier e fonctionnement du capteur” | ETATNORMAL

d’oxygéne. {Se reporter a la page MT-286)

)

Le-systéme fonc-
tionne normalement.

§ ETAT NORMAL

P06331
P06326

DEFAILLANCE

Vérifier le cablage entre le capteur d’oxy-

Réparer le cablage.

géne et {'unité de commande électronique.

{ ETAT NORMAL

Remplacer le capteur d’oxygeéne.




MOTEUR — SYSTEME D’'INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT MT-205

POMPE D'ALIMENTATION
(ST202)

Relais principal d'injection” électronique de carburant

O & - &
O " | Bloc raccord de diagnostic

Ty

Contacteur iGN

Pompe
d’alimentation

EFI
15A

Relais d’ouverture
+B | de circuit

Vers I'unité
= de commande
électronique (FC)

| Relais de
démarreur

T b

VERIFICATIONS SUR LE VEHICULE

1. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DE LA POMPE D’ALI-
- MENTATION T S - RS
(a) Shunter les bornes de contrdle +B et FP.du bloc de rac-
cord de cablage de diagnostic a |’aide de I’outil d’entretien
spécial SST. '
SST 09843-18020

Bloc raccord

P15160 de diagnostic
212100

{b) ~Tourner le contacteur d’allumage en position ON.
REMARQUE: Ne pas mettre:le moteur en marche.

P13663




MT-206

MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

Conduite flexible
d’arrivée d’essence

P13664

Bloc

raccord

P15161 de diagnostic

712101

(—) de

batterie

Cable .de-borne négative

P15259

(c)

(d)

(e)

(a)

(b)

{c)

Vérifier. qu’il y a de la pression dans la conduite flexible
d'arrivée d’essence provenant du filtre a essence.
CONSEIL: Le bruit du retour de I'essence doit étre audi-
ble dans ces conditions.

Vérifier les organes suivants quand aucune pression n’est
relevée:

® Elément fusible

e Fusible H

e  Fusibles S

. Relais principal de systéme d’injection électronique
® Pompe d’alimentation '

® Branchement des fils électriques

Tourner le contacteur d’allumage en position LOCK.

Séparer I’outil d’entretien spécial SST du bloc raccord de
diagnostic.
SST 09843-18020

VERIFIER LA PRESSION D’ESSENCE

Vérifier que la tension de la batterie est égale ou Supériéure
& 12 volts. :
Débrancher le cable de la borne négative ( —) de la batterie.

Retirer {e boulon de raccord et 1eés deux joints puis débran-

cher:la conduite flexible d’alimentation d'essence de la

canalisation de refoulement.

PRECAUTION:

®  Placer un récipient de récupération approprié ou un
gros chiffon d"atelier sous l'extrémité de la conduite
de refoulement. ‘

e Desserrer lentement le boulon de raccord.

e Immobiliser le filtre & essence avec une clé plate pour
retirer ou remonter le boulon de raccord.




MT-207

MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

Conduite flexible
d’alimentation
d'essence

SST (raccord)

P15293

Bloc raccord

P15160 de diagnostic

212100

P13663

P15260

Bloc raccord

P15161 de diagnostic

212101

{d)

{e)

(h)

(i)

0

Reposer la conduite flexible d’alimentation d’essence et

- l'outil d’entretien spécial SST {manométre) sur le filtre a

essence avec trois joints neufs et I’outil d’entretien spé-
cial SST (le boulon de raccord). ‘ '
SST 09268-45012 :
Couple de serrage prescrit: 29 N.m {300 kgf.cm)
Essuyer les traces d'éclaboussure d’'essence.

Se servir de I'outil d’entretien spécial SST pour shunter les
bornes de mesure +B et FP du bloc raccord de diagnostic.
SST 09843-18020 '

Rebrancher le cable & la borne négative (—) de la batterie.

- Tourner le contacteur d’allumage sur la position ON.

Mesurer la pression d’essence.

:Pression d’essence:

265 — 304 kPa (2.7 — 3.1 kgf/cm?)

:Remplacer le régulateur de pression d’essence si la pres-

sion est élevée.

Vérifier les organes suivants si la pression est basse:

e  Conduites ' flexibles d’alimentation d’essence et
raccords ‘ .

. Pompe d’alimentation

® Filtre a essence

~®  Régulateur de pression d’essence « -

Dé'brah'cher' I’outil d’entretien spécial SST du bloc raccord
de diagnostic.
SST 09483-18020




MT-208

MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

Bouchon:.- -
d’obturation

Y p1goss

P15260
Bouchon
d’obturation
/K
Y pigos6
P15261

Pendant b minutes aprés l'arrét du moteur

Gup Egal ou
supérieur
a 147 kPa

P15262

Ak) - Mettre le moteur en marche.

(I) -~ Débrancher la conduite flexible de dosage de dépression
du régulateur de pression d,’essence et boucher I'extrémité.

(m) Mesurer la pression d’essence au régime ralenti.
‘Pression d’essence:
265 — 304 kPa (2,7 — 3,1 kgf/cm?)

{n). - Rebrancher la conduite flexible de dosage de dépression
au régulateur de pression d’essence.

(o) Mesurer la'pression d’essence au régime ralenti.
= . Pression d’essence: : ‘
206 — 255 kPa (2,1 — 2,6 kgf/cm?)
Vérifier la conduite fIéXible de dosage de dépression et le
régulateur de pression d’essence quand aucune pression
n‘est obtenue. ‘

(p) Arréter le moteur.

(q)" © Vérifier que la pression d’essence se stabilise comme spé-
‘ cifié pendant au'moins b minutes aprés |’arrét du moteur.
Pression d’essence: ‘
Egale ou supérieure a 147 kPa (1,5 kgf/cm?)
Vérifier le fonctionnement de la pompe d’alimentation, du
régulateur de pression d’essence et/ou des injecteurs quand
la pression ne se situe pas dans les limites conformes aux
spécifications. : " ‘




MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

MT-209

P15259

{r)«

(t)
(u)

‘Apreés avoir veérifié la pression d’essence, débrancher le

céble de la borne négative (—) de la batterie et retirer déli-
catement I’outil d’entretien spécial SST en veillant a ne pas
provoquer d’éclaboussures d’essence.

SST 09268-45012

Rebrancher la canalisation d’alimentation d’essence aau
filtre a essence et remonter deux joints neufs avec le bou-
lon-de raccord. ‘
Couple de serrage prescrit: 29 N.m {300 kgf.cm)
PRECAUTION: Immobiliser le filtre & essence avec une
clé plate pour retirer ou remonter le boulon de raccord.

Rebrancher le cable a la borne négative (—) de la batterie.

Vérifier si des fuites d’essence se produisent. (Se reporter

a la page MT-173)
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PIECES CONSTITUTIVES DE DEPOSE ET DE
REPOSE

Coussin siége
arriére

d’essence et de jauge
émettrice de niveau
d’essence

*28 (280)

Bloc raccord de céablage Ez
de pompe d’alimentation

Couvercle
d’ouverture
de visite

Conduit de 4,0 (40) |
refoulement
d’essence Ensemble de pompe

d’alimentation et de
jauge émettrice de
niveau d’essence

; 4 ¢ Joint
Conduite flexible /
de retour d’'essence

P15291

N.m (kgf.cm) | : Couple de serrage spécifié

4 Piéce non-réutilisable
* A utiliser par I'outil spécial SST

212999
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MT-211

Borne négative {—) de la batterie-

DEPOSE DE LA POMPE D’ALIMENTATION

(Se reporter aux piéces constitutives pour effectuer la
dépose et la repose) e S

(a)

(b)

PRECAUTION: Ne jamais fumer ni travailler prés de flam-
mes vives quand des travaux sont'effectués sur la pompe
d’alimentation. T ;

DEBRANCHER LE CABLE DE LA BORNE NEGATIVE (— ) DE
LA BATTERIE :

DEPOSER LE COUSSIN DE BANQUETTE ARRIERE

RETIRER LE COUVERCLE DE L’OUVERTURE DE VISITE
Retirer les quatre vis de fixation et libérer le dispositif de
retenue du faisceau de fils électriques, ~r‘eti(rer le couvercle
de I'ouverture de visite de la tole de plancher.

,DEPOSER L’'ENSEMBLE POMPE D'ALIMENTATION ET

JAUGE EMETTRICE DE NIVEAU D’ESSENCE
Débrancher le bloc raccord de cablage, le conduit et la con-
duite flexible suivants:
(1) Bloc raccord de céblage de pompe d’alimenta-
tion et de jauge émettrice de niveau d’essence
(2) Conduit de refoulement d’essence
{3) Conduite flexible de retour d'essence

Retirer les huit boulons d’assemblage.
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5
Ohmmeétre

N\

® OFEDN

atteri

P13746

{c):

Retirer 1"ensemble de pompe d'alimentation et de jauge
émettrice de niveau d’essence et le joint.

VERIFICATION DE LA POMPE
D’ALIMENTATION

1.

VERIFIER LA RESISTANCE DE LA POMPE D’ALIMEN-
TATION , : ‘
Se servir d’'un ohmmétre pour mesurer la résistance entre
les bornes 4 et b. ' '
Résistance:
0,2 — 3,0 ohms a 20°C
Remplacer la pompe d’alimentation, le fil de connexion ou
le bloc raccord de céblage si la résistance ne se situe pas
dans. les limites prescrites par les spéciﬁcations :
VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DE LA POMPE D’ALI-
MENTATION
Relier le cable de vérification de la borne 4 du bloc raccord
de céblage a la borne positive (+) de la batterie; relier un
autre cable de vérification de la borne 5 du bloc raccord
de cablage a la borne négative (—) de la batterie. -
REMARQUE:
e  Ces essais ne doivent pas durer longtemps (moins de
10 secondes) sous peine de briler le bobinage.

‘e 'Maintenir la pompe d’ allmentatlon le plus loin possi-

ble de la batterie.

‘e ' Commander la commutation au niveau de la batterie.'

Remplacer la pompe d’alimentation, le fil de connexion ou
le bloc raccord de céablage sile fonctlonnement obtenu n'est
pas comme spécifié.
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PIECES CONSTITUTIVES DE DEMONTAGE
ET DE REMONTAGE

€ Piéce non-réutilisable

Jauge émettrice de
niveau d’essence

Platine de fixation de
pompe d’alimentation

—~n
// I
-

-
-
-

< Conduite flexible
d’alimentation
d’essence

Fil de connexion de
pompe d’alimentation

& Joint @

Elément
- d’accouplement”

Pompe :
d’alimentation

Support de bloc X

raccord de cablage = @ 1 Butée
& " caoutchouc

=
@ ®@——— & Agrafe de fixation

P13831 |

DEMONTAGE DE LA POMPE
D'ALIMENTATION

{Se reporter-aux piéces constitutives pour effectuer le

démontage et le remontage) I

1.  RETIRER LA POMPE D'ALIMENTATION DE LA PLATINE DE
FIXATION DE POMPE D'ALIMENTATION

{a) Débrancher les fils électriques de connexion.

P13719

{b) .- Dégager la partie inférieure de la pompe d’alimentation du

. bloc raccord de céablage de pompe d’alimentation.

(c) Retirer la butée en caoutchouc de la pompe d’alimentation.

{d) - Débrancher la conduite flexible d"alimentation d’essence
< de la:pompe d’alimentation. '
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Agrafe de

fixation p13701

P13723

P13723

P13722

2.

(a)
(b)

{a)

(b)

RETIRER LE FILTRE DE POMPE D’ALIMENTATION DE LA

POMPE D’ALIMENTATION
Retirer I"agrafe de fixation.
Dégager le filtre de la pompe d’alimentation.

RETIRER LA JAUGE EMETTRICE DE NIVEAU D’ESSENCE
DE LA PLATINE DE FIXATION DE POMPE D’ALIMEN-
TATION ' S
Débrancher le bloc raccord de cablage de 'élément
d’accouplement.

Retirer les deux vis de fixation et la jauge émettrice de

niveau d’essence.

RETIRER L’ELEMENT D’ACCOUPLEMENT
Retirer les deux vis de fixation, le support de I"élément
d’accouplement, l’élément d'accouplement et le joint.

REMONTAGE DE LA POMPE D'ALIMEN-
TATION

{Se reporter aux piéces constitutives pdur effectuer le
démontage et le remontage)

1.

(a)

(b)

REPOSER L'ELEMENT D’ACCOUPLEMkENT

" Reposer un joint neuf, I'élément d"accouplement et le sup-.
:port d’élément d’accouplement. avec les deux vis de

fixation.

REPOSER LA JAUGE EMETTRICE DE NIVEAU D'ESSENCE

"SUR LA PLATINE DE FIXATION DE POMPE D’ALIMEN-

TATION

“Reposer la jauge émettrice de niveau d’essence avec les

deux vis de fixation.
Rebrancher le bloc raccord de céblage a I’élément d’accou-
plement. ‘ )
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MT-215

Agrafe de

P13721 fixation neuve

210253

P13724

P13719

P15266

3.

‘REMONTER LE FILTRE DE POMPE D’ALIMENTATION

DANS LA POMPE D'ALIMENTATION
Reposer le filtre de pompe d’alimentation avec une agrafe
de fixation neuve. :

REMONTER LA POMPE D’ALIMENTATION SUR SA PLA-

" TINE DE FIXATION

(a)

(b)

(c)

(d)

Introduire la prise de refoulement de la pompe d’alimenta-
tion dans la conduite flexible d'alimentation d’essence.
Remettre la butée en caoutchouc en place sur la pompe
d’alimentation. o

Reposer la pompe d’alimentation en repoussant la partie
inférieure de la pompe d’alimentation.

Remonter le fils électriques de connexion.

REPOSE DE LA POMPE D'ALIMENTATION

{Se reporter aux piéces constitutives pour effectuer la
dépose et la repose)

1.

{a)
(b)

{(c)

REPOSER L'ENSEMBLE DE POMPE D’ALIMENTATION ET
DE JAUGE EMETTRICE DE NIVEAU D’'ESSENCE
Reposer un joint neuf sur I"élément d’accouplement.
Introduire I'ensemble de pompe d’alimentation et de jauge
émettrice de niveau d’essence dans le réservoir 3 essence.

Reposer la platine de fixation de pompe d’alimentation avec
huit boulons d’assemblage.

Couple de serrage prescrit: 4,0 N.m (40 kgf.cm)
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(d)

P

“Rebrancher le bloc raccord de cablage suivant, le conduit
" et la-conduite flexible:

(1) Bloc raccord de céblage de pompe d’alimentation et
-de jauge émettrice de niveau d’essence

(2) Conduit de refoulement d’essence

CONSEIL: Utiliser I'outil d’entretien. spécial SST. (Se

reporter a la page MT-173) ‘

SST 09631-22020

Couple de serrage prescrit: 28 N.m" (280 kgf.cm)

(3) Conduite flexible de retour d’essence

VERIFIER S| DES FUITES D'ESSENCE SE PRODUISENT

(Se reporter a la page MIT-173)

REPOSER LE COUVERCLE DE L'OUVERTURE DE VISITE

Reaccoupler le couvercle de I'ouverture de visite, remon-

ter ie dispositif de retenue du faisceau de fils electr:ques,

et remonter les quatre vis de fixation.

REPOSER LE COUSSIN DE BANQUETTE ARRIERE

REBRANCHER LE CABLE DE LA BORNE NEGATIVE (—) A
LA BATTERIE




MOTEUR. — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

MT-217

POMPE D’ALIMENTATION

- (Sw20)

Relais principal d’injection
électronique de carburant

EFl 15A

AM2
40A

OO~

OO

Contacteur

d’allumage

L 2
Bloc raccord de diagnostic

Pompe
d’'alimentation

7,5A

FL1,0Y

Démarreur

L
{

|
il

+B STA

; Relais
Relais de ’
démarreur d’ouverture
de circuit

FPTFC TE1

Vers
——= |"unité de
commande
électronique
(FC)

— T pi7rss

P05692

--S8T

Bloc raccord
de diagnostic

(b)

- VERIFICATIONS SUR LE VEHICULE
 VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DE LA POMPE D'ALI-

MENTATION S E
Shunter les bornes de contrdle +B et FP du bloc de rac-
cord de cablage de diagnostic a {’aide de |"outil d"entretien
spécial SST. : ‘

SST 09843-18020

Tourner le contacteur d’allumage en position ON.

REMARQUE: Ne pas mettre le moteur en marche.
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SST

C

dble de borne nagative
—) de.batterie

(c)

(d)

(e)

(a)

(b)

{c)

Vérifier qu’il y a de la pression dans la conduite flexible
d’arrivée d’essence provenant du filtre a essence.
CONSEIL: Normalement, vous devez entendre le bruit du
retour de I"essence dans ces conditions.

Vérifier les organes suivants quand aucune pression n’est
relevée: ‘

] Elément fusible

° Fusible H

. Fusibles :

U Relais principal de systéme d’injection électronique
U Pompe d’alimentation

® Branchement des fils électrigues

Tourner le contacteur d’allumage en position LOCK.

Séparer "outil d’entretien spécial SST du bloc raccord de
diagnostic.
SST 09843-18020

VERIFIER LA PRESSION D'ESSENCE

Vérifier que la tension de la batterie est égale ou supérieure
& 12 volts. ;

Débrancher le cdble de la borne négative (—) de la batterie.

Retirer le boulon de raccord et les deux joints puis débran-

cher la conduite flexible d’alimentation d’essence de la

canalisation de refoulement.

PRECAUTION: , .

® Placer un récipient de récupération approprié ou un
gros chiffon d"atelier sous I’extrémité de la conduite
de refoulement. '

d Desserrer lentement le boulon de raccord.
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MT-219

Conduit d’alimentation

d’essence Y P17686

Bloc raccord

SST de diagnostic

P05692

(d)

(e)

(h)

< (i)

i)

Reposer la conduite flexible d’alimentation d’essence et

~J"outil d’entretien spécial SST (manométre) sur la canali-

sation de refoulement avec trois joints neufs puis le bou-.
lon de raccord (outil d’entretien spécial SST).

SST 09268-45012 " :
Couple de serrage prescrit: 29 N.m (300 kgf.cm)
Essuyer les traces d’éclaboussure d’essence.

Se servir de I’outil d’entretien spécial SST pour shunter les:
bornes de mesure +B et FP.du bloc raccord de diagnostic.
SST 09843-18020 ' o

Rebrancher le céble a la borne négative (—) de la batterie.

Tourner le contacteur d’allumage sur la position ON.

Mesurer la pression d’essence.
Pression d’essence: :
265 — 304 kPa (2,7 — 3.1 kgf/cm?)
Remplacer le régulateur de pression d’essence sila pres--
sion est élevée. ‘ -

“Vérifier les organes suivants si la pression est basse:

*  Conduites flexibles d'alimentation d’essence et
raccords '

® Pompe d’alimentation

® Filtre a essence

-®_ Regulateur de pression d’essence

Déb,ryancherl’outil d’entretien Spécial SST du bloc raccord
de diagnostic. ‘
SST 09483-18020
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N
Pendant 5 minutes Y

aprés |'arrét du moteur P17689

(k) - Mettre le moteur en marche.
(I) : Débrancher la conduite flexible de dosage de dépression
du régulateur de pression d’essence et boucher ['extrémité.

-{m) Mesurer la pression d’essence au régime ralenti.

‘Pression d'essence:
265 — 304 kPa (2,7 — 3,1 kgf/cm?)

(n) Rebrancher la conduite flexible de dosage de dépression
au régulateur de pression d’essence.

(o) © Mesurer la pression d’essence au régime ralenti.
Pression d’essence: S
206 — 255 kPa{2,1-— 2;6 kgf/cm?)
Vérifier la conduite flexible de dosage de dépression et le
régulateur de pression d’essence quand aucune pression
n’est obtenue.

(p) Arréter le moteur.
{(q) Vérifier que la pression d’essence se stabilise comme spé-
~ cifié pendant au-moins 5 minutes aprés I’arrét du moteur.
Pression d’essence:
Egale ou supérieure a 147 kPa (1,5 kgf/cm?)

Vérifier le fonctionnement de la pompe,d'alimentation, du
régulateur de pression d'essence et/ou des'injecteurs quand
la pression ne se situe pas dans les limites conformes aux
spécifications.
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MT-221

{r).

(t)
{u)

(s) -

Aprés-avoir vérifié la pression d’essence, débrancher le
céble de la borne négative (—) de la batterie et retirer déli-
catement I’outil d’entretien spécial SST en veillant 4 ne pas
provoquer d’éclaboussures d’essence.

SST 09268-45012

Rebrancher la canalisation d’alimentation d’essence au filtre

‘& essence et remonter deux joints neufs avec le boulon de

raccord.

B Couple de serrage prescrit: - 29 N.m (300 kgf.cm)

Rebrancher le cable & la borne négative (—) de la batterie.
Vérifier si des fuites d’essence se produisent.
(Se reporter & la page MT-173)




MT-222 MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

PIECES CONSTITUTIVES DE DEPOSE ET DE
REPOSE

Panneau de finition inférieur
no. 1 de planche de bord

Panneau de finition
de groupe central
d’instruments de bord

Coffret réceptacle
de cendrier

> 8 Rondelle
Retenue de réceptacle R, | @ isolante
de cendrier SSh A, . Couvercle
: X @ d’ouverture
Panneau supérieur D / de visite
de console

Bloc raccord de céblage
de jauge émettrice de
niveau d’essence
[l
i
|
A

SS)
Sy
/

&)
%

5

%

e

%
Coffret console s ; A’\

Couvercle d’ouverture de

liquide de changement
Bloc raccord de cablage
de pompe d’alimentation

W

de vitesses
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. G P

[TT34ms 1———1

&

Pompe
d’alimentation

Réservoir
o , 4 essence

/+4Joint ;
: Traverse de plancher .
5 ' centrale no. 2
.. Bouchon de purge
Bande de fixation de  “ & purg
réservoir a essence

& 29 {300)

Canalisation
de radiateur

Canalisation d’air
_conditionné

Elément
isothermique

&

Traverse de plancher
centrale no. 1.

Cable de frein
de stationnement

Levier intermédiaire de

frein de stationnement Tole de protection

inférieure de moteur

Y Elément de protection
de réservoir 3 essence

Téle inférieure avant
de coffre a bagages

Fi5801

N.m (kgf.cm) | : Couple de serrage spécifié

¢ Piéce non-réutilisable

Z13004
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Batterie

- PO5973

VERIFICATION DE LA POMPE D'ALIMEN-
TATION

(Se reporter aux piéces constitutives pour effectuer la
dépose et la repose)

1.

RETIRER LA RETENUE DE RECEPTACLE DE CENDRIER
(Se reporter aux opérations 1 et 2 de la page MT-225)
DEBRANCHER LE BLOC RACCORD DE CABLAGE DE
POMPE D’ALIMENTATION

VERIFIER LA POMPE D°ALIMENTATION
Vérifier la résistance de la pompe d’alimentation
Se servir d’'un ohmmétre pour mesurer la résistance entre
les bornes. N
Résistance:
0,2 — 3,0 ohms a 20°C
Remplacer la pompe d’alimentation si la résistance ne se
situe pas dans les limites prescrites par les spécifications.

Vérifier le fonctionnement de la pompe d’alimentation
Relier le cable positif (+) de la batterie a la borne 1 du bloc
raccord de cablage et le cable négatif (—) de la batterie
a la borne 2. Vérifier que la pompe fonctionne normalement.
Remplacerla‘pompe d"alimentation si son fonctionnement
n’est pas comme 'spécifié.

- REMARQUE:

e  Ces essais ne doivent pas durer longtemps.(moins de"
10 secondes) sous peine de briler le bobinage.

® Maintenir la pompe d’alimentation le plus loin possi-
ble de la batterie. ,

¢ Commander la commutation au niveau de la batterie.

REBRANCHER LE BLOC RACCORD DE CABLAGE DE

POMPE D'ALIMENTATION

REPO’SER‘,‘L‘A RETENUE DE RECEPTACLE DE CENDRIER:
{Se reporter aux opération's 7 et 9 des pages MT-231 et
MT-232) - o




MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT MT-225

"DEPOSE DE LA POMPE D'ALIMENTATION

(Se,re,porteraux piéces constitutives pour effectuer la
dépose et la repose) ; L
PRECAUTION: Ne jamais fumer ni travailler prés de flam-
mes vives quand des travaux sont effectués sur la pompe
d’alimentation. . :

" Borne négative (—) ' 1.  DEBRANCHER LE CABLE DE LA BORNE NEGATIVE (—-)DE
de la batterie ~ LA BATTERIE ~

POS352

2. DEBRANCHER LE BLOC RACCORD DE CABLAGE DE
POMPE D’ALIMENTATION ET LE BLOC RACCORD DE
CABLAGE DE JAUGE EMETTRICE DE NIVEAU D’ESSENCE

" (a)  Retirer les quatre vis de fixation et libérer le panneau de
finition inférieur no. 1 de planche de bord en tirant dessus.

{(b) Débrancher le bloc raccord de cablage et déposer le pan-
neau de finition inférieur no. 1 de planche de bord.

{c) Retirer le coffret réceptable de cendrier.

(d) = Se servir d'un tournevis pour faire levier sur le couvercle
- de I'ouverture de levier de changement de vitesses.

(e)  Se servir d'un tournevis pour faire levier sur le panneau
“'supérietur de console.
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Bloc raccord de céhlagé

de jauge émettrice de ®
niveau d’essence @
Bloc raccord de
cablage de pompe
d’alimentation

PO5679

(f)

{g)

(h).

(i

Retireriles deux vis de fixation et désaccoupler le panneau
de finition de groupe central d'instrument en tirant dessus.
Débrancher les blocs raccord de cablage et retirer le pan-
neau de finition de groupe central d’instrument.

Retirer les deux vis de fixation qui retiennent le coffret con-
sole sur le rembourrage de sécurité de la planche de bord.

Retirer la vis de fixation de retenue de réceptacie de cen-

.~ drier en soulevant le bord avant du coffret console.

)

(k)

{1

{m)

Débrancher le bloc raccord de cablage et retirer laretenue

~de réceptacle de cendrier.

Débrancher le bloc raccord de cablage de pompe d’alimen-
tation et le bloc raccord de c_éblage de jauge émettrice de
niveau d’essence. o

Retirer la rondelle isolante en caoutchouc du couvercle
d’ouverture de visite. - ;

Retirer les deux écrous de fixation et le couvercle de I'ouver-
ture de visite. '

DEPOSER LES TOLES DE PROTECTION INFERIEURES DE
MOTEUR ST

DEPOSER LA TOLE INFERIEURE DE COFFRE A BAGAGES
AVANT L

RETIRER LES DISPOSITIFS DE PROTECTION DE RESER-
VOIR A ESSENCE Ry

VIDANGER L’ESSENCE DU RESERVOIR A ESSENCE




MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT:

MT-227

Fl5448

FI5439

Fi15462

FI5463

7.

10.

11.

DEPOSER LE LEVIER INTERMEDIAIRE DE FREIN DE STA-
TIONNEMENT ET LA TRAVERSE CENTRALE DE PLAN-
CHER NO. 1 o

Retirer les quatre boulons d'assemblage et le levier inter-
médiaire de frein de stationnement.

- Retirer les deux boulons d’assemblage ‘et la traverse cen-

trale de plancher. ’ ; N
Débrancher le cable de frein de stationnement du levier
intermédiaire de frein de stationnement.

RETIRER LES CANALISATIONS D’AIR CONDITIONNE DE

LA .CARROSSERIE

Retirer les quatre boulons d,’as‘semblage et désaccoupler

‘les deux canalisations d’air' conditionné de la carrosserie.

RETIRER LES CANALISATIONS DE RADIATEUR DE LA

CARROSSERIE

Retirer les six boulons d’assemblage et désaccoupler les

deux canalisations de radiateur de la carrosserie.

RETIRER LES DEUX ELEMENTS ISOTHERMIQUES DU
RESERVOIR A ESSENCE

Retirer les six écrous-de fixation et les deux éléments iso-
thermiques ‘de réservoir & essence.

DEBRANCHER LES CONDUITES FLEXIBLES ET LE CON-
DUIT SUIVANTS
PRECAUTION: Retirer le capuchon du filtre & essence
pour empécher que de I'essence s'écoule.
Débrancher les conduites flexibles et le conduit suivants:
(1) Conduite flexible d'alimentation d’essence
{2) Conduite flexible d'aération d’essence
(3) Conduit de pompe d’alimentation
{4) Conduite flexible de retour d’essence
{(5) Deux conduites flexibles d'aération de vapeurs
d’essence ' '
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12. DEPOSER LE RESERVOIR A ESSENCE

(a) ‘Retirer un boulon d’assemblage, la goupille et la bande de
retenue de réservoir a essence.

{b) Retirerles deux boulons d’assemblagye et la traverse cen-
trale de plancher no. 2. '

(c) Déposer le réservoir a essence.

FI5545

13. SEPARER L’ENSEMBLE DE POMPE D’ALIMENTATION DU
-~RESERVOIR A ESSENCE '

{a) = Retirer le bouion d'assemblage qui retient le conduit de
pompe d'alimentation au réservoir a essence.

(b) Retirer les cing boulons d’assemblage et dégager I'ensemble
de la pompe d’alimentation. , '

(c) Retirer le joint de platine de fixation de pompe d’alimen-
tation.

PIECES CONSTITUTIVES DE DEMONTAGE
ET DE REMONTAGE .

Platine de fixation
de pompe d’alimentation

Conduite flexible

l._————d’alimentatio,n
d’essence = .

& Joint . Pompe d’alimentation

= Filtre de pompe '
LS tre

N ) d'alimentation

@ Agrafe de fixation

Butée .
@ caoutchouc

€ Pigce non-réutilisable FI5464
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" F14336 |-

FI1317

F11317

F14336 202989

- DEMONTAGE DE LA POMPE

D’ALIMENTATION

1.
{a)

{b)
{c)

(d)

(a)

(b)

,(Se reporter aux piéces constrtutlves pour effectuer le
' _demontage et le remontage) ‘
RETIRER LA POMPE D ALIMENTATION DE LA PLATINE DE

FIXATION DE POMPE D’ ALIMENTATION

Degager la partie mferreure dela pompe d’alimentation de
la platine de fixation de pompe d’alimentation.

Retirer la butée en caoutchouc de la pompe d"alimentation.
Retirer I'écrou de fixation et la rondelle élastique puis
débrancher les fils électriques de connexion de la pompe
d’alimentation. Débrancher les trous fils électriques de con-
nexion. :

Débrancher la conduite flexible d’ aliméntation d’essence

“dela pompe d"alimentation et deposer la pompe d’alimen-.
'tatlon

~RETIRER LE FILTRE DE POMPE D'ALIMENTATION DE LA

POMPE D'ALIMENTATION
Se servir d"un petit tournevis pour faire levier sur I’agrafe

~de:fixation et la retirer.

Dégager le filtre & essence.

REMONTAGE DE LA POMPE
D’ALIMENTATION ;

(Se reporter aux piéces constitutives pour effectuer le
démontage et le remontage)

1.

(a)

(b)

(c)

(d)

REMONTER LE FILTRE DE POMPE D’ ALIMENTATION
DANS LA POMPE D’ALIMENTATION .

Reposer le filtre de pompe d’ alimentation avec une agrafe
de fixation neuve.

REMONTER LA POMPE D’ ALIMENTATION SUR SA PLA-
TINE DE FIXATION

Introduire la prise de refoulement de la pompe d"alimenta-

~tion dans la conduite flexible d’alimentation d’essence.

Rebrancher les fils électriques de connexion a la-pompe
d"alimentation sans oublier la rondelle élastique et I'écrou
de fixation. Rebrancher les trois fils électriques de con-
nexion. '

Remettre la butée en caoutchouc en place sur la pompe
d’alimentation. ' , ' v

Repousser la partie inférieure de la pompe d’alimentation:
pour remettre cette derniére en place.
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FI5815

FI5645

REPOSE DE LA POMPE D’ALIMENTATICN

(Se reporter aux piéces constitutives pour effectuer la

1.

(a)
(b)

(c) ,

“Ab)
{c)~

(d).

dépose et la repose) &

REPOSER L’'ENSEMBLE DE POMPE D’ALIMENTATION SUR
LE RESERVOIR A ESSENCE"

Reposer un joint neuf sur le réservoir & essence.
Iyntr'oduire I'ensemble de pompe d’alimentation dans le
réservoir a essence.

Reposer les cing boulons d’assemblage qui retiennent la
blatine de fixation de‘pompe d’alimentation au réservoir &

_essence.

Couple de serrage prescrit: 3,4 N.m (35 kgf.cm)
Repdser les cing boulons d’assemblage qui retiennent le
conduit de pompe d’alimentation au réservoir a essence.
REPVOS,ER LE RESERVOIR A ESSENCE

Enduire les éléments amortisseurs du réservoir a essence
d’eau savonneuse.

Fixer le réservoir a essence a la carrosserie.

Reposer la bande de fixation de réservoir 4 essence avec
la goupille et le boulon d'assemblage.

‘Couple de serrage prescrit: 35 N.m (350 kgf.cm)

Reposer et serrer les deux boulons de fixation sur la tra-
verse centrale no. 2 de plancher.
Couple de serrage prescrit: 29 N.m (300 kgf.cm)

‘R‘EBR'ANCHER LES CONDUITES FLEXIBLES ET LE
CONDUIT

Rebrancher les conduites flexibles et le conduit suivants:
(1) Conduite flexible d’alimentation d’essence
(2) - Conduite flexible d"aération d’essence

- (3} - Conduit de pompe d’alimentation

Couple de serrage prescrit: 35 N.m (350 kgf.cm)

{4) . Conduite flexible de retour d’essence

(b) --Deux .conduites flexibles d’aération de vapeurs
d’essence -

REPOSER LES CANALISATIONS DE RADIATEUR SUR LA
CARROSSERIE I

Reposer les deux canalisations de radiateur avec les six bou-
lons d’assemblage. ‘ o '
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MT-231

Bloc raccord de
cablage de jauge
émetirice de
niveau d’essence

Bloc raccord de
cablage de pompe
d’alimentation

POS679

5.

(a)

(b)

{c)

{dy

; (ye)

REPOSER LES CANALISATIONS D’AIR CONDITIONNE SUR
LA CARROSSERIE '

Réaccoupler les deux canalisations d’air conditionné a la
carrosserie avec les quatre boulons d’assemblage.

REPOSER LE LEVIER INTERMEDIAIRE DE FREIN DE
STATIONNEMENT ET LA TRAVERSE CENTRALE DE
PLANCHER NO. 1 ‘

Rebrancher le cable de frein de stationnement au levier
intermédiaire de frein de stationnement.

Reposer le levier intermédiaire avec les quatre boulons
d’assemblage. ‘

Reposer la traverse centrale de plancher avec les deux
bouions d’assemblage.

REBRANCHER LE BLOC RACCORD DE CABLAGE DE
POMPE D’ALIMENTATION ET LE BLOC RACCORD DE
CABLAGE DE JAUGE EMETTRICE DE NIVEAU D’ESSENCE
Reposer le couvercle d’ouverture de visite avec les deux
écrous de fixation.

Reposer la rondelle isolante en caoutchouc sur le couver-
cle d’ouverture de visite. , '

Rebrancher ie bloc raccord de céblage de pompe d’alimen-
tation et le bloc raccord de cablage de jauge émettrice de
niveau d’essence. =

Rebrancher le bloc raccord de céblage et reposer la rete-

" nue de réceptacle de cendrier avec la vis de fixation tout

en soulevant le bord avant du coffret console.

Reposer le coffret console sur le rembourrage de sécurité
de la planche de bord avec les deux vis de fixation.
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(f)  -Rebrancher les blocs raccord de céblage et fixer le panneau
de finition de groupe central d'instrument au rembourrage
. .de sécurité de la planche de bora avec des agrafes de
fixation. S
{g) Reposer les deux vis de fixation.

(h) - Rebrancher le bloc raccord de cablage et fixer le panneau
supérieur de console avec les deux griffes et les deux
agrafes de fixation.

i), Fixer le couvercle de I'ouverture de levier de changement
de vitesses avec quatre agrafes de fixation.
() Reposer le coffret réceptable de cendrier.

(k) - Rebrancher le bloc raccord de cablage et fixer le panneau
de finition inférieur no. 1 de planche de bord avec trois
. grafes de fixation. R
(I} Reposer les quatre vis de fixation.kk :

- 8. REMPLIR LE RESERVOIR A ESSENCE D'ESSENCE
9. REBRANCHER LE CABLE DE LA BORNE NEGATIVE (—)
LA BATTERIE [
10. VERIFIER SI DES FUITES D'ESSENCE SE PRODUISENT
(Se reporter a la page MT-173) = ‘
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11. REPOSER LES DEUX ELEMENTS ISOTHERMIQUES DU
' _RESERVOIR A ESSENCE
,'~'Repo'ser' les deux éléments isothermiques de réservoir &
essence avec les six écrous de fixation.

Fl5462

12. REPOSER LES DISPOSITIFS DE PROTECTION DE RESER-
VOIR A ESSENCE
13. REPOSER LA TOLE INFERIEURE DE COFFRE A BAGAGES
AVANT ; R
14. REPOSER LES TOLES DE PROTECTION INFERIEURES DE
" MOTEUR- '
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" REGULATEUR DE PRESSION
- D’ESSENCE |

EG2ND-02

Régulateur
de pression
d’essence

ANG

Conduite flexible
de dosage de
dépression

L

Conduite flexible
de retour d’essence

DT 6
Vers la soupape de “:’ " Soupape d_e
commutation & dépression ’ commutation
\‘ R~ ”, . a dépression
'..4 j «‘
Conduite flexible de
dépression

P17837

EG2ME-01

VERIFICATIONS SUR LE VEHICULE

VERIFIER LA PRESSION D’ESSENCE
(Se reporter a I'opération 2 de la page MT-2086)
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EG12R-08
PIECES CONSTITUTIVES DE DEPOSE
ET DE REPOSE
Cébles haute tension P ——21 (210)
et dispositif de !,
% protection
‘ Conduit a dépression
(uniquement SW20)
Couvercle de soupape
de systdme d’induction
de contrdle acoustique
SW20
Filtre & sTzozConduite
essence flexible a
dépression
o
*Conduite flexible
a dépression )
Conduite flexible d’évacuation
des gaz combustibles di carter-moteur
18 (180) S
A W20 Conduite
Cable de « flexible &
B commande ' air
de moteur \O
Ensemble de soupape
de systéme d'induction g )
de contréle acoustique § Seel Conduite flexible

Conduit
d’arrivée

Boulon de raccord—————'@b d’essence
Py

% Joint
4 Rondelle lso|ante en caoutchouc—s

4_Joint torique

Injecteur

# Bague isolante —————&

Bloc raccord de cablage
d'injecteur

N.m (kgf.cm) | : Couple de serrage spécifié

& Piéce non-réutilisable

(Y-~

Canalisation
de refoulement

a dépression
Conduite flexible
d’évacuation des gaz
combustibles du
carter-moteur

% Joint
¢ Joint -

]

Boitier de papillon: [721 (210)
_ d'accélération . Bg
) e— 4 Joint torique

Regulateur de pression d’essence

ﬁ\—— Conduite ﬂexnble de retour d’essence
) Conduite flexible de
‘ dosage de-dépression

@@ Attache de céble
d’accélérateur
{uniguement ST202 en
conduite a gauche)

P17838
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P17636:|. -

@—Joint torique neuf

Y pr77ss

Trou d’injecteur

Régulateur de pression
d’essence

T P17635

P17636

DEPOSE DU REGULATEUR DE PRESSION
D'ESSENCE

(Se reporter aux piéces constitutives pour effectuer la dépose
et la repose)

1.

DEPOSER LES INJECTEURS ET LE CONDUIT DE REFOU-
LEMENT

{Se -reporter aux opérationss 1 a 10 des pages MT-240 a
MT-242) ‘

DEPOSER LE REGULATEUR DE PRESSION D'ESSENCE
Desserrer le contre-écrou et dégager le régulateur de
pression d’essence. ‘ :

- Retirer le joint torique du régulateur de pression d’essence.

REPOSE DU REGULATEUR DE PRESSION

(a)

(b)

~ D’ESSENCE
- 1.

REPOSER LE REGULATEUR DE PRESSION D'ESSENCE
Serrer fermement le contre-écrou du régulateur de pres-

“sion d’essence.

Enduire un joint toriquek neuf d’un peu d'huile moteur et

_-le.reposer sur le régulateur de pression d’essence.

- Repousser a la main et au maximum le régulateur de

pression d’essence dans le conduit de refoulement.
Faire tourner le-régulateur de pression d’eSsence dans le
sens inverse des aiguilles d’une montre jusqu’a ce que le
conduit de retour d’essence soit dirigé dans la direction
indiquée sur la figure ci-contre.

Bkloquyerkle contre-écrou.
Couple de serrage prescrit: 29 N.m (300 kgf.cm)
REPOSER LES INJECTEURS ET LE CONDUIT DE REFOU-

" LEMENT

(Se reporter aux opérationss 1 a4 11 des pages MT-247 a
MT-251)
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INJECTEUR

EG12Y-0G

AN

Conduite flexible
d’arrivée d'essence

Injecteur

Régulateur

d'essence
Conduite fiexible
de retour
- d'essence

Vers le contacteur Unité de commande
électronique

d'allumage (IG2)

Injecteur

P17839
P14187

Conduite de refoulement |

de pression

212192




MT-238

MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

Y P17787

N
PO
( Y p17789

(b)

(a)
(b)

{c)

EGOD8-0K

'VERIFICATIONS SUR LE VEHICULE

VERIFICATION DU FONCTIONNEMENT DES INJECTEURS
Vérifier le bruit de fonctionnement émis par chacun des
injecteurs.

Lors du fonctionnement ou du lancement du moteur,
se munir d'un analyseur acoustique pour vérifier que le bruit
de fonctionnement produit par les injecteurs est propor-
tionnel au régime du moteur.

Il est néanmoins possible d’effectuer la transmission de
I'injecteur ‘avec le doigt quand on ne dispose pas d’un

. analyseur acoustique.

Si aucun bruit n"est émis ou si un bruit anormal est détects,
vérifier le bloc raccord de cablage, I'injecteur, la résistance,
le signal d’injection issu de I'unité de commande élec-
tronigue. ' ‘

MESURER LA RESISTANCE DE L'INJECTEUR
Débrancher le bloc raccord de cablage de I'injecteur.
Se servir d’'un ohmmetre pour mesurer la résistance entre
les bornes. k‘
Résistance:

13.4 — 14,2 ohms a 20°C
Remplacer I'injecteur quand la résistance ne se situe pas
dans les limites prescrites par les spécifications.
Rebrancher le bloc raccord de céblage de l'injecteur.
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EG130-0F

PIECES CONSTITUTIVES DE DEPOSE
ET DE REPOSE

v

Cables haute tension et
% dispositif de protection
Conduit & dépression
< (umquement SW20)

Couvercle de soupape de
systéme d’induction de
controle acoustique

SW20
Filtre ,
a-essence

ST202

Conduite
flexible

a dépression

2y Conduite
Y | flexible
3 dépression

Conduite flexible d’évacuation des gaz
combustibles du -carter-moteur

[Lrsuso |

Cable de
commande
de moteur

SW20 Conduite
—flexible

: Conduite flexible a
"\;——depressmn
__ Conduite flexible
' e, ‘d’évacuation des gaz

- combustibles du
carter-moteur

Conduit d’arrivée d’essence

Boulon de raccord——————% :
/G

® Joint

€ Joint
€ Joint

4 Joint torique:
4 Rondelle isolante en caoutchouc———s -
Injecteur

= 211210)

Boitier de papilloh'd’accélération

Conduite flexible de retour d’essence

Conduite flexible de dosage
de dépression- :

# Bague isolante ——————®

Bloc raccord de cablage d'injecteur

@@ Attache de cable
d"accélérateur
{uniquement ST202 en
conduite 4 gauche)

N.m (kgf.cm) | : Couple de serrage spécifié

& Pigce non-réutilisable ’ . _—
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Borne négative (—) de la batterie

| P76y

P17640 Y 71050

Y p17632

DEPOSE DES INJECTEURS

(Se reporter aux piéces constitutives pour effectuer la dépose

et la repose)

1.

~a)

(b)

DEBRANCHER LE CABLE DE LA BORNE NEGATIVE (- ) DE
LA BATTERIE

'DEBRANCHER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE D’'AIR

D'ADMISSION DU CAPUCHON DE FILTRE A AIR

' SEPARER LE CAPUCHON DE FILTRE A AIR DE LA CON-

DUITE FLEXIBLE ; ‘
DEBRANCHER LE CABLE D'ACCELERATEUR DU BOITIER
DE PAPILLON D’ACCELERATION

DEBRANCHER LE BOITIER.DE PAPILLON D'ACCELERA-
TION DE LA CHAMBRE D'ADMISSION D'AIR
Débrancher les conduites flexibles suivantes:
(1) Conduite flexible d’alimentation d’air (de la soupape
de régiymé ralenti accéléré d'air conditionné)
(2) 8T202: e
* Conduite flexible 4 dépression (provenant du conduit
~& dépression) -
(3) Sw20: - o ~
Conduite flexible a dépression (provenant du filtre a
" essence) k

(4) Conduite flexibl‘é a dépression {provenant du dispo-

sitif de commande de soupape de systéme d’'induc-
tion de contrdle acoustique) :

(5) . Conduite flexible d"évacuation des gaz combustibles

du carter-moteur

- §T202 uniquement en conduite 3 gauche:
" Retirer I'attache de cable d’accélérateur et le boulon

d’assemblage du crochet de suspension moteur.

Retirer les quatre boulons d'assemblage et le boitier de
papillon d’accélération de I’ensemble de soupape de
systéme d’induction de contrdle acoustique.
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Soupape d’évacuation des ga
combustibles du :

Conduit a dépression
Sy

P17633

P17634

6.

Ad):

DESACCOUPLER LA CONDUITE FLEXIBLE D'EVACUA-

. TION DES GAZ COMBUSTIBLES DU CARTER-MOTEUR DE

LA SOUPAPE D’EVACUATION DES GAZ COMBUSTIBLES
DU CARTER-MOTEUR '

- DEBRANCHER LES CABLES HAUTE TENSION DES BOU-.
‘GIES D’ALLUMAGE '

Retirer les trois boulons d’assemblage et le dispositif de

- protection des cables haute tension de I’ensemble‘ de

soupape de systéme d’induction de controle acoustique.
Débrancher les cébles haute tension des. bougies
d'allumage. : g

RETIRER L’ENSEMBLE DE SOUPAPE DE SYSTEME
D’INDUCTION DE CONTROLE ACOUSTIQUE

ST202: ' Sk
Retirer les six boulons d'assemblage et les deux écrous de
fixation. e '
SW20: L ’

Retirer les six boulons d’assemblage, les deux écrous de
fixation et le conduit & dépression. '
Retirer le couvercle de la soupape de systéme d’induction
de contrdle acoustique- et le joint. -

Retirer les trois boulons d’assemblage des entretoises de
soupape de systéme d’induction de contrdle acoustique et
de la culasse. B ‘ s
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Y p17s74

Y p17675

Conduite flexible de
dosage de dépression

Boulon de
raccord

Conduite
| flexible
¥ de retour

d’arrivée d’'essence

Y p17676

(e)

(f)

(a) -

(b)

10.

(a)

(b)-

(c)

Se servir de la clé hexagonale de 6 mm pour retirer les trois
bouions d’assemblage de I'ensemble de la soupape de

- systéme d’induction de contrdle acoustique.

Retirer I'ensemble de soupape de systéme d’induction de
contrble acoustigue et le joint.

DEBRANCHER LE FAISCEAU DE FILS ELECTRIQUES

Désaccoupler le dispositif de protection de céble de
commande de moteur des deux boulons d’assemblage du
couvercle de courroie de distribution no. 2 en respectant

- I"ordre indiqué ci-contre.

Retirer les deux écrous de fixation, le boulon d’assemblage
et le céble de commande du moteur.

DEPOSER LE CONDUIT DE REFOULEMENT ET LES
INJECTEURS
Débrancher les quatre blocs raccord de cablage d’injecteur.

Retirer le boulon de raccord, les deux joints et débrancher
la canalisation d’arrivée d’essence du.conduit de refou-
lement. ‘_ ' ‘ :
Débrancher la conduite flexible de retour d’essence et la
conduite flexible et la conduite flexible de dosage 4 dépres-
sion du régulateur de pression d’essence.
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Boulon (B) . t
Retirer
Entretoise (A} RD 1.
AN 4 ;

Y Pi7680

~Joint
- torique

Rondelle isolante
en caoutchouc

P16719

{(d) * Retirer les deux boulons de fixation {A) qui immobilisent
le conduit de refoulement sur la culasse.
{e) ‘Desserrer le boulon d'assemblage (B).

(f) -~ Retirer le conduit de refoulement avec le boulon d’assem-
blage (B), I'entretoise (A) et les quatre injecteurs en
respectant |'ordre indiqué.
REMARQUE: = Veiller 4 ne pas faire tomber les injecteurs
par terre lors de la dépose du conduit de refoulement.

(g) Retirer les quatre joints isothermes et les deux entretoises
(B) de la culasse. B

(h) ~Dégager les quatre injecteurs du conduit de refoulement.

(i} Retirerle joint torique et la rpndellie;isolante en caoutchouc

. de chaque injecteur. .
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VERIFICATION DES INJECTEURS

1.

VERIFIER L'INJECTION PRODUIT PAR CHAQUE
INJECTEUR S
PRECAUTION: N’'approcher aucune étincelle des injec-
teurs au cours des essais. '

SST

Conduite

, flexible
' de retour
£  d’'essence

SST
(raccord)

Régulateur de:
pression d’essence
(provenant du véhicule)

(conduite. flexible)

g {raccord) Filtre a e’ss_ence s
L (sur-le véhicule) ,

SST
{raccord)

SST

SST
(collier de fixation}

Injecteur

M P17791

P15250
—Boulon de
SST raccord

SST (raccord) Joint
{conduite ﬁ) neuf
flexible)

Filtre

a essence

P15623

. {a)

- {b)

Retirer le boulon'de raccord et les deux joints puis débran-
cher la conduite flexible d"alimentation d’essence de la prise
de refoulement du filtre & essence. f
PRECAUTION: = Au moment de retirer ou de remonter le
boulon de raccord, immobiliser le filtre 4 essence avec une
dé plate. : ‘ :

Monter I"outil d"entretien spécial SST (raccord et conduite:
flexible) sur la prise de refoulement du filtre 4 essence a
I'aide de deux joints neufs et des boulons.de raccord.
SST 09268—41045 (90405—09015)

Couple de serrage prescrit: 29 N.m (300 kgf.cm)
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{(c)" Retirer le régulateur de pression d’essence du conduit de

‘refoulement. (Se reporter a |'opération 2 de la page
MT-236) o

P17636
, (d): Monter un joint torique neuf sur l'arrivée d’essence du
gonduite ‘Z?Xib'ef : régulateur de pression d’essence.
e retour d'essence " {e) Brancher Ioutil d’entretien spécial SST (conduite flexible)
a la prise d’entrée du régulateur de pression d’essence avec
‘Joutil d’entretien spécial SST (raccord).
- SST 09268—-41045 (09268—41090)
SST - Couple de serrage prescrit: 29 N.m (300 kgf.cm) :
SST- - Araccord) (f) - Relier la conduite fiexible de retour d’essence a la prise de
A , CO"S’U'te) refoulement du régulateur de pression d’essence.
pression d’essence | flexible
{provenant -du véhicule) Y pirre
o e : (g)  Monter une rondelle isolante en caoutchouc et un joint
E—SST (conduite flexible)| torique sur l'injecteur a vérifier.
, , , . (h)_ Raccorder I'outil d’entretien spécial SST (conduite flexible
SST {raccord) ‘ ¥ ' s g s . . e
R , et raccord) a I'injecteur et immobiliser I'injecteur et le
- . Y . P .
Joint torique: ’ SST ~raccord avec l'outil d’entretien spécial SST (collier de
Y collier de : :
neuf fixation . fixation). ,
¥ _ ; SST 09268-—-41045 o
Injecteur gﬁliﬂiiéﬁﬁgte (i) . Placer I'injecteur dans la mesure graduée.
" Tuyau en PRECAUTION: Brancher un tuyau en plastique approprié
plastique Y pyres a l'injecteur pour empécher de faire des éclaboussures
d’essence. ‘ "
R : (j) ~ Seservir de I’outil d’entretien spécial SST pour shunter les
ST202 . .
~ ~ bornes de mesure + B et FP du bloc raccord de diagnostic.
Q@D +B. N SST 09843—18020 e
0 (k) Rebrancher le cable a la borne négative (—) de la batterie.

=10

Bloc raccord
de diagnostic

Bloc raccord
de diagnostic:

P15160
P05692
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P13663

_ Y P17794
o

Y b

P13664

P15161

Bloc raccord
de diagnostic

212101

-

{m)

Tourner le contacteur d'allumage en position ON.
REMARQUE: Ne pas mettre le moteur en marche.

Relier 1"outil d’entretien spécial SST (cable électrique) a

I'injecteur et & la batterie pendant 15 secondes pour mesu-

rer le volume d’injection obtenu dans la mesure graduée.
Vérifier ainsi deux ou trois fois chacun des injecteurs.
SST 09842—30070

- -Quantité d’essence:

(a)

81 — 102 cm? toutes les 15 secondes
Différence entre les injecteurs: o

5:cm? ou moins ‘ :
Remplacer I'injecteur vérifié ne délivrant pas la quantité
d’essence d’injection nécessaire. '

VERIFICATION D'EGOUTTEMENT D’ESSENCE

Tout en conservant les conditions décrites plus haut,
débrancher les pointes de touche de Foutil d’entretien
spécial SST (cable électrique) de la batterie et vérifier le

" taux d’égouttement d’essence se produisant a I'embout

~{b)

{c)
{d)

de I'injecteur. :
SST 09842—-30070

‘Egouttement d’essence: .

- Une goutte ou moins d’une goutte d’essence a la
“minute '

Tourner le contacteur d’allumage en position LOCK.

Débrancher le cable négatif (—) de la batterie.

Retirer I’outil d’entretien.spécial SST du bloc raccord de
diagnostic. ' ‘ Lo '
SST 09268—-41045, 09842—30070, 09843—18020
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Y

P17636

P15259

P16719

Rondelle isolante neuve

Joint
torique
neuf

211970

P17679

]
Bague isolante\(\

neuve

Repousser

Y p17681

(e)

(f)

Reposer le régulateur de pression d’essence sur le conduit
de refoulement. . :

(Se reporter aux opérations 1 et 2 de la page MT-236)
Couple de serrage prescrit: 29 N.m (300 kgf.cm)

Rebrancher la conduite flexible d’alimentation d’essence
a la prise de sortie de filtre & essence avec deux joints neufs
et un boulon de raccord.

Couple de serrage prescrit: 29 N.m (300 kgf.cm)
PRECAUTION: Immobiliser le filtre & essence avec une
clé plate pour retirer ou remonter le boulon de raccord.

REPOSE DES INJECTEURS

(Se reporter aux piéces constitutives pour effectuer la dépose

et la repose)

{c)~

(d)

{e)

REPOSER LES INJECTEURS ET LE CONDUIT DE REFOU-
LEMENT N

Remonter une rondelle isolante neuve sur chaque injecteur.
Mettre un peu d’huile sur les joints toriques neufs et les
remonter sur les injecteurs.

Reposer les quatre joints isothermes et les deux entretoi-

ses:(B) sur la culasse.

Tout ‘en manipulant chaque injecteur de gauche vers.
la droite, les reposer dans le conduit de refoulement.
Reposer ainsi les quatre injecteurs.

Diriger le raccord des injecteurs vers le haut.
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Boulon (B)
Entretoise

NESR
) L‘&\\\\‘\

A

\3\2 LY

Y P17683

Raccord

Y Pi17684

Conduite flexible

. d’arrivée
P17676 d’essence

Boulon de dosa -
i bsage de Th
de raccord  dépression ‘ @" ‘
\'
RS 3

L flexible
P de retour
¢» d'essence

Conduite

Y 712055

- (f)

Reposer les quatre injecteurs avec le conduit de refoule-
ment, le boulon (B) et I’entretoise (A) dans la position appro-
priée sur la culasse en procédant de la facon représentée
sur:la figure ci-contre. : .

. Reposer provisoirement les trois boulons d’assemblage qui

immobilisent le conduit de refoulement sur la culasse.

Vérifier qué les injecteurs tournent sans offrir de résistance.
CONSEIL: Hl est probable que !'installation des joints
toriques n'a pas été faite correctement si les injecteurs
offrent une résistance en rotation. Auquel cas, remplacer
les joints toriques concernés. , :
Diriger le raccord des injecteurs vers;‘le haut.

Serrer les trois boulons de fixation qui immobilisent le

~.zconduit de refoulement surila culasse.

k)

)

Couple de serrage prescrit: 29 N.m (300 kgf.cm)

Rebrancher-la conduite flexible de retour d’essence et 'la
conduite flexible de dosage de dépression provenant du
régulateur de pression d’essence. Co

Reposer le boulon de raccord, deux joints neufs et rebran-
cher le conduit d’arrivée d’essence provenant du régula-
teur de pression d’essence. PR

Couple de serrage prescrit: 32 N.m (320 kgf.cm)
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{m) Rebrancher les blocs raccord de céblage des ‘quatre
injecteurs.

Y. p17675

2’. REBRANCHER LE FAISCEAU DE FILS ELECTRIQU’ES'
(a) Reposer les deux écrous de fixation, le boulon d’assem-
blage et le cable de commande du moteur. . '

(b) -~ Réaccoupler le dispositif de protection de cable de

' commande de moteur des deux boulons d’assemblage

du couvercle de courroie de distribution no. 2 en
respectant I’ordre indiqué ci-contre. :

3. 'REPOSER L'ENSEMBLE DE SOUPAPE DE SYSTEME
D’INDUCTION DE CONTROLE ACOUSTIQUE ‘
(a) -Reposer 'ensemble de soupape de systéme d’induction de
- contrble acoustique et un joint. ,

(b)  Se servir d’une clé hexagonale de 6 mm et reposer les trois
boulons d’assemblage sur I’ensemble de la soupape de
systéme d’induction de contréle acoustique.

Couple de serrage prescrit: 19 N.m (195 kgf.cm)

(c) Reposer les trois boulons d’assemblage les entretoises de
soupape de systéme d’induction de contréle acoustique et
la-culasse.

=Couples de serrage prescrits: E
Entretoise no. 1 de soupape de systéme d’induction
de contréle acoustique: 19 N.m (195 kgf.cm)
Entretoise no. 2 de soupape de systéme d’induction
de contrdle acoustique: 18 N.m (180 kgf.cm)
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' 4 Section en
S ¥ caoutchouc

Conduit
a dépression ™

P17633

P17634 Y 213202

Y pi763t

Soupape d’évacuation des gaz
combustibles ‘du ' '

Vers.le bas
Partie saillante

Y pi7sal

(d)

(e)

(f)

{(g)

{a)

Reposer le couvercle de la soupape de systéme d’induc-
tion-de contrdle acoustique et un joint.

ST202: ;

Reposer les six boulons d’assemblage et les deux écrous
de fixation.

SW20:

Reposer les six boulons d’assemblage, les deux écrous de
fixation et le conduit a dépression.

Couples de serrage prescrits:

Boulon: 8,5 N.m (85 kgf.cm)

Ecrou: 21 N.m (210 kgf.cm) :
Vérifier que la section en caoutchouc de la partie médiane
du conduit & dépression est fermement comprimée contre
le couvercle de la soupape de systéme d’induction de
contréle acoustique. :

REBRANCHER LES CABLES HAUTE TENSION

Reposer le dispositif de protection des cables haute tension
et les trois boulons -d"assembiage sur l’ensemble_ de
soupape de systéme d’induction de contrdle acoustique.
Rebrancher les cables haute tension aux bougies
d’allumage. B

REACCOUPLER LA CONDUITE FLEXIBLE D’EVACUATION
DES GAZ COMBUSTIBLES DU CARTER-MOTEUR A LA
SOUPAPE D'EVACUATION DES GAZ COMBUSTIBLES DU
CARTER-MOTEUR

REPOSER LE BOITIER DE PAPILLON D'ACCELERATION
Reposer un joint neuf sur I’ensemble de “soupape de
systéme d’induction de contrdle acoustique en prenant soin
de diriger la partie saillante vers le bas.
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MT-251

Y p17e32

SW20

3)

P1763%

P17840 Y 210050

(b)

(c;)

(d)

10.

11.

Reposer le boitier de papillon d’accélération avec les
quatre boulons d’assemblage.
Couple de serrage prescrit: 21 N.m (210 kgf.cm)
CONSEIL: Des boulons de différentes longueurs sont
utilisés sur les parties supérieure et inférieure.
Longueur de boulon d’assemblage:

Partie supérieure: 40 mm

Partie inférieure:- 65 mm

S5T202 uniquement en conduite a gauche:

Reposer |'attache de cable d’accélérateur et le boulon

d’assemblage sur le crochet de suSpension moteur.

Rebrancher les conduites flexibles suivantes:

(1) - Conduite flexible d’alimentation d’air (de la soupape
de régime ralenti accéléré d’air conditionné)

(2) ST202: | N
‘ Conduite flexible & dépression (provenant du conduit
a dépression)

(3) Sw20:
Conduite flexible a dépression (provenant du filtre a
essence)

(4) Conduite flexible & dépression {provenant du dispo-
sitif de commande de soupape de systéme d’induc-
tion de contréle acoustique)

() Conduite flexible d’'évacuation des gaz combustibles

du carter-moteur

REBRANCHER LE CABLE D’ACCELERATEUR AU BOITIER
DE PAPILLON D'ACCELERATION

REBRANCHER LE CAPUCHON DE FILTRE A AIR A LA
CONDUITE FLEXIBLE

REBRANCHER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE D’AIR
D’ADMISSION AU CAPUCHON DE FILTRE A AIR
REBRANCHER LE CABLE A LA BORNE NEGATIVE (—) DE
LA BATTERIE

VERIFIER S| DES FUITES D’ESSENCE SE PRODUISENT
{Se reporter a la page MT-173)
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* BOITIER DE PAPILLON D’ACCELERATION

Boitier de papillon -
d’accélération:

Capteur de position
de papillon
d’accélération

Unité de commande électronique

Capteur de position de +B
o papillon d’accélération. . . - - :
| T - }Ez N a—— E2
' I|DL IDL
,, o IVTA VTA
o— TVC ~ OVC
I_t_/

Q0

P17842
P12556

212794
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MT-253

P17843

Y pi7sa6

- VERIFICATIONS SUR LE VEHICULE

1. VERIFIER LE BOITIER DE PAPILLON D'ACCELERATION
(a) Vérifier que la mobilité de la tringlerie de commande du

papillon d’accélération est normale.

(b) Vérifier la dépression au niveau de la lumiére P.

® Mettre le moteur en marche.

e Vérifier la dépression en appliquant le doigt sur la
conduite flexible a dépression.

Appellation de Au régime Autre qu’au
lumiére , ralenti régime ralenti
P - 4| Absence de dépression Dépression

LON D’ACCELERATION
(a)} Débrancher le bloc raccord de cablage du capteur de

position de papillon d’accélération.

2. VERIFIER LE CAPTEUR DE POSITIONNEMENT DU PAPIL-

{b) Introduire une cale d'épaisseur entre la vis d’arrét du
papillon d’accélération et le levier d’arrét.

(e} - Mesurer la résistance entre chaque borne 2 I'aide d’un

ohmmaétre.

levier et la vis d‘arrét

Ecartement entre le .

Entre les 'bornes -

Résistance

0.mm VTA —E2 0,2 — 5,7 k-ohms
0,40 mm IDL — E2 Moins de 2,3 k-ohms
0,75 mm DL — E2 Infini
Position d'ouverture
totale du papillon VTA — E2 2,0 — 10,2 k-ohms
d’accélération
- VC — E2 2,5 — 5,9 k-ohms

’(d)y Rebrancher yle bloc raccord de céblage au capteur de posi-
~_ tion de papillon d’accélération.
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PIECES CONSTITUTIVES DE DEPOSE ET
" DE REPOSE

4 Joint

Conduite flexible
d’évacuation des

gaz combustibles
du carter-moteur

8 Conduite flexible

- . de dérivation d’eau

Conduite flexible
de dépression- -

Sl § ’
Bloc raccord de
céblage de capteur
de position de papillon
d’accélération

N 21 (210}
- ""fr\ :

: .."o‘

Cable d’accélérateur

Boitier de papillon d’accélération

Bloc raccord de

- céblage de soupape
/ régulatrice de
Conduite flexible régime ralenti
d’alimentation d’air

N.m (kgf.cm) | : Couple de serrage spécifié o ‘ Y

€ Piéce non-réutilisable
p178a7

Cable négatif () de la batteric | DEPOSE DU BOITIER DE PAPILLON
D’ACCELERATION

" (Se reporter aux pidces constitutives pour effectuer la dépose
et la repose) R S ~
1. DEBRANCHER LE CABLEDELA BORNE NEGATIVE (—) DE
LA BATTERIE i ot

VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR

DEBRANCHER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE D'AIR

D’ADMISSION DU COUCERCLE DE FILTRE A AIR

4. DEBRANCHER LE COUVERCLE DE FILTRE A AIR ET LA
- CONDUITE FLEXIBLE

5. DEBRANCHER LE CABLE D’ACCELERATEUR DU BOITIER

DE PAPILLON D’ACCELERATION

w N
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MT-255

Y P17852

~(b)

(c)

{d)

DEPOSER LE BOITIER DE PAPILLON D’'ACCELERATION

‘Débrancher les blocs raccord de cablage suivants:

(1) Bloc raccord de cablage de capteur de position de
papillon d’accélération ~ S

(2) Bloc raccord de cablage de soupape régulatrice de
régime ralenti B :

Déposer les conduites flexibles suivantes:

{1) Conduite flexible & dépression (provenant de la

soupape de commutation & dépression bilame de
< contréle d’émission d’évaporation)
{2) - Conduite flexible d’évacuation des gaz combustibles
' du carter-moteur

Retirer les quatre boulons d’assemblage et le joint.

Débrancher les conduites flexibles suivantes du papillon

d’accélération et retirer le boitier de papillon d’accélération:

(1)  Conduite flexible de dérivation d’eau (provenant de
la prise de refoulement d’eau). =~

(2) Conduite flexible de dérivation d’eau {provenant du

© conduit de dérivation d’eau)

- VERIFICATION DU BOITIER DE PAPILLON

D'ACCELERATION ‘
~NETTOYER SOIGNEUSEMENT LE BOITIER DE PAPILLON
D’ACCELERATION ‘ ' ‘
{a) ‘Nettoyer soigneusement les p,iéces coulées avec une brosse
- & poils souples et un produit d’entretien de carburateur.
{b) Dégager les passages et les o'ukvert‘ures du boftier de papil-

lon d’accélération a I"air comprimé. ; ‘
"REMARQUE: Pour éviter de provoquer des dommages

quelconques, il est préférable de ne pas nettoyer le cap-
teur de positionnement du papillon d'accélération.
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Vis d’arrét
de papillon
d’accélération

Y p17853

P17854

IDL

7

v

Y p17ss5

Ohmmétre

P17851

2. - 'VERIFIER LE PAPILLON D'ACCELERATION
= Vérifier qu’il n"y a pas de jeu entre la vis d’arrét du papil-
lon d’accélération et le levier d’accélération quand le papil-

lon d’accélération est complétement fermé.

3. VERIFIER LE CAPTEUR DE POSITIONNEMENT DU PAPIL-

LON D’ACCELERATION -
(Se reporter a l'opération 2 de.la page MT-253)

4. AU BESOIN, REAJUSTER LE CAPTEUR DE POSITIONNE-
‘MENT DU PAPILLON D"ACCELERATION . -

“(a) Desserrer les deux vis de fixation du,caprte_u(’r de position.

du papillon d’accélération. Lo

{b): Introduire la'cale d’épaisseur de 0,58 mm entre la vis d'arrét
de papillon d’accélération et le levier d"accélération.

(c) Appliquer les pointes de touche de I’ohmmaétre aux bornes
IDL1 et E2 du capteur de position du papillon d’accélération.

(d) Faire tourner progressivement le capteur de position de
papillon d’accélération dans le sens dés,aiguilles d’une mon-
tre jusqu’a ce que I'ohmmétre réagisse et dés cet instant,
bloquer le capteur dans cette nouvelle position a I’aide des
deux vis de fixation. w0

{e) - Vérifier une>seconde fois la continuité entre les bornes IDL
et E2. - , '

Ecartement entre le levier

SIHE e Continuité (IDL — E2)
et la vis d'arrét o

0,40 mm | Continuité

0,75 mm " Aucune continuité

REPOSE DU BOITIER DE PAPILLON
D’ACCELERATION ‘

(Se reporter aux piéces constitutives pour effectuer la dépose

‘et la repose) o ,

1. REPOSER LE BOITIER DE PAPILLON D’ACCELERATION
(a) ‘Rebrancher les conduites flexibles suivantes au papillon
d’accélération: R T R
(1) Conduite flexible de dérivation d’eau (provenant du
‘conduit de dérivation d’eau)
{2). ~Conduite flexible de dérivation d’eau (provenant de
la prise de refoulement d"eau) :
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MT-257

Y p1784as

(b)

(d)

o

Remonter un joint neuf sur I'ensemble de systéme d’induc-

~ tion de controle acoustique en prenant soin de diriger la

partie saillante vers le bas.

Reposer le boitier du papillon d’accélération 2 I’aide des
quatre boulons de fixation.

Couple de serrage prescrit: 21 Num (210 kgf.cm)
CONSEIL: Des boulons de différentes longueurs sont

utilisés sur les parties supérieure et inférieure.

Longueur de boulon d’assemblage:
~-Partie supérieure: 40 mm
Partie inférieure: 65 mm

Rebrancher les conduites flexibles suivantes:

(1) Con’d'uite flexible"a dépression (provenant de la
soupape de cyommutation a dépression bilame de:
contréle d’émission d’évaporation)

(2) Conduite flexible d’évacuation des gaz combustibles
du carter-moteur

Rebrancher les blocs raccord de cablage suivants:

{1} Bloc raccord de céblage de capteur de position de
papillon d’accélération

(2) Bloc raccord de cablage de soupape régulatrice de
régime ralenti

REBRANCHER LE CABLE D'ACCELERATEUR AU BOITIER
DE PAPILLON D'ACCELERATION

REPOSER LE COUVERCLE DE FILTRE A AIR ET LA
CONDUITE FLEXIBLE

REBRANCHER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE D’AIR
D’ADMISSION AU COUVERCLE DE FILTRE A AIR
REMPLIR DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR
REBRANCHER LE CABLE A LA BORNE NEGATIVE (—) DE
LA BATTERIE -




MT-268 MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

SOUPAPE REGULATRICE D
REGIME RALENTI i

- ;
\/J\‘\ Boitier de papillon d’accélération
<7
A
L7

Soupape
X" régulatrice

\ '

Unité de commande
~ électronique

Vers le relais principal o
d’injection électronique = ‘+B ‘
de carburant

Soupape régulatrice
de régime ralenti

< RSC
< RSO

E1

P17857
P14449

2121%
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MT-259

- (a) ‘ o
- ®  Moteur ayant atteint sa température normale de

P16159

‘Bloc raccord de diagnostic

Bloc raccord de
SST . diagnostic

P15161

Bloc raccord de diagnostic

712101

1.

(d)

{e)

VERIFICATION SUR LE VEHICULE

'VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DE ’LA SOUPAPE REGU-

LATRICE DE REGIME RALENTI
Conditions initiales: oy

fonctionnement ;
®  Calage exact du régime ‘moteur iralentik

Se servir de Ioutil d'entretien spécial SST pour shunter les

~bornes de mesure TE1 et E1 du bloc raccord de diagnostic.

SST 0984318020

Dés que le régime moteur se stabilise dans les limites de
1.000 a 1.300 tr/min pendant 5 secondes, vérifier qu’il
revient normalement au régime ralenti.

Si le régime du moteur ne se situe pas dans les limites pres-
crites par les spécifications, vérifier la soupape régulatrice
de régime ralenti, les cablages et l'unité de commande
électronique.

Retirer’outil- d’entretien spécial SST.

SST 09843—18020
Vérifier le régime ralenti.

Régime ralenti:
S§T202
Avec le systéme d’éclairage de conduite de jour
750 + 50 tr/min
Sans systéme d’éclairage de conduite de jour
700 + 50 tr/min . .
SW20
Avec le systéme d’éclairage de conduite de jour
850 + 50 tr/min
Sans systéme d’éclairage de conduite de jour
750 * 50 tr/min '
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2. VERIFIER LA RESISTANCE DE LA SOUPAPE REGULATRICE
DE REGIME RALENT!

(a) Débrancher le bloc raccord de cablage de soupape régula-

~ trice de régime ralenti.
(b} Se servir d’'un ohmmeétre pour mesurer la résistance entre
~ la borne +B et les autres bornes (RSC, RSO).
Résistance:
19,3 — 22,3 ohms a 20°C

Remplacer la soupape régulatrice de régime ralenti quand
la résistance ne se situe pas dans les limites prescrites par
les spécifications.

{c) Rebrancher le bloc raccord de cablage de soupape régula-
trice de régime ralenti.

PIECES CONSTITUTIVES DE DEPOSE ET DE

REPOSE
Boitier de papillon
d’accélération
@ Joint Conduite flexible

d’évacuation des gaz

-

I i{!"@\«\\\

e ]

R ;f@ ,,
S /

Conduite flexible de dérivation d’eau

x Conduite flexible
de. dépression

Bloc raccord de
céblage de capteur
de position de papillon

Cable d'accélérateur Boitier de papillon‘

) d"accélération
d’accélération

o @
Conduite flexible de dérivation d’eau

*
— Blog raccord de céablage
. Conduite flexible d’alimentation d’air 'de.soupape régulatrice

de régime ralenti
N.m (kgf.cm){ : Couple de serrage spécifié

& Piéce non-réutilisable

' Soupape régulatrice
de régime ralenti

P17853

- DEPOSE DE LA SOUPAPE REGULATRICE DE
REGIME RALENTI

(Se reporter aux piéces constitutives pour effectuer la dépose

et la repose)

1. DEPOSER LE BOITIER DE PAPILLON D’ACCELERATION
{Se reporter aux opérations 1 a 6 des pages MT-254 et
MT-255)

2. DEPOSER LA SOUPAPE REGULATRICE DE REGIME
RALENTI
Retirer les quatre vis de fixation, la soupape régulatrice de

P17860

régime ralenti et le joint.
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MT-261

© ®
Batterie

P06209 213200
© ®
Batterie

POB210 713201

P17861

P17860

VERIFICATION DE LA SOUPAPE
REGULATRICE DE REGIME RALENTI

(b)

VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DE LA SOUPAPE REGU-
LATRICE DE REGIME RALENTI

Relier le cable positif (+) de la batterie 4 la borne + B et
la borne négative (—) de la batterie a la borne RSC et vérifier
gue la soupape se meut dans le sens de la fermeture.

Relier le cable positif (+) de la batterie'd la borne + B et
la borne négative (—) de la batterie a la borne RSO et
vérifier que la soupape se meut dans le sens de 'ouverture.
Remplacer la soupape régulatrice de régime ralenti si son
fonctionnement n’est pas conforme aux spécifications.

REPOSE DE LA SOUPAPE REGULATRICE DE
REGIME RALENTI

(Se i;eporter aux piéces constitutives pour effectuer la dépose

et la repose) =

1.

(a)

REPOSER LA SOUPAPE REGULATRICE DE REGIME
RALENT! g ' '
Reposer un joint neuf sur le boftier-de papillon d’accélé-
ration. '

Reposer la soupape régulatrice de régime ralenti avec les
quatre écrous de fixation.

- REPOSER LE BOITIER DE PAPILLON D’ACCELERATION
(Se reporter aux opérations 1 4 6 des pages MT-256 et

MT-257)




MT-262

MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

"RELAIS PRINCIPAL DE SYSTEME
- D’INJECTION ELECTRONIQUE
- DE CARBURANT (ST202)

Relais principal d’injection électronique de carburant

EFI15A

Unité de commande électronique

\‘:+B

OO
Contacteur d"allumage

Batterie

AM2
OG0 G2 .
AM2 OO0
30°A 1GN
7,5A

|

T 17863

Relais -
principal
d’injection
électronique

de carburant ¥

1.

<

P13768

PO7170

Ohmmeétre

(a)
(b)

VERIFICATION DU RELAIS PRINCIPAL DE
SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE
CARBURANT |

DEPOSER LE RELAIS PRINCIPAL DE SYSTEME D’INJEC-
TION ELECTRONIQUE DE CARBURANT
IMPLANTATION: Dans le coffret relais du compartiment
moteur.

VERIFIER LE RELAIS PRINCIPAL DE SYSTEME D’'INJEC-
TION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

Vérification de continuité de relais ‘ i

Vérifier qu'il y a continuité entre les bornes 1 et 2 a I'aide
d’un ohmmetre. R

Vérifier qu’il n'y a pas de continuité éntre les bornes 3 et 5.
Remplacer le relais quand la continuité n’est pas conforme
aux spécifications. ‘ R

Vérification de fonctionnement du relais

Appliquer la tension de la batterie entre les bornes 1 et 2.
Vérifier qu’il y a continuité entre les bornes 3 et b a l'aide
d’un ohmmeétre.

Remplacer le relais quand son fonctionnement n’est pas
conforme aux spécifications.

REPOSER LE RELAIS PRINCIPAL DE SYSTEME D’INJEC-
TION ELECTRONIQUE DE CARBURANT




MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

MT-263

RELAIS PRINCIPAL DE SYSTEME

D

‘INJECTION ELECTRONIQUE

DE CARBURANT (SW20)

AM2
40K

EFI15 A

Relais principal d’injection

; . Unité de commande électronique
électronigue de carburant

£+B

OO0
Contacteur d’allumage

AM2

1G2

O~

rm
- \ /

T P17864

Relais principal]
N d’injection

52 4 électronique
s ‘/yde carburant

212797

_ BEOOOS

Continuité

Batterie

VERIFICATION DU RELAIS PRINCIPAL DE
SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE
CARBURANT

1.

{a)

(b)

(a)
(b)

DEPOSER LE RELAIS PRINCIPAL DE SYSTEME D’'INJEC-
TION ELECTRONIQUE DE CARBURANT
IMPLANTATION: Dans le coffret relais du compartiment
moteur.” '

VERIFIER LE RELAIS PRINCIPAL DE SYSTEME D'INJEC-
TION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

Vérification de continuité de relais

Veérifier qu’il y a continuité entre les bornes 1 et 3 4 I'aide
d’un ohmmeétre.

Vérifier qu’il n’y a pas de continuité entre les bornes 2 et 4.
Remplacer le relais quand la continuité n’est pas conforme
aux spécifications.

Vérification de fonctionnement du relais

Appliguer la tension de la batterie entre les bornes 1 et 3.
Veérifier qu’il y a continuité entre les bornes 2 et 4 a |’aide
d’un chmmétre.

Remplacer le relais quand son fonctionnement n’est pas
conforme aux spécifications.

REPOSER LE RELAIS PRINCIPAL DE SYSTEME D’INJEC-
TION ELECTRONIQUE DE CARBURANT




MT-264 MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

RELAIS D'OUVERTURE DE CIRCUIT

Vers le relais principal

d’injection électronique (\j/ers I'unitéd
de carburant Vers le contacteur d’allumage (ST2) °¢ commande
électronique
l & (STA)
+B ‘
FP
&
Pompe

d’alimentation\__/

Vers l'unité
de commande |
= électronique = T p1ress
(FC)

Bloc raccord de cablage de diagnostic

" PIECES CONSTITUTIVES DE DEPOSE ET
DE REPOSE | |

- 8T202 ; ’
Unité de commande électronique

_Relais principal:d’injection
électronique de carburant

Relais principal
.d‘injection

A électronique

7/ de carburant

P15389
PO5563 712798




MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT MT-265

Ohmmeétre

Ohmmetre =
Continuité TS
| Continuité O.o
16;;: Absence dej \Jo
° continuité :
E1] +B ’ AFP

STA Ohmmetre
FC O_g
+1Of
+B 9

Continuité P15506
-Ohmmétre

o @
Batterie{ STA

P15507
Ohmmetre
& ®
Batterie
P15508

~ VERIFICATION DU RELAIS D'OUVERTURE

DE CIRCUIT

(Se reporter éux piéces constitutives pour effectuer la dépose
et la repose)
1. DEPOSER LE RELAIS D'OUVERTURE DE CIRCUIT

2. VERIFIER LA CONTINUITE DU RELAIS D’OUVERTURE DE

~ CIRCUIT' ' B

A. Vérification de continuité de relais

(a) Se servird'un ohmmeétre pour vérifier qu’il y a continuité
entre les bornes STA et E1. .

(b) Vérifier qu’il y a continuité entre les bornes +B et FC.

{c) Vérifier qu'il n'y a pas de continuité entre les bornes +B

et FP.
Remplacer le relais quand-la continuité n’est pas conforme
aux spécifications.

B.  Vérification de fonctionnement du relais

{a) Appliquef_,l‘a tension de la batterie entre les bornes STA et
E1.

(b) Vérifier qu’il y a continuité entre les bornes +B et FP 4 I’aide
d’un‘ohmmeétre.

(c) Appliguer la tension de la batterie entre les bornes +B et
FC.

(d) Vérifier qu’il y a continuité entre les bornes +B et FP.
Remplacer le relais quand son fonctionnement n’est pas
conforme aux spécifications.

3. R’E’POSER LE RELAIS D'OUVERTURE DE CIRCUIT




MT-266 MOTEUR — SYSTEME D’'INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

SOUPAPE DE COMMUTATION A
DEPRESSION DE SYSTEME
D’'INDUCTION DE CONTROLE

 ACOUSTIQUE

Provenant du dispositif de commande de systéme
d’induction de contréle acoustique

Vers I'ensemble de systéme d’induction de
contrdle acoustique

S

Conduit .4 \T A 6

dépression

, 3 )*’._l\ ~
Zur C(()nduit "' v[ i
"air (uniguement
dans ST202) - () A :
dans, A ‘ 'Q — - -x. :
Y NI\
‘ <)

O T 7
NEL 4:“'5"6; o

l ._\ \ . commutation

a dépression

Réservoir a vide

Unité de commande électronique

Vers le relais principal d’injection

) r ~«=——— Soupape de —0+B
électronique de carburant

commu-
tation a dépression

—————tE1 J

P18051
P01447

21219




MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT MT-267

PIECES CONSTITUTIVES DE DEPOSE
ET DE REPOSE

Bloc raccord de céblage de soupape
de commutation & dépression.pour la

régulation de pression d’essence Conduite flexible 4 dépression

Ensemble de soupape
de commutation
a dépression

Entretoise de
collecteur
d’admission
Platine de fixation
Bloc raccord de 1.4 de céble de
céblage de soupape S 2%) : y \ ) /commande du

de commutation & _ oD, ‘ moteur
dépression pour le 6\ \ 2\ VL feemmn \
systeme d’induction S \ A\ \

de contrdle acoustique ‘

Conduite flexible
a dépression

Conduite flexible
a dépression

Cable de commande du moteur

Soupape de commutation
a dépression pour le :
systeme d’induction de " REMARQUE:

n . Ne jamais forcer |
contrdle acoustique el

.excessivement sur le boitier de
la soupape de commutation a
dépression au moment de
débrancher le bloc raccord de
cablage de la soupape de
commutation & dépression.

Y
P17870 -




MT-268

MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

Ohmmeétre

Y. P18355

Batterie |

Y pigws

- VERIFICATION DE LA SOUPAPE DE
- COMMUTATION A DEPRESSION DE

SYSTEME D’INDUCTION DE CONTROLE
ACOUSTIQUE

{Se reporter aux piéces constitutives pour effectuer la dépose
et la repose)

(a)

DEPOSER LA SOUPAPE DE COMMUTATION A
DEPRESSION

VERIFIER LA SOUPAPE DE COMMUTATION A
DEPRESSION ' '

Vérifier s’il y a une coupure de circuit de la soupape de
commutation 3 dépression ' ‘ ,

En se servant d’un ohmmeétre, vérifier qu’il existe une résis-
tance entre les bornes.

Résistance:

33 — 39 ohms 2 20°C

~Remplacer la soupape de commutation & dépression s’il n'y
a pas de continuité. '

Vérifier si la soupape de commutation & dépression est a
la masse = ‘ ’ -
En se servant d’'un ohmmeétre, vérifier qu’il n’y a pas de
continuité entre chaque borne et e boftier.

Remplacer la soupape de commutation a dépression s’il y
a continuité.

Vérifier le fonctionnement de la soupape de commutation
4 dépression e
Vérifier que I'air peut circuler de la lumiére E au filtre.

Appliquer la tension de la batterie sur les bornes.

Vérifier que I'air peut circuler par les lumiéres E et F.
- Remplacer la soupape de .commutation a4 dépression si le
“fonctionnement n’est pas conforme aux spécifications.

REPOSER LA SOUPAPE DE COMMUTATION A
DEPRESSION




MOTEUR — SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT MT-269

SOUPAPE DE COMMUTATION A
DEPRESSION DE REGULATION
DE PRESSION D'ESSENCE

Vers I'ensemble de systéme
d’induction de coniréle

=) acoustique
~ Soupape de commutation

,a\‘ a dépression

Régulateur de.

pression d’essence “

)l=

Unité de commande électronique

\/ers le felais principal d’injection - B+B :
électronique de carburant Soupape de commu- =
tation a dépression

) FPU

IS

P18052
P01447

712800




MT-270 MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

PIECES CONSTITUTIVES DE DEPOSE
- ET DE REPOSE

Bloc raccord de céblage de soupape de commutation
& dépression pour la régulation de pression d’essence Conduite flexible 3 dépression

Ensemble de soupape
de commutation
a dépression

Entretoise de
collecteur
d’admission

Platine de fixation de

R N - ; cable de commande
Bloc raccord de cablage : ' . , du moteur
de soupape de commutation o i PRACCANS
B S @\ 2\ \ e \

3 dépression pour le
systéme d’induction de
contréle acoustique

Conduite flexible
a dépression

Conduite flexible
a dépression

Cable de commande du moteur

Soupape de commutation &
dépression pour le systéme
d’induction de contrble
acoustique

REMARQUE: Ne jamais forcer

’ excessivement sur le boftier de
la soupape de commutation a
dépression au moment de

débrancher le bloc raccord

de cablage de la soupape de
commutation a dépression.
Y

P17871




MOTEUR — SYSTEME D’'INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

MT-271

Ohmmeétre

Continuité

Y pigasg

Ohmmeétre

Absence de continuité

Y pigseo

Batterie

Y g

'VERIFICATION DE LA SOUPAPE DE

COMMUTATION A DEPRESSION

{Se reporter aux piéces constitutives pour effectuer la dépose
et la repose)

1.

DEPOSER LA SOUPAPE DE COMMUTATION A
DEPRESSION

~~VERIFIER LA SOUPAPE DE COMMUTATION A
~DEPRESSION

Vérifier s’il y a une coupure de circuit de la soupape de

. commutation a dépression

En se servant d’un ohmmeétre, vérifier qu’il existe une résis-
tance entre les bornes.
Résistance; ‘

33 — 39 ohms a 20°C
Remplacer la soupape de commutation a dépression s’iin’y
a pas de continuité.

Vérifier si la soupape de commutation & dépression est a
la masse )

En se servant d'un ohmmeétre, vérifier qu’il n’y a'pas de
continuité entre chaque borne et le boitier.

Remplacer la soupape de commutation a dépression s'il y
a continuité. ‘

" Vérifier le fonctionnement de la soupape de commutation

a dépression ‘
Vérifier que I’air peut circuler de la lumiére E a la lumiére G.

Appliquer la tension de la batterie sur les bornes.
Vérifier que I"air peut circuler de fumiére E au filtre.
Remplacer la soupape de commutation & dépression si le
fonctionnement n’est pas conforme aux spécifications.
REPOSER LA SOUPAPE DE COMMUTATION A
DEPRESSION




MT-272 MOTEUR — SYSTEME D’'INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

"SOUPAPE DE REGIME RALENTI
"ACCELERE D’AIR CONDITIONNE

ST202

Soupape de régime ralenti
accéléré d'air conditionné

sSw20

: So‘upape*d‘e régime ralenti
accéléré d'air conditionné

Unité de commande électronique

S

Vers le relais principal d’injection
électronique de carburant

(7 - - ﬁﬁ +B
Soupape de régime ralenti

,,,,,

P18053 e
P18054
P01447

712801




MOTEUR — SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT MT-273

- PIECES CONSTITUTIVES DE DEPOSE
ET DE REPOSE

Soupape de régime ralenti
___accéléré d’air conditionné

Bloc raccord de
cablage de soupape
de régime ralenti

conditionné

/

SW20

N\

Soupape de régime-ralenti

accéléré d’air conditionné

3 AN | ;
Bloc raccord de cablage de A
soupape de régime ralenti :

accéléré d’air conditionné

\

*Conduite flexible d’air

P18055
P18056

1 v 712802




MT-274

MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

Ohmmetre

P13712

Ohmmeétre

P13713

712809

1 P13715

Air
Lumiére F
P13714 212810
E) @
Batterie

VERIFICATION DE LA SOUPAPE DE REGIME
RALENTI ACCELERE D’AIR CONDITIONNE

(Se reporter aux piéces constitutives pour effectuer la dépose
et la repose)

1.

DEPOSER LA SOUPAPE DE REGIME RALENTI ACCELERE
D’AIR CONDITIONNE

VERIFIER LA SOUPAPE DE REGIME RALENTI ACCELERE
D’AIR CONDITIONNE ' ,
Vérifier s’il y a une coupure de circuit de la soupape de
régime ralenti accéléré
En se servant d’'un ohmmeétre, mesurer s'il y a une résis-
tance entre les bornes.
Résistance:

30 — 34 ohms a 20°C
Remplacer la soupape de régime ralenti accéléré s’iln'y a

" pas de continuité.

C.

(a)

(b)
{c)

Vérifier si la soupape de régime ralenti accéléré est a la
masse o V
En se servant d'un ohmmétre, vérifier qu’il n'y a pas de
continuité entre chaque ,bor‘yne et le boitier.

Remplacer la soupape de régime ralenti accéléré s’il y a
continuité.

Vérifier le fonctionnement de la soupape de régime ralenti
accéléré ~
Vérifier que |'air ne circule pas de la lumiére E a la lumiere F.

Appliquer Ia tension de la batterie sur les bornes.
Vérifier que 'air circule de la lumiére E 2 la lumiére F.
Remplacer la soupape de régime ralenti accéléré si le
fonctionnement n’est pas conforme aux spécifications.
REPOSER LA SOUPAPE DE REGIME RALENT! ACCELERE
D’AIR CONDITIONNE




MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

MT-275

- CAPTEUR DE TEMPERATURE D'EAU

P12037

Unité de commande électronique

Capteur de température d’eau £+B
THW o THW

E2 ? E2

E1

212812




MT-276 MOTEUR — SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

PIECES CONSTITUTIVES DE DEPOSE
ET DE REPOSE

ST202 Bloc raccord de céblage de capteur
de température d’eau
€ Joint
"
N B
!
~— Capteur de ¢
température d’eau
swzo 4 Joint
Capteur de \\
température
d’eau
Bloc raccord de
cablage de capteur
de température d'eau
Pi7s6e v

4 Piéce non-réutilisable

212802




MOTEUR — SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

MT-277

N w o

0,5

0.3
0.2

RESISTANCE k-ohms

0.1

P01627
Fl4741

T T T PirTT

L
~20

Zone de tolérance

1 i 1 o }
20 40 60 80 100

TEMPERATURE °C

202017

VERIFICATION DU CAPTEUR DE
TEMPERATURE D’'EAU

(Se reporter aux piéces constitutives pour effectuer la dépose
et la repose)

1. VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR
2. DEPOSER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE D'EAU

3. VERIFIER LE CAPTEUR DE'TEMPERATURE D'EAU
En se servant d'un ohmmetre, mesurer la résistance entre
les bornes. k
Résistance:

Consulter le diagramme de cette page

Quand la résistance ne se situe pas dans les limites
prescrites par les spécifications, remplacer le capteur de
température d’eau.

4, REPOSER LE CAPTEURDE TEMPERATURE D’EAU
5. REMPLIR DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR




MT-278 MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

-~ CAPTEUR DE TEMPERATURE
- D'AIR D'ADMISSION

Unité de commande électronique

Capteur de température t
d’air d’admission +B

lT“A S— 4 THA
- .

P12037
- 212813

PIECES CONSTITUTIVES DE DEPOSE
ET DE REPOSE

NN

Rondelle isolante

— en caoutchouc

Bloc raccord de
cablage de capteur
de température
d’air d’admission

F18%a




MT-279

MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE-CARBURANT

N W
[=3K=]
1

-
o

Zone de tolérance

P01656
Fi4741

£
'S 5
- 3
w2
S
< 1L
P E
2] E
B 05k
© 0,3+
0.2
01L
L ! 1 1 i 1 i
-20 0 20 40 60 80 100

TEMPERATURE °C .

202772

SW20
Y
P Fs g Capteur de température
_— 0 d’air d"admission
Rondelle X :
isolante en ' Bloc raccord de cablage de
caoutchouc - ‘ 0 capteur de température dair
I‘ ﬁ > d’admission
5
l b
/\
P18363
VERIFICATION DU CAPTEUR DE
A TEMPERATURE D'AIR D'ADMISSION
(Se reporter aux pieces constitutives pour effectuer la dépose
Ohmmaétre et la repose)
1. - DEPOSER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE D’AIR
D’ADMISSION

2. VERIFIER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE D’'AIR
D’ADMISSION
En se servant d’un ohmmetre, mesurer la résistance entre
chaque borne. '
Résistance:

Constuiter le diagramme de cette page

Quand la résistance ne se situe pas dans les limites
prescrites par les spécifications, remplacer le capteur de
température d’air d’admission.

3. REPOSER LE CAPTEUR DE TEMPERATURE D’AIR
D’ADMISSION




MT-280

MOTEUR — SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

CAPTEUR DE DEPRESSION

§T202

SW20

PIM

Ve

L

Capteur de dépression
(capteur de pression )
absolue de collecteur

P18057
P18058
Ft1226

OE2
PIM
—o VC

Unité de commande électronique

T —

Capteur de dépression

Capteur. de dépression

212804




MOTEUR — SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT MT-281

- PIECES CONSTITUTIVES DE DEPOSE
ET DE REPOSE

ST202

Capteur de dépression

Bloc raccord de cablage
de capteur de dépression

- Conduite flexible
L/ de capteur de
- dépression

SW20

Capteur de Bloc raccord de

dépression ‘ ~cablage de capteur
%, : de dépression
AN I : :
b\'/
) O

: Q
Conduite flexible N )
de capteur de : : - : Y
dépression ‘
Y - '
P18059
P18060

7212805




MT-282

MOTEUR — SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

P13942

P13663

/ : Voltmeétre

P13943

P13664

P13944

- VERIFICATION DU CAPTEUR DE
~DEPRESSION

{Se reporter aux piéces constitutives pour effectuer la dépose
et la repose)

1.

(a)

(d)

(e)

VERIFIER LA TENSION DE LA SOURCE D'ALIMENTATION
DU CAPTEUR DE DEPRESSION

Débrancher le bloc raccord de cablage du capteur de
dépression.

Tourner le contacteur d’allumage sur ON.

Se servir d"un voltmétre pour mesurer la tension entre les
bornes VC et E2 du bloc raccord de cablage du capteur de
dépression.
Tension:

45 — 55V

Tourner le contacteur d’allumage sur LOCK.

Rebrancher le bloc raccord de céblage du capteur de
dépression. : : s




MOTEUR — SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

MT-283

P13663

P13977

commande
électroniqu

Voltmétre

dl
P17344 e
POS590 O: gj'J
P17927

212806

2. VERIFIER LA TENSION DE SORTIE DU CAPTEUR DE
DEPRESSION
(a) Tourner le contacteur d’allumage sur ON.

{b) Débrancher la conduite flexible de dépression du capteur
de dépression.

{c} Se servir d’un voltmétre et le brancher aux bornes PIM et
E2 de l'unité de commande électronique pour mesurer et
relever la tension de sortie a la pression atmosphérique
ambiante.. -

{d) Appliguer une dépression & la sonde de dépression par
tranches de 13,3 kPa (100 mmHg ) et jusqu’a 66,7 kPa
(500 mmHg).

(e) Mesurer la chute de tension lors de |'opération {c) & chaque
tranche de dépression appliquée.
Chute de tension:

Dépression

66,7

appliquée 13,3 26,7 40,0 b3,b

en kPa {100} {200) {300} {400) {500)
(mmHg) ' '

Chute de | ~ f

tension |0,3 — 0,5/0,7 — 0,91,1 - 1,3(1,6 —1,7]1,9 — 2,1

en V..

P13979

(f)  Rebrancher la conduite flexible a dépression au collecteur
d’admission. ' :




MT-284 MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

CAPTEUR DE COGNEMENT MOTEUR

Unité de commande .
électronique

Capteur de cognement moteur '

J' ID R —————— — KNK

i}

P13973 \ i

212814

PIECES CONSTITUTIVES DE DEPOSE
ET DE REPOSE o

: Capteur'de
cognement moteur

Bloc raccord
de céblage

/

T pirer2




MOTEUR — SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE DE CARBURANT

MT-285

Cable négatif (—) de la batterie

Ohmmetre

PO1630

T pi7sr3

" VERIFICATION DU CAPTEUR DE CAPTEUR
- DE COGNEMENT MOTEUR |

(Se reporter aux piéces constitutives pour effectuer la dépose

et la repose) ; ) ,
1. DEBRANCHER LE CABLE DE LA BORNE NEGATIVE (—) DE
LA BATTERIE o

2. DEPOSER LE CAPTEUR DE COGNEMENT MOTEUR

{a) Débrancher le bloc raccord de cablage de capteur de cogne-
ment moteur.

(b) Se servir de I'outil d’entretien spécial SST pour retirer le
capteur de cognement moteur. -
SST 09816—30010

3. VERIFIER LE CAPTEUR DE COGNEMENT MOTEUR
En se servant d’un ohmmeétre, vérifier qu’il y a une conti-
nuité entre la borne et le boitier. .
Remplacer le capteur de cognement moteur s'il y a con-
tinuité.

4. "REPOSER LE CAPTEUR DE:COGNEMENT MOTEUR

(a) Se servir de I'outil d’entretien spécial SST pour reposer le
capteur de cognement moteur.
SST 09816—30010 ;
Couples de serrage prescrits: 44 N.m (450 kgf.cm)

{b) Rebrancher le bloc raccord de cablage de capteur de cogne-
ment moteur. . B '

5. REBRANCHER LE CABLE A LA BORNE NEGATIVE (—) DE
LA BATTERIE ' ‘
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CAPTEUR D'OXYGENE
VERIFICATION DU CAPTEUR D’OXYGENE

1.. FAIRE CHAUFFER LE MOTEUR .
Laisser le moteur atteindre sa température normale de
‘ fonctionnement. ‘ '
2. VERIFICATION DE LA TENSION DE RETOUR
Brancher la pointe de touche positive {+) du voltmétre a
la borne VF1 du bloc raccord de cablage de diagnostic et
la pointe de touche négative (—) a la borne E1. Effectuer
SW20 G ; - : les essais suivants:

ST202 Voltmeétre

“Bloc raccord de céblag
de diagnostic ‘

L
Bloc raccord de cablage
de diagnostic

P06328

P10330 213033

Réchauffer le capteur d’oxygéne en maintenant le régime
du moteur a 2.500 tr/min“pendant 90 secondes environ.

l

Shunter les bornes TE1 et E1 avec |'outil d’entretien C Remplacer I'unité de commande électronique.>
spécial SST.

SST 09843—18020

Puis maintenir le régime du moteur a 2.500 tr/min.

!

Vérifier le nombre 'd’oscillations de "aiguille du voltmétre pendant 10 secondes. l

Encore zéro Aprés remplacement du
capteur d'oxygéne

8 fois Zéro

Moins de 8 fois
ou plus

Réchauffer le capteur d’oxygéne en maintenant le régime < Etat normal >
du moteur 4 2.500 tr/min pendant ‘90 secondes environ. L
‘Puis maintenir le régime du moteur'a 2.500 tr/min-ensuite.

!

Vérifier le nombre d’oscillations de I’aiguille du voltmétre
pendant 10 secondes.

8 fois ou plus

Zéro

Moins de 8 fois

Libérer le shunt entre les bornes TE1 et E1 du bloc
raccord de céblage de diagnostic. Puis maintenir e régime
du moteur a 2.500 tr/min.

® @ ®

SUITE A LA PAGE MT-287
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SUITE DE LA PAGE MT-286

0 @ ®

Mesurer la tension des bornes VF1 et E1.
Supérieure 30 V ~ oV

Interpréter et relever les codes de diagnostic. (Se reporter 3 la
age MT-182)

Code de fonctionnement | Code(s) de panne,‘ )
normal et codes 21 et 25| (par-expl.: le code 21 et 25)

( Réparer en fonction des codes de panne indiqués.)

Code(s) de panne
(par expl., les codes 21 et 25)

Interpréter et relever les codes de diagnostic. (Se reporter a la
page MT-182)

Code de fonctionnement normal
et codes. 21 et 2b

Libérer le shunt ente les bornes TE1 et E1 du bloc raccord de
diagnostic. Puis maintenir le régime du moteur & 2.500 tr/min.

Mesurer la tension des bornes VF1 et E1. 1
oV 5V

Débrancher la conduite flexible d’évacuation des gaz
combustibles du carter.

I Mesurer la tension ‘des bornes VF1 et E1.

oV Supérieure a 0 V

Q Réparer (excés de richesse) >

® @ ® O]

SUITE A LA PAGE MT-288
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SUITE DE LA PAGE MT-287

0)

® @

Débrancher le bloc raccord de céblage du capteur de témpérature
d’eau et brancher un résistance dont la résistance se situe entre 4
et 8 k-ohms ou bien transmettre un signal de simulation équivalent.

Shunter les bornes TE1 et E1 du bloc raccord de Céblage de
diagnostic. '

Réchauffer le capteur d’oxygéne en maintenant le régime du moteur
a 2.500tr/min pendant 90 secondes environ. Puis maintenir le
régime du moteur & 2.500 tr/min par la suite.

Mesurer la tension entre les bornes VF1 et E1. l

5V

———*C Replacer ie capteur d’oxygéne. ) CRéparer {mélange trop pauvre))

Ohmmeétre

3. VERIFIER LA RESISTANCE DU RECHAUFFEUR DE CAP-
TEUR D'OXYGENE ‘
En se servant d’un chmmeétre, mesurer la résistance entre
les bornes +B et HT.
Résistance (a froid): ,

5,1 — 6,3 ochms a 20°C .

Quand la résistance ne se situe pas dans les limites
prescrites par les spécifications, remplacer le capteur.

PO3077
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UNITE DE COMMANDE
"ELECTRONIQUE

VERIFIER LA RESISTANCE DU

RECHAUFFEUR DE CAPTEUR D'OXYGENE

CONSEIL: Les circuits du systéme d’injection électroni-
que de carburant peuvent étre vérifiés en mesurant la
résistance et la tension au niveau des blocs raccord de
céblage de I'unité de commande électronique.

apr 1 1. PREPARATIFS : ;
~ {a) Débrancher les trois:blocs raccord de cablage de "unité de
commande électronique.
' / /—‘_;\'!'- : {b) Libérer les ’dispo’sitifs de ve-rrouillage en procédant de la
2, facon représentée sur la figure ci-contre pour que les
' ’ '\\ , pointes de touche du contrdleur puissent &tre facilement.
g ~\ ™. introduites.
~ S - REMARQUE: Faire plus particuliérement attention aux
n _— sections A et B qui représentées sur la figure ci-contre car
Verrouillage g - elles sont fragiles et peuvent se casser aisément.
Fl2944 (¢) Rebrancher les trois blocs raccord de cablage & I'unité de

commande électronique.

2. MESURER LA TENSION DE L'UNITE DE COMMANDE
A ELECTRONIQUE
/ : {a) Tourner le contacteur d'allumage en position ON.

P13663

{(b) Mesurer la tension présenté a chaque borne des blocs
raccord de céablage.
Unité de commande électronique CONSEIL:

oo - —od ® Effectuer tous les relevés de tension en conservant
s s relev ,
= ; les blocs raccord de cablage branchés.

’Voltmétre ‘ g . . z
e i WW , e Vérifier que la tension de la batterie est égale ou
al I +B ~ supérieurea 11V quand le contacteur d’ a!lumage est

toume sur ON

T P17813
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Tensions relevées aux blocs raccord de
cablage de I'unité de commande électronique

Appellation des Tension nominale

Conditions de fonctionnement

bornes : (V)
+B — E1 Contacteur d’allumage sur ON 9 —- 14
BATT — E1 | = v- 14
IDL — E2 ‘ Papillon d'accélération ouvert 9 — 14
VTA — E2 g%?lzan:;egu; sur ON Papillon d’accélération complétement fermé 0,3-10,8
' Papillon d"accélération ouvert ; 3,2-4,9
PIM — E2 ' 33 -39
VC = E2 4,5 — 5,5

Contacteur d’allumage sur ON

#10, #30 _EO1 9 14

#20, #40 E02 ‘ |
THA — E2 Contacteur Température d’air d’admission de 20°C 05— 3,4
THW — E2 | d’allumage sur ON' | Température de liquide de refroidissement de 80°C 0,2 =1,0
STA — E1 Lancement , 6 ou plus
IGT — E1 Ralenti Train d’'impulsions
: RSO"_ E1 | Contacteur “Blocs raccord de céablage de I'unité de commande 9 _ 14
RSC d’allumage sur ON électronique débranchés
W — E1 Aucune défaillance (vérifier si I'indicateur de vérification du moteur est 9_ 14
éteint) et mettre le moteur en marche
Bornes TE1 — E1 du bloc raccord de céblage de 9_ 14
TE1 e Contacteur diagnostic non shuntées
TE2 d’allumage sur ON Bornes TE1 — E1 du bloc raccord de cablage de 0_3
diagnostic shuntées

Bornes de I'unité de commande électronique de moteur

EO1}#10{#20§#40 ASOJRS! AC|SI HY TETKNK] OX {THW]THAIPIMIVC G- visc] PS STA] SP1JACH ACT]ELSI w BATT.
£02]#30] £1 }iGT FPULIGF VF | FC | TE2 ; 1IDLYvialE2 NE{G1} G2 * STP; . +B B
L p e T i T e WO U L, L=

P01399

*8§T202: ATS
SwW20: PSCT
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3. VERIFICATION DE RESISTANCE DE L'UNITE DE COM-
MANDE ELECTRONIQUE
(a) Placer le contacteur d’allumage en position OFF.
(b} Débrancher les trois blocs raccord de cablage de I'unité de
commande électronique.

P13664 |

{c) -~ Mesurer la résistances entre chacune des bornes des blocs

raccord de cablage de I'unité de commande électronique.
1171 i " REMARQUE:

Bloc raccord de céablage ¢ Ne pas toucher les bornes de I'unité de commande

b I o ——— électronique. ,

. La pointe de touche du contréleur doit étre introduite

dans le bloc raccord de cablage en procédant du coté

cablage. ' ‘

Unité de commande électronique

£00748 ' 713035
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Résistances des blocs raccords de céablage

de I'unité de commande électronique

Appellation des Conditions de fonctionnementn Résistance nominale
bornes {ohms)
DL — E2 Papillon d’accélération ouvert Infini
Papillon d’accélération complétement fermé 2.300 ou moins
CVTA — E2 Papillon d’accélération completement ouvert 2.000 = '10.200
Papillon d’accélération complétement ferme 200 — 5.700
VC — E2 - 2.500 — 5.900
THA — E2 Température d'air d’admission a '20°C ‘ 2.000 — 3.000
THW — E2 ‘Température du liquide de refroidissement & 80°C 200 — 400
G1 s De froid (— 10°C a 50°C) 125 — 200
G2 De chaud (50°C 4 100°C) 160 — 235
H — [o] A o —_
NE — G— De froid {—10°C a 50°C) 155 — 250
De chaud (50°C a 100°C) 190 — 290
RSC
RSO +B — 19,3 — 22,3

Bornes de l'unité de commande électronique

uLr—u iyt

U Ut

MNrriu iyt

EO1]#10 J#20{#40 RSOJRSC ACISl HT TETIKNK] OX JTHWITHAIPIM] VC G- visc| PS SYA SP1{ACY ACTIELS w BATT
E02]#30] E1]IGT FPULIGF VF { FC TE2 DL]vTAJE2 NE]G1{G2 +* STP| +8
- s e ————] T g ~
P01339
*8T202: ATS
SW20: PSCT
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MT-293

SW20

Bloc raccord de
céblage de diagnos

P15162

FI5722 tic

213034

2.500 tr/min

Compte-tours
P02460

Analyseur X
acoustique

Y pi7787

REGIME DE COUPURE
D’ALIMENTATION i
VERIFICATION DU REGIME DE COUPURE
D’ALIMENTATION

1.

3.
{a)

(b)

(c)

LAISSER CHAUFFER LE MOTEUR
Mettre le moteur ‘en ‘marche et le laisser atteindre sa
température normale de fonctionnement.

BRANCHER UN COMPTE-TOURS AU MOTEUR

Raccorder la sonde de mesure du compte-tours 2 la borne

négative IG (= du bloc raccord de cablage de diagnostic.

REMARQUE:

® Ne jamais laisser la borne du compte-tours toucher
la masse car ceci endommagerait I’allumeur et/ou la
bobine d’allumage. ‘

® Certains compte-tours n'étant pas compatibles avec
ce systéme d’allumage, il est indispensable de con-
firmer s’il y a compatibilité avec votre appareil avant.
de s’en servir.

VERIFIER LE REGIME DE COUPURE D’ALIMENTATION
Pousser le régime du moteur jusqu’a 2.500 tr/min minimum.

Se servir d'un analyseur acoutisque pour vérifier le bruit
de fonctionnement de I'injecteur. '
Vérifier que le levier de commande d’accélération est libéré,
que le bruit de fonctionnement de l'injecteur cesse momen-
tanément puis est rétabli.
CONSEIL: Vérifier en conservant la commande d’air
conditionné en position OFF.
Régime de coupure d’alimentation:

1.500 tr/min
DEBRANCHER LE COMPTE-TOURS
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CARACTERISTIQUES D'ENTRETIEN
DONNEES D’ENTRETIEN

Régulateur de pression Pression d"alimentation Sans dépression | 265 — 304 kPa
' - (2,7 — 3,1 kgf/cm?)
Pompe d’alimentation - - Résistance - e 4 20°C | 0,2 — 3,0 ohms
Injecteur. S R . | Résistance 4 20°C | 13,4 — 14,2 ohms
Volume d’injection 81 — 102 cm? toutes les
15 secondes
Différence entre chague cylindre : 5 cm?® ou moins -
Egouttement d’essence Moins d’'une goutte d’essence
o ‘ a la minute
Boitier de papillon d'accélération | Angle de fermeture totale de boitier de 6°
; papilion \d’accélération
Captéur de positionnemeht de Ecartement entré le levier et la vis d'arrét ; :
papillon d’accélération 0 mm , VTA — E2 | 0,2 — 5,7 k-ohms
0,40 mm ‘ - IDL —.E2 | Moins de 2,3 k-ohms
0,75 mm ' IDL = E2 | Infini ' '

Position d’ouverture totale du VTA — E2 2,0 — 10,2 kfohms

papillon d’accélération
- VC — E2 | 2,5 — 5,9 k-ohms

Soupape régulatrice de régime Résistance (+B — RSC ou RSO) = A 20°C | 19,83 — 22,3 ohms
ralenti «
Soupape de commutation a Résistance k 33 — 39 ohms

dépression de recirculation des
gaz d’échappement

Soupape de commutation 3 Résistance 30 —-34 ohms
dépression de régime ralenti ' s s
accéléré

Capteur de température d’eau Résistance a-—20°C | 10.=:20 k-ohms

30°C | 4 — 7 k-ohms
a 20°C | 2 — 3 k-ohms
a 40°C | 0,9 — 1,3 k-ohms
a4 60°C | 0,4 — 0,7 k-ohms
a 80°C | 0,2 — 0,4 k:ohms

Capteur de température d’air Résistance a —20°C | 10 — 20 k-ohms
d’admission a0°C | 4 — 7 k:ohms
4 20°C | 2 — 3 k-ohms
a 40°C | 0,9 — 1,3 k-ohms
a 60°C | 0,4 — 0,7'k-ohms
a 80°C | 0,2 — 0,4 k-ohms
Capteur d’oxygéne Résistance de résistance électrique de 5,1 — 6,3 ohms
, , , réchauffeur
Régime de coupure -] Régime de retour. d’essence : - 1.500 tr/min

d’alimentation.
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DONNEES D’ENTETIEN (Suite)

Unité de
commande
électronique

Tension
+B — E1 Contacteur d’allumage sur ON
BATT — E1 ,
IDL — E2 Contacteur d'allumage sur ON
(Papillon d’accélération ouvert)
VTA — E2 Contacteur d’allumage sur ON
(Papillon d"accélération compiétement fermé)
Contacteur d’allumage sur ON
{Papillon d’accélération ouvert)
PIM — E2 Contacteur d’allumage sur ON
VvC —E2 Contacteur d’allumage sur ON
No. 10, no. 20, no. 30 ou Contacteur d’allumage sur ON
no. 40 — EO1
"No. 10, no. 20, no. 30 ou Contacteur d’allumage sur ON
no. 40 — EO2
THA — E2 Contacteur d’allumage sur ON
(Température d’air d’admission de 20°C)
THW — E2 Contacteur d"allumage sur ON
, (Température de liquide de refroidissement de 80°C)
STA — Ef1 Lancement
IGT — E1 Ralenti
RSC — E1 Contacteur d'allumage sur ON
{blocs raccord de céblage de I'unité de commande
électronique débranchés)
RSO — E1 Contacteur d’allumage: sur ON
{(blocs raccord de céblage de I'unité de
commande électronique débranchés)
W — E1 Aucune défaillance (vérifier si I'indicateur.de
vérification du moteur est éteint)
et mettre le moteur en marche
TET — E1 Contacteur d’allumage 'sur ON
(bornes TE1T — E1 du bloc raccord de cablage de
diagnostic non shuntées)
Contacteur d’allumage sur ON (bornes TE1 — E1 du
bloc raccord de cablage de diagnostic shuntées)
Résistance
IDL — E2 Papillon d'accélération ouvert
Papillon d’accélération complétement fermé
VTA — E2 Papillon d’accélération complétement ouvert
Papillon d’accélération complétement fermé
VC — E2
THA — E2 Température d’air d"’admission & 20°C
THW — E2 Température du liquide de refroidissement & 80°C
GlouG2 — G- De froid {—10°C a 50°C)
De chaud (50°C a 100°C)
NE — G- De froid (—10°C & 50°C)

De chaud (50°C a 100°C)

+ B — RSC ou RSO

9 - 14V
9 - 14V
9 - 14V
0,3—-08V
3,2 —-49V
33 -39V
4,5 — 5BV
9 - 14V
9 — 14V
0,6 —34V
0,2 —-10V
6 V ou plus
Train d’impulsions
9 — 14V
9 — 14V
9 - 14V
9 - 14V
0—-—3V
Infini

2.300 ohms ou moins
2.000 — 10.200 ohms
200 — 5.700 ohms
2.500 — 5.900 ohms
2.000 — 3.000 ohms
200 — 400 ohms
125 — 200 ohms
160 — 235 ohms
155 — 250 ohms
190 — 290 ohms
19,3 — 22,3 ohms
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CARACTERISTIQUES DE COUPLES DE SERRAGE

Organe a serrer N.m kgf.cm
Conduite d'alimentation d’essence , / f
Type & boulon de raccord 29 300
Type a écrou ’ Coté pompe d’alimentation 35 350
Autres 30 310
Bouchon de vidange x réservoir 3 essence 7 SW20 13 130
Pompe d’alimentation x réservoir & essence o ' §T202 3,5 35
‘ SW20 3,4 35
Jauge émettrice 'de niveau d’essence' X réservoir a essence SW20 1,5 15
Tube d’évaporation d'essence x réservoir 3 essence SW20 1,5 15
Conduit de goulotte de remplissage de réservoir & essence SW20 3,4 35
x réservoir a essence
Bande de fixation de réservoir & essence X carrosserie SW20 29 ¢ 300
Traverse de plancher central no.. 2 x carrosserie k SW20 29 300
Régulateur de pression. x conduit de refoulement ©29 300
Conduit de refoulement d'essence x culasse 29 300
Conduit d’amenée d’essence x conduit de refoulement 32 320
Entretoise de chambre d’admission d"air x collecteur d’admission 19 1956
Entretoise de chambre d’admission d’air x entretoise no. 1 19 195
Entretoise de chambre d'admission:dair xentretoise no. 2 18 180
Entretoise de chambre d’admission d’air x couvercle Boulon 8,b 85
d’ensemble de systéme d’induction de contréle acoustique Ecrou 21 210
Boftier de papillon d’accélération x Collecteur d’admission 21 210
Capteur de cognement moteur x culasse 44 450
Capteur d’oxygéne X collecteur d’échappemént 20 200




