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BLOC-MOTEUR
DESCRIPTION

Le moteur 3S-GE est un moteur de 2,0 litres, 4 cylindres en ligne, 16 soupapes et double arbre a cames
en téte. B ‘ R

g FONCTIONNEMENT

'ST202 o

P16953
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Le'moteur 3S-GE est un moteur a 4 cylindres en ligne dont les cylindres sont numérotés dans |'ordre
1 — 2 — 3~ 4 en partant de |'avant du moteur. Le vilebrequin est supporté par cing paliers & I'intérieur
du carter-moteur. Ces paliers sont en alliage d’aluminium.

Le vilebrequin est intégré de huit masselottes qui sont coulées avec celui-ci de facon a constituer un
ensemble équilibré. Les trous de graissage sont percés au centre du vilebrequin pour que I'huile soit
distribuée de facon égale aux bielles, paliers, pistons et autres organes nécessitant un graissage.
L’ordre d'allumage est 1 — 3 — 4 — 2. La culasse est en alliage d’aluminium, posséde une disposition
d’admission et d’échappement a flux croisés et des chambres de combustion a toit en pente. Les bou-
gies d’'allumage sont implantées au centre des chambres de combustion.

Un collecteur d’ admrssmn a quatre longues Iumreres indépendantes a été adopté et exploite la force
d’inertie de supercompressron aux fins d’ amélioration du couple moteur ‘aux bas et moyens régimes.
Les arbres a cames d‘admission et d’ echappement sont entrainés par une seule courroie de distribu-
tion. Le tounllon de came est supporté a cing endroits drfferents situés entre les poussoirs de soupape
de chaque cylmdre et a I'extrémité avant de la culasse. La Iubrlflcatlon des tourillons de came et des
cames est accomphe par1'huile fournie par la lumiére de grarssage percee au centre de I’arbre a cames.
Le réglage du jeu des soupapes est réalisé au moyen d’un systeme a cales d’ epalsseur internes avec
lequel les cales de réglage des soupapes sont installées en-dessous des poussorrs de soupape. Cette
drsposrtlon fait que le remplacement des cales de réglage d'epalsseur rmphque la ' dépose des arbres
3 cames. S - o . i : t

Les pistons sont falts d’un aIIrage d"aluminium resrstant aux temperatures elevees tandls qu’un renfon-
cement a été fait dans la téte de piston pour interdire toute eventuallte d’ mterference avec la soupape.
Les axes de piston sont du type entiérement flottants et les axes sont ni accouples aux bossages de
piston ni aux bielles. En échange, les axes de prston sont mums d’un anneau elasthue ases deux extré-
mités et ceci interdit tout degagement des axes : o P : '

Le segment de compressron no. 1 esten acrer moxydable et Ie segment de compressron no: 2 est en:
fonte. Le segment racleur d’huile est en acier inoxydable. Le ‘diamétre exteneur de chacun des seg-
ments est [égérement plus grand que le diametre des plstons tandrs que la ﬂexrbrhte des segments leur
permet de longer au plus prés les | parors du cylmdre une f0|s rnstalles sur le plston Les segments de
compression no. 1 et no. 2 servent d’éléments d’ étanchéité des gaz combustrbles tandis que le seg-
ment racleur d"huile a pour réle de dégager Ies parois du cyhndre del’ hurle qu1 s y depose pour. l ‘empé-
cher de s’engouffrer dans les chambres de combustlon r

Le carter- cylindres est en fonte et possede quatre cylmdres gui’ sont approxrmatrvement deux fois plus
longs quela course des. plstons La partle supeneure des cyhndres est obturée parla: culasse tandis
que la partre inférieure des cylmdres devient le carter- moteur al mteneur duquel se trouve le vilebre-
quin. Par. arlleurs le carter- cyllndres renferme une chemise d eau al mterleur de Iaquelle le liguide de
refrordrssement est aspire et crrcule pour refrordrr Ies cyllndres o : ,

Les carters moteur mferreurs no. 1 etno. 2 sont boulonnes a la-base du carter cylmdres Le carter moteur
inférieur no. 1 est en alliage d"aluminium. Le carter moteur mfeneur no. 2 constitue un réservoir d'huile.
fait de tble d’acier emboutie. La plaque de. separatlon Iogee dans le carter moteur inférieur évite égale-
ment & I"huile de clapoter lors des arréts brutaux du vehrcule et de s Iorgner du conduit d’aspiration.
de la pompe a huile. ' ' ,
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PREPARATIFS
SST (OUTILS D'ENTRETIEN SPECIAUX)

09043-38100 Clé hexagonale de 10 mm Boulons de culasse

09155-16100 Clé & bougies

09201-41020 - Outil de remplacement de joint d’étan-
' chéité d'huile de queue de soupape

08201-10000 Outillage de dépose et de repose de
bague de guide de soupape '

{09201-01060) Outil de dépose repose de bague de
guide de soupape 6 ‘

09202-70010 Compresseur de ressort de soupape

09213-54015 - Outil d'immobilisation de poulie de

vilebrequin
’%’f;‘f?/
==
(90119-08216) Boulon - ST202

(91651~-60855) Boulon SW20

09216-00020 Jauge de tension de courroie

09216-00030 Céable de jauge de tension de courroie

:08222-30010 Outil de dépose et de repose de bague

de bielle
09223-46011 OQutil de repose de joint d’étanchéité | Joint d’étanchéité d’huile d’arbre
d’huile avant de vilebrequin a cames

==
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09223-63010

Qutil de repose de joint d’étanchéité
)
d’huile arriére de vilebrequin

09249-63010

Adaptateur de clé dynamométrique

09226-10010

Outil de repose de roulements avant et
arriere de vilebrequin

09330-00021

Outil d’'immobilisation de contre-bride

Poulie de vilebrequin

09608-30022

Ouitillage de repose de roulement de
moyeu avant

{09608-05010)

Poignée

Bague de guide de soupape

09816-30010

Douille de manocontact de pression
d"huile

Capteur de cognement. moteur

09843-18020

Cable de vérification de diagnostic

09950-50010

Outillage extracteur C

(09851-05010)

Dispositif d"accrochage 150

Poulie de vilebrequin

{09952-05010)

Bras coulissant

Poulie de vilebrequin ..

{09953-05010)

Boulon central 100

Poulie de vilebrequin

(09953-05020)

Boulon central 150

Poulie de vilebrequin::

{09954-05020)

Griffe no. 2

Poulie de vilebrequin -
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MT-7

09960-10010 Jeu d‘outils d’axe variable

(09962-01000) Ensemble de bras de clé d’axe variable

Poulie de distribution d’arbre 3
cames
Poulie de pompe & huile

(09963-01000) Axe 10

Poulie de distribution d'arbre a
cames B

(09963-00500) Axe 5

Poulie de pompe & huile

OUTILS RECOMMANDES

09200-00010 Nécessaire de réglage de moteur

S —
—

09904-00010 Pince d’écartement: .-

&' a0
S s S .
NS &

EQUIPEMENT

Densimeétre d’électrolyte de batterie

Pied a: coulisse

Contréleur d’hydrocarbures/monoxyde de carbone

Compressiomatre

Outil & dégauchir les bieiles

Vérificateur d"alésage de cylindre )

Comparateur a cadran

Colorant de vérification

Banc de réglage du moteur

Radiateur électrique

Micromatre

Compresseur de segments
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Pince d’écartement de segments

Plastigage

Ragle droite de précision

Brosse & poils souples

Vérificateur de ressort

Ressort de soupape

Equerre en acier

Ressort de soupape

Thermomeétre

Clé dynamométrique

Découpeur de siége de soupape

Pied & coulisse & vernier

LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT MOTEUR

Article Capacité Classification
Liquide de refroidissement ST202 7,0 litres A base de glycol éthyléne
moteur {avec chauffage) ' SW20 13,7 litres '
LUBRIFIANT
Article Capacité _ Classification ) )
Huile moteur Huile moteur de qualité APl SG, SH ou multigrade
Remplissage a sec 5,2 litres ILSAC et indice de viscosité recommandé
Vidange et appoint
Avec le remplacement du filtre a huile 4,5 litres
Séns remplacement du filtre & huile 4,0 litres

SSM (PRODUITS D’ENTRETIEN SPECIAUX)

08826-00080

Enduit d’'étanchéité ou produit équivalent

Chapeau de palier d'arbre & cames
Cache-culbuteurs

Cage de retenue’de’joint d’étan-"-
chéité d’huile arriere

08833-00070

Produit adhésif 1324 étanchéifiant
THREE BOND 1324 ou un produit
équivalent

Boulons d’assemblage de volant
moteur

08833-00080

Produit adhésif 1344, étanchéifiant
THREE BOND 1344, LOCTITE 242 ou
un produit équivalent

Boulon de pivot de. pou‘lie'int,ermé—
diaire no. 1
Manocontact de pression d’huile
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RECHERCHE DE PANNES

En utilisant le tableau ci-dessous, ceci doit pouvoir vous aider a localiser plus facilement la panne. En
effet, il indique a I'aide d’une numérotation I’ordre de priorité des origines possibles de panne. Chaque
organe ou dispositif doit &tre vérifié dans I’ordre mentionné. Au besoin, effectuer le remplacement des
organes défectueux,

Voir page -~ :

MT-204
MT-198
MT-196
MT-194
MT-200
MT-284
MT-205
MT-217
MT-234
MT-238
MT-259
MT-45

AM-5
M-

IMT-199

-~ Secteur soupconné de défaillance

teur

. “Phénoméne

régime mo
Pompe d’alimentation

Circuit de capteur de
température d’eau
Circuit de ‘capteur de tem-
pérature d'air d"admission
Circuit de capteur de
Circuit de ‘capteur de position
de papillon d’agcélération

dépression
Circuit de signal d’air

Circuit de capteur de
conditionné

cognement
Soupape régulatrice

pression d‘essence
de régime ralenti

Circuit de signal de
Canalisations

Circuit de signal de
Circuit-d"allumage
démarreur STA

Circuit de capteur

d’oxygéne
d’alimientation

Régulateur:de
Injecteurs
Compression

Aucun lancement du moteur

Ne démarre pas

Le démarreur fonctionne, mais le
moteur ne démarre pas

i Aucune combustion ' 12 2 5: : 6

Combustion incompléte i ) 4 1 , B IRER: T PR Y I

Difficultés de
démarrage

Le moteur tourne lentement : 2

| Lorsque le moteur est froid. 1 5 2 RIVARE B8 <] 8

L'e moteur tourne dans des condi- 1 12 4 13 ; e
tions normales

-
N

Lorsque le moteur est chaud

| Mauvais calage initial du régime ralenti

| Régime ralenti moteur accéléré

NN

Régime ralenti moteur lent 1 3 ‘ 4

® N W w W

Régime ralenti irrégulier 16

Ralenti irrégulier

Ratés d’allumage

Mauvais compor-

Hésitation & I'accélération : 11 2420114117

Njolo N
-
(o]
aa
w

Retour d’allumage 5

Post-explosion dans le pot d’échap-
pement {autc-allumage)

Secousses 1 4

tement routier

Cognement ' 1

Le moteur cale juste aprés avoir démarré 7 6 B3 2 4 8 5

| Aprés le relachement de la pédale

Aprés 'enfoncement de la pédale
d’accélérateur

d’accélérateur

Le moteur cale

Pendant le fonctionnement.de I’air
conditionné

Lors d’qn passage de la position N
a la'position D

Fonctionnement peu économique 16 | 12 | 17 | 14 | 13 15 TN R SIEL IS0 T IS BSX 8

Surchauffe du moteur ‘ . B 9

Moteur trop ‘froid

Consommation d’huile excessive | R I IR ; 3

Autres

Insuffisance de pression d’huile

Excés de pression d’huile

Le démarreur ne s’arréte pas

La batterie se décharge souvent
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Voir page

MT-18

MT-389

MT-63
MT-56
MT-318
MT-92
MT-131

MT-134

MT-91

MT-143

MT-327

MT-323

CH-9

Secteur soupconné de défaillance

Phénoméne

Jeu des ‘soupapes

Distribution
Courroie de
distribution

Pompe a-eau
Bague 'de ‘guide de
queue:de soupape
Porhpe a-huile
Coussinet de-bielle

Palier de vilebrequin

Culasse

Segment de piston

Volant moteur

Radiateur et bouchon |MT-325

de radiateur

Thermostat

Courroie

d’entrainement

Jauge émettrice de
température d'eau

Pressostat d’huile

Ne démarre pas

Aucun lancement du moteur

Le démarreur fonctionne, mais le
moteur ne démarre pas

Aucune combustion

Combustion incompléte

Difficultés de
démarrage

Le moteur tourne lentement

Le moteur tourne dans des condi-
tions normales

10

Lorsque le moteuriest froid

Lorsque le moteur est chaud

Ralenti irrégulier

Mauvais calage initial du. régime ralenti

Régime ralenti moteur accéléré

Régime- ralenti moteur lent

Régime ‘ralenti irrégulier

12

13 | 14

18

10

Ratés d’allumage

Mauvais compor-
tement routier

Hésitation &'l*accélération

15

16 -

Retour-d’allumage

Post-explosion dans le pot d’échap-
pement (auto-allumage)

Secousses

Cognement

Le moteur cale

Le moteur cale juste aprés avoir démarré

Apres I'enfoncement de la pédale
d’accélérateur

Apres le relachement de la pédale
d’accélérateur

Pendant le fonctionnement de |'air
conditionné

Lors d'un passage de la position N
a la position D

Autres

Fonctionnement peu économique

Surchauffe du moteur

11

Moteur trop froid

Consommation d"huile excessive

Insuffisance de pression d’huile

Exces de pression d’huile

Le démarreur né s’arréte pas

La batterie se décharge souvent
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® Le moteur tourne lentement 1
o
o | Le moteur. tourne dans des condi- :
o - i6 [ 1 2 |14
£ © | tions normales
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= dE) Lorsque le moteur est froid 10
ol
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& | Ratés d'allumage 9 1
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> Sk
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=8
Cognement. 2 3 6
Le moteur cale juste aprés avoir démarré 1
Aprés I'enfoncement de la pédaie 7 3
< | d’accélérateur '
o - -
5 | Aprés le relachement de la pédale 3
% d’accélérateur
g Pendant le fonctionnement de !'air
—1: | ‘conditionné 2
Lors d’un passage de la position N 3
a la position D
Fonctionnement peu économique 5 | 21 2 1 7 34
Surchauffe du moteur 12 2
Moteur trop froid 1
@ Consommation d’huile excessive 6 1
=t y
2 Insuffisance de pression d’huile 1
Excés de pression d"huile
Le démarreur ne s'arréte pas 1 ]2
La batterie se décharge souvent 2
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$T202 MISE AU POINT DU MOTEUR
VERIFICATION DU LIQUIDE DE
REFROIDISSEMENT DU MOTEUR
S$T202:

1. VERIFIER LE NIVEAU DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
DU RESERVOIR '
Le niveau du liquide de refroidissement doit se trouver entre
les traits identifiés par “LOW" et:""FULL"". ‘
Faire1’appoint de liquide de refroidissement pour ramener
le niveau ala hau'teur;du trait supérieur “FULL" et vérifier
- si cela ne pmVient pas de fuites.
2. : VERIFIER LA QUALITE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
{(a) "~ Retirer le bouchon du radiateur. ,
PRECAUTION: Pour éviter tout risque de brilure, ne
jamais retirer le bouchon de radiateur alors que le moteur
etle radiateur sont encore chauds parce que le liguide et
la vapeur sous pression du systéme risquent d‘étre proje-
tés a V'extérieur.

P15424

213009

'$T202

(b) 1l ne doit y avoir ni dépots de rouille excessifs niimpuretés
-aux alentours du bouchon de radiateur ni autour de |"ori-
fice de la goulotte de remplissage de radiateur et d'autre
part, aucune tache d’huile ne doit apparaitre 3 la surface
du liquide de refroidissement. o ; }
Remplacer le liquide de refroidissement s’il est particulié-
rement souillé. o

{c) Remettre le bouchon de radiateur en place.

SW20:

1. VERIFIER LE NIVEAU DU LIQUIDE DE'REFROIDISSEMENT'
‘DU RESERVOIR o
Le niveau du liquide de refroidissement doit se trouver entre
les traits identifiés par “LOW’’ et “FULL".
Faire I'appoint de liquide de refroidissement pour ramener
le niveau a la hauteur du trait supérieur “FVUL‘L” et vérifier
si cela ne provient pas de fuites. ‘ ‘

SW20

P16900 713012

2. "VERIFIER LA QUALITE DU LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
{a) . Retirer le bouchon du radiateur. Lo
- PRECAUTION: Pour éviter tout risque de brilure, ne
jamais retirer le bouchon de radiateur alors que le moteur
et le radiateur sont encore chauds parce que le liquide et
la vapeur sous pression du systéme risquent d’étre proje-
tés a l'extérieur. :

P16705
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Viscosité recommandée (SAE):
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15W-40 OW-50 )
LT T [ T T
IOW- 3T T - T
< : sw.éo, ,,l
LI T T T IT
°C=29" —18: - =7 : 38

4 18 2
GAMME DE TEMPERATURES ENVISAGEES AVANT LA
PROCHAINE VIDANGE

PO2645

- {b)

{c)

~II'ne doit y avoir ni dépots de rouille excessifs ni impuretés.
" aux:alentours du bouchon de radiateur ni autour de |’ori-

fice de la goulotte de remplissage de radiateur et d’autre

-~ part,-aucune t&che d’huile ne doit apparaitre a la surface

du liquide de refroidissement. - ,

Remplacer le liquide de refroidissement s'il est particulia-
rement souillé. S : : '
Remettre fe bouchon de radiateur en place.

VERIFICATION DE L'HUILE MOTEUR

1.

CONTROLER LA QUALITE DE L'HUILE,MOTEUR'
Vérifier le degré de dégradation de |’huile moteur, dinfil-

~_tration d’eau dans I'huile; la décoloration et la valeur lubri-

(b)

fiakntye de l’hyuile. , S .
Vidanger I’huile moteur quand sa qualité est mauvaise.

Qualité d’huile:

Huile moteur de qualité APl SG, SH ou multigrade
ILSAC. S *
L'indice de viscosité recommandé de I’huile moteur
est indiqué sur l'illustration ci-contre.

'CONTROLER LE NIVEAU D’HUILE MOTEUR

Le niveau de I’huile moteur doit se trouver entre les repé-
res “L” et “F" de la jauge de niveau d’huile.

Vérifier s'il y a des fuites et refaire |’appoint de facon a ce
que le niveau d’huile soit ramené au niveau du repére “F".

| VERIFICATION DE LA BATTERIE

VERIFIER LA DENSITE ET LE NIVEAU DE L'ELECTROLYTE
DE BATTERIE L :

~ Veérifier la_quantité d’électrolyte dans chaque élément.

Remettre a niveau avec de I'eau distillée (filtrée) quand la’

_quantité d’électrolyte est insuffisante.

- Vérifier la densité de I'électrolyte de chaque élément de

ta batterie. }
Densité spécifique nominale a 20°C:
001,25 — 1,27 o

:-Recharger la batterie si la densité n’est pas conforme aux

spécifications.
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VERIFIER L’'ETAT DES BORNES A VIS DE BATTERIE, DES
ELEMENTS FUSIBLES ET DES FUSIBLES -
Vérifier que les bornes a vis de batterie ne sont ni desser-
rées: ni-corrodées. , '

~Vérifier qu’il y a une continuité dans les éléments fusibles

‘et les fusibles.

VERIFICATION ET ENTRETIEN DU FILTRE

A AIR
1. VERIFIER LE FILTRE A AIR
2. ‘EX'AMINER ET NETTOYER L'ELEMENT DU FILTRE A AIR
{a) Procéder & un examen visuel du filtre a air de facon a savoir
s'il n’est pas excessivement encrassé, endommagé ou
graisseux. ' :
_Au besoin, remplacer le filtre a air.
(b)" Nettoyer I’élément du filtre 3 air & I’air comprimé.
" Projeter tout d’abord le jet d’air comprimé par l'intérieur
et ensuite, dégager la poussiére de la surface extérieure.’
3.

REMONTER LE FILTRE A AIR

- VERIFICATION DES CABLES HAUTE

TENSION

1.

~ {a)

DEBRANCHER LES CABLES HAUTE TENSION

Retirer les trois boulons d’assemblage et retirer les atta-
ches de cable haute tension de la soupape de systéme
d’induction de contréle acoustique.

- Débrancher:les cables haute tension des gaines de protec-

tion~en caoutchouc, Ne pas tirer sur les cables haute

“ tension. ,, ,
REMARQUE: Le conducteur interne des cables haute ten-
“sion risque d’étre abimé si les cables sont exagér’éi‘nent pliés
‘ou tirés. G RSN N I
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ST202

CHO0744 CHo004

713018

Avec I'air conditionné Sans air conditionné
Alternateur

Alternateur

intermédiaire

Vilébreq‘uin Compresseur

' Vilebrequin
d’air conditionné

P18003

2.

‘VERIFIER LA RESISTANCE DES CABLES HAUTE TENSION
En se servant d’'un ohmmeétre, mesurer la résistance.
Limite de résistance:

25 k-ohms par cable ;
Si,la résistance est supérieure aux spécifications, rempla-
cer tout cable haute tension concerné.
REMETTRE LES CABLES HAUTE TENSION EN PLACE

VERIFICATION DE LA COURROIE D’ENTRAI-

NEMENT DE L'ALTERNATEUR
ST202

(a)

(b)

VERIFIER LA COURROIE D'ENTRAINEMENT

Procéder & un examen visuel de la courroie d’entrainement
et vérifier son degré d’effilochage, d’encrassement ou
dusure.

Au besoin, remplacer la courroie d’entrainement.
CONSEIL: Un fissurage des nervures de la courroie
d’entrainement se situe dans les limites de tolérance. -Par
contre, si les nervures de la courroie d’entrainement sont
franchement écaillées, la courroie doit &tre remplacée.
Vérifier la fleche de la courroie d’entrainement en appuyant
du doigt sur la couri'oie d’entrainement aux emplacements
indiqués sur la figure sous une force de 98 N (10 kgf).
Flache de la courroie d’entrainement:
' Avec I'air conditionné

Courroie neuve

10 — 11 mm
Courroie en service
13 — 16 mm

Sans air conditionné
~ Courroie neuve

1 — 14 mm
Courroie en service

12 — 18 mm

Refaire le réglage de tension de la courroie d’entrainement
sila fleche de la.courroie d’entrainement ne se trouve pas
“dans les limites prescrites par les spécifications. ‘
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SW20

P16856
213019

‘Valeur de référence:

Mesurer la tension de la courroie d’entrainement a I'aide
de 'outil d’entretien spécial ‘SST.

' SST 09216-00021 (A)

' SST 09216-00030 (B)
“Tension de la courroie d’ entramement

-~ Avec I'air conditionné:
Courroie neuve
686 — 785 N (70 — 80 kgf)
Courroie en service
294 — 441 N (30 — 45 kgf)
Sans air conditionné:
Courroie neuve
461 — 706 N (47 — 72 kgf)
‘Courroie en service
353 — 610 N (36 — 62 kgf)
Refaire le réglage de tension de la courroie d’entrainement
si elle ne se trouve pas dans les limites prescntes par les
speCIflca’uons
CONSEIL:

e L’appellation “courroie neuve’ se référe a une cour-

= roie installée dans un moteur et ayant tournée pen-
dant moins de 5 minutes. '

o . L'appellation “courroie usée’” se référe a une courroie

_installée dans un moteur et ayant tournee au-moins
plus de 5 minutes. ~
e ' Aprés reposé de la courroie d’entrainement, vérifier
: qu’elle est bien engagée dans les gorges de la poulie.
o Vérifier par palpatioh ala base de la poulie-que la cour-
roie d'entrainement-ne s ‘est pas dégagée des gorges,
. de la poulie d’ entramement
° Aprés repose d’une courroie d’ entrainement neuve,
faire tourner le moteur pendant au moins 5 minutes
et contre-vérifier la fléche ou la tension de la courroie
d’entrainement. o

SW20:

{a)

VERIFIER LA COURROIE D'ENTRAINEMENT

Procéder a un examen visuel de la courroie d’entrainement
et vérifier son degré d’effilochage, d’encrassement ou
d’usure.

Au besoin, remplacer la courroie d’entrainement.
CONSEIL: Un fissurage des nervures de la courroie
d’entrainement se situe dans les limites de tolérance. Par
contre, si les nervures de la courroie d’entrainement sont
franchement écaillées, la courroie doit étre remplacée.

- Vérifier la fléche de la courroie d’entrainement en ‘appuyant

du doigt sur la courroie d’entrainement aux emplacements

indiqués sur la figure sous une force de 98 N (10 kgf). .

Fléche de la courrme d’ entralnement
Courroie neuve

9-12mm
Courroie en service
10 - 15 mm

Refaire le réglage de tension de la courrme d’entrainement
si la fleche de la courroie d’entrainement ne se trouve pas
dans les limites prescrites par les spécifications.
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Valeur de référence:
Mesurer la tension de la courroie d’entrainement & I’aide

“de I"outil d’entretien spécial SST.

SST:09216-00021 (A)
~09216-00030 (B)

Tension de la courroie d'entrainement:

Courroie neuve

539 — 637 N (55 — 65 kgf)
Courroie en service

245 — 392 N (25 — 40 kgf)

Refaire le réglage de tension de la courroie d’entrainement.

si elle ne se trouve pas dans les limites prescrrtes par les

specuflcatlons

CONSEIL :

@ L’ appellatlon courroie neuve’’ se refere a une cour-
roie instaliée dans un moteur et ayant toumee pen-
dant moins de 5 minutes.

® L"appellation “courroie usee" se référe 4 une courroie
installée dans un moteur et ayant tournée au moins
plus de 5 minutes. '

e  Aprés repose de la courroie d’entrainement, vérifier
qu’elle‘'est bien engagée dans les gorges de la poulie.

® Vérifier par palpation ala base dela poulie que la cour-
roie d’entrainement ne s’est pas degagee des gorges
de la poulie d’ entramement 8

° Aprés repose d’ une ‘courroie d’entrain'ement,neuve,

- faire tourner le moteur pendant au moins 5 minutes
et contre-vérifier la fléche ou la tension de la courroie
d’entrainement..
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VERIFICATION ET REGLAGE DU JEU DES
SOUPAPES ‘ |

CONSEIL: Vérifier et ajuster le jeu des soupapes quand

le moteur est froid.

1. DEBRANCHER LES CABLES HAUTE TENSION DES BOU-

GIES D'ALLUMAGE

{(a) Retirer les trois boulons d’assemblage et retirer les atta-
ches de cable haute tension de la soupape de systeme

d’induction de contrble acoustique.

(b): Débrancher les cables haute tension des gaines de protec-
_tion en caoutchouc. Ne pas tirer sur les cables haute

tension.
REMARQUE:

ou tirés.

2. SEPARER LE BOITIER DE PAPILLON D’ACCELERATION DE
LA SOUPAPE DE SYSTEME D'INDUCTION DE CONTROLE

ACOUSTIQUE

{(a) Retirer les quatre boulons d’assemblage et séparer le boi-
tier de papillon d'accélération de la soupape de systéme

d’induction de contrdle acoustique.
{b) Retirer le joint de boitier de papillon d’accélération.

3. ST202:

DEPOSER LE COUVERCLE DE SOUPAPE DE SYSTEME

D'INDUCTION DE CONTROLE ACOUSTIQUE

Retirer les six boulons d’assemblage, les deux écrous de
fixation et le couvercle de la soupape de systeme d’induc-

tion de contrdle acoustique.

Le conducteur interne des cables haute ten-
sion risque d'étre abimé si les cébles sont exagérément pliés
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(a)

(b)

(a)

P16992

P18037

“SW20:" ' ' '
- RETIRER LE CONDUIT A DEPRESSION ET LE COUVERCLE
DE LA SOU‘PAPE,DE SYSTEME D’INDUCTION DE CON-

TROLE ACOUSTIQUE £

Débrancher les conduites flexibles suivantes:

(1) Conduite flexible & dépression (capteur de dépression)
du conduit a dépression : ‘

(2) Conduite ﬂexible a dépression du filtre 4 essence

Retirer les six boulons d’assemblage, les deux écrous de

~fixation, la conduite flexible & dépression et le couvercle

de la ‘soupape de systéme d’induction de contrdle

acoustique.

~RETIRER L’ENSEMBLE DE SOUPAPE DE SYSTEME
‘D’INDUCTION DE CONTROLE ACOUSTIQUE

“Débrancher les conduites flexibles suivantes: :
(1) . Conduite flexible a dépreésion de servo‘frein' de la

lumiére de la soupape de systéme d’induction de con-
tréle acoustique . . C
(2) Conduite flexible d’évacuati’on‘des gaz combustibles
du carter-moteur de la lumiére de la sbupape de:
‘ systéme d’induction de:contrdle acoustique

(3) Conduite flexible a air de la lumiére de la soupape de
systéme d’induction de contrdle aycoustiqu,e

(4) ST202: A R
Conduite flexible a dépreSsion (capteur de dépression)
du conduit a dépression installé sur le Vdispyositif de
commande de systéme d’induction de contrdle
acoustique o B ‘

(5) Conduite flexible & dépression (provenant de la sou-
pape de commutation 3 d,épression pour le systéme
d’induction de contréle acoustique) provenant du dis-
positif de commande de systéme d’induction de con-
tréle acoustique o
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(b)

{c)

(d)

6.

{a)

(b)

Retirer les trois boulons d’assemblage qui immobilisent la
‘soupape de systéme d’induction de contrdle acoustique sur
la culasse.

ST202: o
Desserrer un boulon d'assemblage et faire p/[i‘voter la pla-
tine de fixation de cable sur le dispositif de suspension
moteur gauche. : oA :
Se servir de la clé hexagonale de 6 mm pour retirer les trois
boulons d’assemblage,: I',,eynsemblé' de la soupape de
systéme d’induction de contrdle acoustique et le joint.

DEPOSER LE CACHE-CULBUTEURS
Retirer les boulons d’assemblage et débrancher le dispo-
sitif de protection de cable de commande de moteur du col-
lecteur d’admission. ' a

Retirer les deux écrous de fixation et débrancher le dispo-
~ sitif de protection du céble de' commande de -moteur du
cache-culbuteurs. s
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{c)  Séparer le dispositif de protection de cable de commande
de moteur des deux boulons d’assemblage du couvercle
de courroie de distribution.no. 2.

(d) - Débrancher la conduite flexible d’évacuation des gaz com-
- bustibles du carter-moteur du cache-culbuteurs. .

(e} Retirer les deux boulons d"assemblage qui immobilisent le

couvercle de courroie de distribution no. 2 au couvercle
de courroie de distribution no. 4. '

(f) _Retirer les dix boulons d’assemblage, les rondelles d’étan-
chéité, le cache—culbuteurs et les deux joints.

7.  PLACER LE CYLINDRE NO. 1 EN POSITION DE POINT
MORT HAUT SUR SA COURSE DE COMPRESSION

(a) - Fairetourner la poulie 'd,e,vileyb,requin de facon a aligner le
repere-de distribution 0" du couvercle de courroie de dis-
tribution no. 1 avec I'entaille de la poutie.
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b}

(b)

(c)

" cédure (a) qui précede.)

Vérifier que les gorges des arbres a cames se trouvent bien
dans le méme alignement:que les points de repérage des

 chapeaux de palier d’arbre & cames no. 1.

Faire tourner le vilebrequin d’un tour complet (soit 360°)
dans le cas contraire de facon a faire coincider les repéres
d’alignement comme indiqué ci-dessus.

MESURER LE JEU DE FONCTIONNEMENT DES SOUPAPES
Ne:vérifier que les soupapes qui sont indiquées. ‘
e Mesurer uniquement le jeu entre le poussoir de sou-.
pape et l'arbre a cames avec un jeu de cales
d’épaisseur. ' . :
® Relever le jeu quand \ilkne se situe pas dans les limites
conformes aux Spécifications. En effet, ces renseigne-
ments serviront ultérieurement a déterminer le choix
des cales d’épaisseur permettant de régler le jeu cor-
rectement. '
Jeu de soupape (a froid):
‘Admission
0,15 — 0,25 mm
Echappement ,
0,28 — 0,38 mm
Faire tourner la poul;iede vilebrequin d’un tour complet
(soit sur 360°) et faire coincider les repéres de calage
d’avance comme indiqué ci-dessus. (Voir la procédure de
I’'opération 8) \ LT
Ne vérifier que les soupapes qui sont indiquées sur !'illus-
tration ci-contre. Mesurer le jeu des soupapes. (Voir la pro-
REGLER LE JEU DE FONCTIONNEMENT DES: SOUPAPES'
S$T202: , o T
Déposer l'alternateur - s V
Desserrer |'écrou de fixation de poulie et le boulon de
Retirer la courroie d’en‘tfa?nement.

Débrancher le céble de I'attache sur le couvercle de la partie
postérieure. ‘ , ,
Débrancher le bloc raccord de céblage. de I'alternateur.

‘Retirer le capuchon en caoutchouc et I’écrou de fixation

puis débrancher le cable de I'alternateur.
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(f) Retirer les deux boulons d’assemblage et la barrette de
masse puis désaccoupler le dispositif de protection de cable
de commande de moteur des platines de fixation.

Barrette

de masse
P17966

(g} Retirer les deux boulons d’assemblage et I’alternateur.

B. ST202: ,
Retirer le crochet de suspension moteur avant droit et la
= platine de fixation d’alternateur - ‘
Ef;;?:nde Retirer les trois boulons d’assemblage, le ch'chet de sus-
d’alternateur pension moteur et la platine de fixation d’alternateur.

Dispositif de
suspension
moteur | A\

C. Sw20: ,
Retirer le crochet de suspension moteur avant droit et la
platine de fixation de cable de commande de moteur
(a) Retirer le cable de commande de moteur de son attache
sur la platine de fixation de faisceau de fils électriques.
(b) Retirer les quatre boulons d’assemblage, la platine de fixa-
tion de cable de commande de moteur et le crochet de sus-
pension moteur. - ’ S

D. Déposer le couvercle de protection de courroie de distri-
" bution no. 2
Retirer les trois boulons d’assemblage, le couvercle de pro-
tection de courroie de distribution et le joint.
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Clé hexagonale de 3,0 m P17980

Placer le cylindre no. 1 en position de point mort haut sur
sa course de compression o .
Faire tourner la poulie de vilebrequin de facon a aligner le
repére de distribution 0" du couvercle de courroie de dis-
tribution no. 1 avec |'entaille de la poulie de vilebrequin.

Vérifier que les gorges des arbres a cames se trouvent bien
dans le méme alignement 'Que;les points de repérage des
chapeaux de palier d’arbre 3 cames no. 1. -
Faire tourner le vilebrequin d’un tour complet {soit 360°)
dans le cas contraire.

Retirer la courroie de distribution des poulies de distribu-

~tion d"arbre & cames

Tracer des repéres d’alignement sur la courroie de distri-
bution et sur les poulies de distribution:d’arbre & cames.

Faire tourner le boulon d’assemblage de poulie intermédiaire

no. 1.de fagon a parvenir au couple de serrage prescrit ou

un peu. moins puis faire co‘rrespbn,d‘re les trous de la pla-
tine de-fixation de poulie et de“lé'bulasse,’ engager une clé
hexagonale de 3,0 mm dans les trous pour conserver le
positisnnement de la platine de fixation de la pou|ie.‘
Couples de serrage prescrits: ‘
69 N.m (700 kgf.cm) , ,
48 N.m (490 kgf.cm) pour I’outil d’entretien spécial
ssT e ol , :
CONSEIL (Sur le véhicule): e
e Utiliser I'outil d’entretien spécial SST.
SST 09249-63010 T it
® Utiliser une clé dynamomeétrique ayant une longueur
de pivotement de 340 mm. = k




MOTEUR — BLOC-MOTEUR MT-25

~=(c) Immobiliserla section hexagonale de I'extrémité de I'arbre
a cames avec une clé et desserrer le boulon d’assemblage
~de poulie de distribution d’arbre a8 cames d’admission.
(d). . Retirer le boulon d’assemblage de poulie de distribution,
d’arbre a4 cames d'admission. : ‘

(e} .Séparer la poulie de distribution d'arbre & cames d’admis-
sion .en méme temps que la courroie de distribution de
Iarbre a cames et retirer la-poulie de distribution d’arbre
a cames d’admission. '

(f}.. Retirer la clavette d’assemblage de I’arbre 3 cames
d’admission. '

Clavette N ,
d’assemblage N pirhes

G. Déposer la poulie de distribution d’arbre & cames d’échap-
pement
(a) Immobiliser la section hexagonale de I'extrémité de I'arbre
a cames avec une clé et desserrer le boulon d’assemblage
“de poulie de distribution.
{b) Retirer le boulon d’assemblage, la poulie de distribution et
" la clavette d’assemblage.

REMARQUE:

¢ . Faire attention de ne rien laisser tomber a l'intérieur
-du couvercle de protection de courroie de distribution.

¢  Lacourroie de distribution ne doit jamais venir en con-
tact avec de ['huile, de I'eau ou des saletés.
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H.

Déposer les arbres a cames
Desserrer uniformément et retirer les dix boulons d’assem-
blage des chapeaux de palier en procédant en plusieurs pas-

“ses et en respectant |'ordre indiqué sur [illustration

ci-contre puis retirer les cing chapeaux de palier, le joint
d’étanchéité d’'huile et I'arbre 4 cames. Déposer les arbres
a cames d’admission et d’échappement. .

Retirer les cales d’épaisseur.
Retirer poussoir de soupape et cale d’épaisseur.

Remplacer les cales d’'épaisseur

Sélectionner la taille des cales d’épaisseur appropriée pour

effectuer le remplacement a I'aide des indications de la for-

mule ou des tableaux qui suivent:

® Se servir d’un micrométre pour mesurer |'épaisseur
de la cale qui a été retirée. ‘ '

e  Calculer I'épaisseur de la cale d’épaisseur neuve a ins-
taller de facon a ramener le jeu de fonctionnement de
la soupape dans les limites conformes aux spécifi-

cations.
O R Epaisseur de la cale d’épaisseur retirée-
A ... Jeu de soupape relevé
N ....... Epaisseur de la cale d’épaisseur neuve a
~ utiliser '
Admission: '

N=T+ (A - 0,20 mm)

Echappement: S

 N=T+ (A -0,33mm)
e Choisir une cale d’épaisseur néuve dont la cote se rap-
proche au maximum du jeu de soupape calculé.
CONSEIL: 1l existe dix neuf tailles de cales d'épaisseur.

Dix huit tailles sont disponibles et vont croissantes par tran-

“the de 0,05 mm et dont les cotes se situent entre 2,50

et 3,35 mm. La plus grosse taille de cale d",épaisseur est
de 3,39 mm. '
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&= ’
Cale /'@‘

1
t 7

d’épaisseur R

—_
Poussoir de \
soupape.. \ =7

P17987

‘Vers I"extérieur

WA

Sommet
de came

I

V3

_Garniture
d’étanchéité

EM2252

K.

Remonter les cales d’épaisseur

(a) Reposer cale d’épaisseur et poussoir de soupape.

(b)  Vérifier que le poussoir de soupape peut tourner a la main

Li
{(a)

(d)

sans.offrir de résistance.

Reposer les arbres & cames
Faire coincider la section rainurée de I’accouplement avec
la gorge du boftier de distributeur.

- Engager la fente de |'arbre a cames d’admission dans

["accouplement du distributeur. :

Installer les arbres a cames sur la culase en prenant soin
de diriger les sommets de came no.-1 vers I'extérieur en
procédant de la facon représentée sur la figure ci-contre.
CONSEIL: L'arbre & cames d’admission est rainuré tan-
dis que I'arbre a cames d’échappement ne |'est pas.

Enduire le chapeau de palier de vilebrequin no. 1de garni-
ture d’étanchéité aux emplacements représentés sur I'illus-
tration ci-contre. I
Garniture d’étanchéité: ; T
No. de réf. de piéce 08826 — 00080 ou un produit
équivalent ‘
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P17986

P17991

{e)

{a)

‘Reposer les chapeaux de palier a leurs emplacements

indiqués. N L
CONSEIL:  Chacun des chapeaux de palier posséde un
numéro et un repére d’orientation avant.

Enduire le filetage et le dessous des tétes de boulons
d’assemblage des chapeaux de palier d’un peu d’huile
moteur. '
Reposer et resserrer uniformément les dix boulons d’assem-
blage des chapeaux de palier en procédant en plusieurs pas-
ses et en respectant l'ordre indiqué sur [l'illustration
ci-contre. \ '

Couple de serrage prescrit: 19 N.m (190 kgf.cm)

Vérifier le jeu de fonctionnement des soupapes
Faire tournerl’arbre a cames.de facon a positionner le som-
met de came de I'arbre a cames de la soupape & régler vers
le haut puis vérifier et régler le jeu de fonctionnement des
soupapes. , ‘
Jeu de soupape (a froid):
Admission
0,15 — 0,25 mm
Echappement '
0,28 — 0,38 mm

Reposer les joints d’étanchéité d’huile d’arbre a cames
Enduire la lévre des joints d’étanchéité d’huile de graisse

o MP.

(b)

Se servir de 'outil d’entretien spécial SST pour frapper et
introduire les deux joints d’étanchéité d’huile d'arbre a
cames. ‘ o

SST 09223-46011
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Clavette
d’assemblage~

P17995

0.

{a)

{b)

{c)-

Reposer la poulie de distribution d’arbre & cames d’échap-
pement o

Faire coulisser la poulie de distributidn’ sur l'arbre & cames:
en prenant soin d’orienter le repére “S” vers I'extérieur.
Faire correspondre les trous de clavette de I’arbre & cames
et de la poulie de distribution d’arbre & cames puis intro-
duire la clavette d"assemblage. o

Immobiliser la section hexagonale de I'extrémité de ’arbre
a cames avec une clé et remonter le boulon d’assemblage
de poulie de distribution. : : '

- Couples de serrage prescrits:

59 N.m (600 kgf.cm) ) + |
41 N.m (420 kgf.cm) pour I’outil d’entretien spécial
SST S

- CONSEIL (Sur le véhicule): o

(a)

(b)

e Utiliser I'outil d’entretien spécial SST.

SST 09249-63010
® U’tiliser une clé dynamométrique ayant une longueur
de pivotement de 340 mm. B

. ;k Placer le cylindre no. 1 en position de point mort haut sur

sa course de compression , : :
Faire tourner la poulie de vilebrequin de facon a aligner le-
repére de distribution 0" du couver’;cle'de‘cou'rroié de dis-
tribution no. 1 avec I'entaille dé-la poulie.

‘Faire tourner la section hexagonale de I'extrémité de I’arbre

a cames avec une clé et faire correspondre la gorge de
I"arbre & cames avec le point de repérage du chapeau de
palier d’arbre & cames no. 1. ‘

Reposer la courroie de distribution‘s‘ur les poulies de dis-
tribution d’arbre 4 cames. ‘ '
Retirer la moindre trace d’huile ou d’eau de la poulie de dis-

tribution d'arbre a cames d'échappement et faire en sorte

de ne plus la salir.

Faire tourner la section hexagonale de I’extrémité de I’arbre
a cames avec une clé et faire tourner la poulie de distribu-
tion d'arbre a cames d’échappement dans le sens des aiguil-
les d’une montre. Faire correspondre les repéres
d’alignement de la courroie de distribution et de la poulie
de distribution d’arbre & cames d’échappement puis accro-
cher la courroie de distribution sur la poulie de distribution
d’arbre & cames d’échappement.
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T

Ny

SHro%

‘zé T Longuet‘j?de

SST

pivotement {709

(c)

(d)

(e)

(f)

(i

Faire correspondre la gorge de I'arbre & avec le point de
repérage du chapeau de palier d"arbre & cames no. 1.
Vérifier que la courroie de distribution entre la poulie de

distribution de vilebrequin et la’ poulie d’arbre & cames

d’échappement est tendue normalement.

Retirer la moindre trace d'huile ou d’eau de la poulie de dis-:
tribution d'arbre a cames d’admission et de la poulie inter-
médiaire no. 1 et faire en sorte de ne plus les salir.
Faire correspondre les repéres d’alignement de la courroie
de distribution et de la poulie de distributioh d’arbre a cames

- d"admission puis accrocher la courroie de distribution sur

la poulie de distribution d’arbre & cames d’admission en
prenant soin d’orienter-le repére 'S’ vers |'extérieur.
Faire coulisser la poulie de distribution d’arbre ‘& cames
d’admission sur I’arbre & cames.

Faire tourner la section hexagonale de I'extrémité de I"arbre

A cames avec une clé et faire correspondre le trou de cla-

‘vette d’assemblage de I’arbre & cames avec la gorge de’

clavette d’assemblage de la podlie de distribution puis
remonter la clavette d’assemblage.

Immobiliser la section hexagonale de I'extrémité de I’arbre

a cames avec une clé et remonter le boulon d’assemblage

de poulie de distribution. '

Couples de serrage prescrits:
59 N.m (600 kgf.cm) S e I
41 N.m (420 kgf.cm) pour I'outil d’entretien spécial
SST R ' ;

CONSEIL {Sur le véhicule):

e Utiliser I’outil d’entretien ‘spécial SST.

SST 09249-63010

®  Utiliser une clé dynamométrique ayant une longueur
de pivotement de 340 mm. ‘
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!l

Jorny

%38 Faire tourner
= mer.
(>3

Longueur de
pivotement ;
~—

Clé hexagonale de S,OI P17980

P16830

g
Crochet de
suspension

Platine de
fixation

()

(a)

(b)

Faire tourner le boulon d’assemblage de la poulie intermé-
diaire no. 1 de facon 3 parvenir au couple de serrage pres-
crit:ou un peu moins et retirer la clé hexagonale de 3,0 mm.
Couples de serrage prescrits: ‘ '
69 N.m {700 kgf.cm)
48 N.m (490 kgf.cm) pour I'outil d’entretien spécial
~ S8ST ; :
CONSEIL (Sur le véhicule):
e Utiliser I'outil d’entretien spécial SST.
SST 09249-63010
e  Utiliser une clé dynamométrique ayant une longueur
~ de pivotement de 340 mm. Coe
Vérifier le réglage des soupapes
Faire tourner lentement la poulie de vilebrequin sur deux
tours d’un point mort haut a I'autre.
REMARQUE: Le vilebrequin doit toujours étre tourné dans
le sens des aiguilles d'une montre.

Vérifier que chacune des poulies coincident avec les repé-

‘res d'alignement de distribution comme représenté sur la

figure :ci-contre.

-Siles repéres d’alignement de distribution ne se'trouvent,,‘

pas dans le méme alignement, retir(erkla courroie de distri-:
bution des poulies puis la remonter correctement.

Reposer le couvercle de protection de courroie de distri-
bution no. 2 ’ '
Reposer un joint sur le couvercle de protection de courroie

“de distribution.

Reposer le couvercie de-protection de courroie de distri-
bution a I'aide de ‘trois boulons d’assemblage. ,
CONSEIL: Utiliser des boulons d’assemblage dont la lon-

_gueur est de 20 mm.

- 8T202:

Reposer la platine de fixation dalternateur et le crochet de
suspension moteur avant dyroit‘ ,

Reposer la platine de fixation d"alternateur avec le crochet
de suspension moteur et a |'aide de trois boulons
d’assemblage. ¢

Couple de serrage prescrit: 39 N.m (400 kgf.cm)
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Barrette
de masse

P17966

ST202

cablage

poulie

ON

Boulon‘ de

213020

u.

(a)

(b)

“{c)

(d)

(e)

{f)

{g)

(a)

(b)

§T202:
Reposer I'alternateur
Reposer |"alternateur avec les deux boulons:d’assemblage.
Couples de serrage prescrits: - - '
A téte de 12 mm
19 N.m (190 kgf.cm)
A téte de 14 mm
52 N.m (530 kgf.cm)

Reposer le dispositif de protection de cdble de commande
de moteur et la barrette de masse avec les deux boulons
d’assemblage.

Rebrancher le bloc raccord de cablage de I’alternateur.
Rebrancher le cable de 1'alternateur avec I’écrou de fixa-
tion et e capuchon en caoutchoub. ,
Fixer le cable & I'attache sur le couvercle de la partie pos-
térieure. ‘ ' :

Reposer la courroie d’entrainement avec le boulon de
réglage. ' ‘

Serrer I"écrou de fixation de poulie.

Couple de serrage prescrit: 39 N.m (400 kgf.cm)

SW20: , ,
Reposer le crochet de suspension moteur avant droit et la
platine de fixation de cable de commande de moteur
Reposer le crochet de suspension moteur et la platine de
fixation de cable de commande de moteur avec les quatre
boulons d’assemblage. Serrer alternativement les boulons:
d’assemblage. o P
Couples de serrage prescrits:
Coté culasse : ‘
39 N.m (400 kgf.cm)
Coté platine de fixation de suspension -droite de
moteur ‘, ' ‘
60 N.m (620 kgf.cm)
Reposer le céble de commande de moteur sur 'attache de
la platine de fixation de céble. :
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v

Produit d'étanchéité p1751

P16782

Conduite flexible

d'évacuation des
gaz combustibles .
du carter-moteur

- 10.

{(a)

(b)

(c)

(d)

REPOSER LE CACHE-CULBUTEURS

Enduire du produit de joint d’étanchéité sur la culasse aux

emplacements représentés sur l'illustration ci-contre.

Produit liquide d’étanchéité: : o
No. de réf. de piece 08826-00080 ou un produit équi--
valent R " : ’

Reposer deux joints sur le cache-culbuteurs.

Reposer le cache-culbuteurs avec les dix rondelles d’étan-
chéité et les boulons d"assemblage. Serrer uniformément
les:boulons d’assemblage en procédant en plusieurs passes.
Couple de serrage prescrit: 6,0 N.m (61 kgf.cm)
CONSEIL:  Lalongueur des boulons d’assemblage est indi-
quée sur l'illustration ci-contre. - : '
Longueur de boulon d’assemblage:

A 25 mm L

B 50 mm

Reposer les deux boulons d’assemblage qui immobilisent
le couvercle de courroie de distribution no. 2 au couvercle

.de courroie de distribution no. 4.

- /CONSEIL: Utiliser des boulons dﬁ‘as"semb‘lage dont la lon-

{e)

gueur est de 25 mm.:

Rebrancher la conduite fiexible d’évacuation des gaz com-
bustibles au carter-moteur au cache-culbuteurs.
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5=
%ebrancher

=
\Rebrancher

=5

1 RS
Dispositif de W
protection ’l

de céble de .. A

-'/ \V' a air
ggé? 5&5/ a

H. Conduite

\

Dispositif de
protection ‘.
de cable de AL ‘\
commande

de moteur

TR

commande I -
de moteur P P169%4
SW20 o\~

. Attache

P18045

11.
{a)

(b}

(c)

(d)

12.

(a)

(b)

REBRANCHER LE CABLE DE COMMANDE DE MOTEUR

“Reposer le dispositif de protection de cable de commande

de moteur avec les deux boulons d’assemblage du couver-
cle de courroie de distribution no. 2.

Reposer le dispositif de protection de cable de commande
de moteur sur le cache-culbuteurs avec les deux écrous
de fixation.

ST202:

Rebrancher la conduite flexible d'air et le dispositif de pro-
tection de cable de commande de moteur avec un boulon
d’assemblage. N '

SW20: , , ,
Reposer |’attache de conduite flexible et le dispositif de pro-
tection de cable de commande de moteur avec un boulon

- ~d'assemblage.

REPOSER L'ENSEMBLE DE SOUPAPE DE SYSTEME

~D'INDUCTION DE CONTROLE ACOUSTIQUE

Se servir d’une clé hexagonale de 6 mm et reposer un joint
neuf et I'ensemble de la soupape de systéme d’induction
de contrdle acoustique avec les trois boulons d’assemblage.
Serrer uniformément les boulons d’assemblage en procé-
dant en plusieurs passes’.‘ , : '
Couple de serrage prescrit: 19 N.m (190 kgf.cm)
ST202: :

Reposer la platine de fixation de cable sur le dispositif de
suspension moteur gauche avec un boulon d’assemblage.
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P16992

P18037

13.

(c) Reposer les trois boulons d’assemblage immobilisant les

entretoises de la soupape de systéme d’induction de con-

“trole acoustique sur la culasse.

Couples de serrage prescrits:

A 18 N.m (180 kgf.cm)

B 19 N.m (190 kgf.cm)

Rebrancher les conduites flexibles suivantes:

(1)

(2)

(5)

Conduite flexible & dépression de servofrein a la
lumiére de la soupape de systéme d’induction de con-
trole acoustique

Conduite flexible d’évacuation des gaz combustibles
du carter-moteur 3 la lumiére de la soupape de
systéme d’induction de contréle acoustique :

Conduite flexible & air & la lumiére de la soupape de
systeme d’induction de contrdle acoustique
ST202:

, C‘ondui‘te flexible a dépression {capteur de dépression)

au conduit & dépression installé sur le dispositif de
commande de systéme d'indUcﬁoh de contrdle
acoustique ’ i PR

Conduite flexible a dépression (pfovenant de soupape
de commutation & dépression pour le systéme d’induc-
tion de contréle acoustique) au dispositif de com-
mande de systéme d’induction de contréle acoustique

ST202: : :
REPOSER LE COUVERCLE DE SOUPAPE DE SYSTEME
D’'INDUCTION DE CONTROLE ACOUSTIQUE

‘Reposer un joint neuf et le couvercle de la soupape de
1 systéme d’induction de contrble acoustique avec les six
- boulons d’assemblage et les deux écrous de fiXatiyon. Ser-
_rer uniformément les boulons d’assemblage et les écrous

de fixation en procédant en plusieurs passes.
Couples de serrage prescrits: :

Boulon
8,5 N.m (87 kgf.cm)
Ecrou , -
21 N.m (210 kgf.cm)
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Section en
‘caoutchouc

> Conduit & —
progig 7 dépression™

14. SW20:

(a)

(b)

15.
(@)

et orienter la partie saillante vers le‘,_ba_s.

(b)

REPOSER LE COUVERCLE DE LA SOUPAPE DE SYSTEME
D'INDUCTION DE CONTROLE ACOUSTIQUE ET LE CON-
DUIT A DEPRESSION , .
Reposer un joint neuf et le couvercle de la soupape de
systéme d’induction de contrdle acoustique avec les six
boulons d’assemblage et les deux écrous de fixation. Ser-
rer uniformément les boulons d’assemblage et les écrous
de fixation en procédant en plusieurs passes.
Couples de serrage prescrits:

Boulon

8,5 N.m (87 kgf.cm)

Ecrou o

21 N.m (210 kgf.cm)

Vérifier que la section en caoutchouc de la partie médiane
du conduit 3 dépression est fermement comprimée contre

- le couvercle de la soupape de systéme d'induction de con-

trole acoustique. ;

Rebrancher les conduites flexibles suivantes;

(1) Conduite flexible a dépression (provenant du capteur’
de dépression) au conduit a dépression

(2) Conduite flexible a dépression au filtre & essence

REPOSER LE BOITIER DE PAPILLON D’ACCELERATION

Reposer un joint neuf au boitier de papillon d’accélération:

Ryeposer le joint et le boftier de papillon d"accélération-avec
les guatre boulons d’assemblage. : :
Couple de serrage prescrit: 21 N.m (210 kgf.cm)
CONSEIL: Des boulons d’assemblage de lon’QUeur diffé--
rente sont utilisés sur les pakrtiés'supér'ieuré'et inférieure.
Longueur de boulon d’assemblage:
A la partie supérieure '
40 mm
A la partie inférieure
65 mm

. REBRANCHER LES CABLES HAUTE TENSION AUX BOU-

GIES D'ALLUMAGE -

Rebrancher les quatre cables haute tension aux-bougies
d’allumage. , E S
Reposer I"attache des cables haute tension:avec les trois
boulons d’assemblage. . G
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P15162
P05693

N

Bloc raccord
de céblage
de diagnostic

Batterie

Compte-tours
Bloc raccord
de cablage
de diagnostic

$T202

P15159
P05685

Bloc raccord
de cablage
de diagnostic

SST
Bloc raccord /

de céblage

de diagnostic

VERIFICATIOi\I ET CALAGE DE L'AVANCE A
L’ALLUMAGE

1.

(a)

FAIRE CHAUFFER LE MOTEUR
Laisser le moteur atteindre sa température normale de fonc-
tionnement. B

BRANCHER UN COMPTE-TOURS ET UNE LAMPE STRO-

BOSCOPIQUE DE CONTROLE DE L’AVANCE A L’ALLU-

MAGE AU MOTEUR ~ ‘

Raccorder la sonde de mesure du compte-tours & la borne

négative IG (5 du bloc raccord de cablage de diagnostic.

REMARQUE: ‘ S

o Ne jamais laisser la borne du compte-tours toucher
la masse car ceci endommagerait I'allumeur et/ou la
bobine d’allumage. e

® Certains compte-tours n’étant pas compatibles avec
ce systéme d’allumage, il est indispensable de con-
firmer s’il y a compatibilité avec votre appareil avant
de s’en servir.

AJUSTER LE CALAGE D’'AVANCE A L'ALLUMAGE

Se servir de I"outil d’entretien spécial SST pour relier les
bornes TE1 et E1 du bloc raccord de diagnostic.

SST 09843-18020 ‘

CONSEIL: Vérifier que le régime du moteur revient au
régime ralenti aprés |I'avoir poussé jusqu’a 1.000 & 1.300
tr/min pendant 5 secondes.
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P16942

tourner .
s /N

P16988 |

Bloc raccord
de céablage
de diagnostic

SW20
SST
Bloc raccord

de céblage
de diagnostic

P15161
P05686
213023

P18033

“(b)

- Se servir d’une lampe stroboscopique pour contrdler le
calage de |"avance & l'allumage.
‘Calage de I'avance & "allumage:

~10° av.P.M.H. au régime ralenti
{Boite de vitesses au point mort)

Desserrer les deux boulons de fixation du distributeur &t

-ajuster ce dernier en le faisant pivoter.
" Resserrer les deux boulons de fixation du distributeur et

vérifier une nouvelle fois le calage de I'allumage.
Couple de serrage prescrit: 39 N.m (400 kgf.cm)

Retirer I'outil d’entretien spécial SST du bloc raccord de
diagnostic. : ' N o

'SST 09843-18020

EFFECTUER UN CONTROLE SUPPLEMENTAIRE DE
L’AVANCE A L'ALLUMAGE
Calage de I'avance a ["allumage:

9 — 24° av.P.M.H. au régime ralenti

{Boite de vitesses au point mort):
CONSEIL: Le repére de calage d'avance 2 I'allumage peut
&tre déplacé dans les limites de 9° & 24°, ‘ ,
DEBRANCHER LE COMPTE-TOURS ET LA LAMPE STRO-

BOSCOPIQUE DU MOTEUR
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MT-41-

2.500 tr/min

.

[ .
tr/min

Compte-tours
EC0137 EM8144

90 secondes

202873
tr/min
Compte-tours
P02463 200977

(b)

~ VERIFICATION DU REGIME RALENTI

CONDITIONS PRELIMINAIRES A REUNIR
Le moteur ayant atteint sa température normale de fonc-
tionnement

“Filtre ‘a-air en place

Toutes les canalisations et tous les tuyaux du systéme
d’aspiration d’air correctement branchés

~ Tous les accessoires électriques arrétés

Y

Toutes. les. canalisations & dépression correctement
branchées

Tous les blocs raccord de cablage du circuit d’injection elec-
tronlque de carburant parfaitement branchés

Calage de I’ allumage parfaitement réglé

Bofte de vitesses au point mort
BRANCHER UN COMPTE-TOURS
(Se reporter a I’opération 2 de la page MT-39)

VERIFIER LE REGIME RALENT!
Pousser le régime moteur jusqu’a 2.500 tr/min environ et
I’y maintenir pendant 90 secondes environ.

Vérifier le régimeé ralenti.
Régime ralenti:
+ 8T202 : ‘
Avec le systéme d’éclairage de condwte dejour
750 = 50 tr/min
Sans systéme d’ eclalrage de condmte de j jour
700 + 50 ti/min
SW20 ,
Avec le systéme d’éclairage de conduite de jour
850 =+ 50 tr/min
Sans systéme d’éclairage de conduite de jour
750 + 50 tr/min
Si le régime ralenti du moteur ne se trouve pas dans les
limites prescrites par les spécifications, vérifier la soupape
du systéme de régulation de régime ralenti.
DEBRANCHER LE COMPTE-TOURS
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: . Raccord a
Vacuomeétre

trois voies.

Au régime
ralenti

P17975

P17976

SYSTEME D’'INDUCTION DE
CONTROLE ACOUSTIQUE (ACIS)

VERIFICATION DU SYSTEME D’'INDUCTION
DE CONTROLE ACOUSTIQUE

1.

FAIRE CHAUFFER LE MOTEUR

Laisser le moteur atteindre sa température normale de fonc-
tionnement.

BRANCHER UN COMPTE-TOURS

(Se reporter a I'opération 2 de la page MT-39)
BRANCHER LE VACUOMETRE

Se servir d’un raccord a trois voies et brancher le vacuo-
metre a la conduite flexible placée entre la soupape de com-
mutation a dépression et le dispositif de commande.

VERIFIER LE VACUOMETRE

- Vérifier que le vacuométre indique une dépression au régime

ralenti.

Vérifier que le vacuometre indigue une dépression nulle a
5.:400 tr/min ou plus.

CONSEIL: Si de I'essence ordinaire sans plomb, le vacuo-
meétre indique également une dépression nulle @ moins de
5.400 tr/min.

DEBRANCHER LE COMPTE-TOURS
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180 secondes

2.500 tr/min

Compte-tours

EC0137 EM8144 200047

. Indicateur de.concentration
de monoxyde de carbone.

P15558

PROCEDE DE VERIFICATION DU
TAUX DE CONCENTRATION
D'HYDROCARBURES ET DE
MONOXYDE DE CARBONE AU
REGIME RALENTI

{a)
(b)
{c)

(f)

{g)
(h)

M

CONSEIL:  Cette vérification sert essentiellement a savoir
si les taux de concentration d’hydrocarbures et de
monoxyde de carbone mesurés au régime ralenti sont con-
formes aux spécifications.

CONDITIONS PRELIMINAIRES A REUNIR

Température normale de fonctionnement du moteur
Filtre & air en place , .
Toutes les canalisations et tous les tuyaux du systéme
d’aspiration d'air correctement branchés

Tous les accessoires électriques arrétés

Toutes les canalisations & dépression correctement
branchées :
Tous les blocs raccord de cablage du circuit d’injection élec-
tronique de carburant parfaitement branchés

Calage de I'avance a I'allumage parfaitement réglé
Bofte de vitesses en position point mort

Le compte-tours et I'indicateur de concentration d’hydro-
carbures et de monoxyde de carbone étalonnés et préts
a emploi.

METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ,
POUSSER LE REGIME MOTEUR A 2.500 TR/MIN PENDANT
180 SECONDES ENVIRON

INTRODUIRE LA SONDE DE L'INDICATEUR DE TAUX DE
CONCENTRATION -D'HYDROCARBURES ET DE
MONOXYDE DE CARBONE DANS LE TUYAU D’'ECHAP-
PEMENT SUR AU MOINS 40 CM
VERIFIER LE TAUX DE CONCENTRATION D’HYDROCAR-:
BURES ET DE MONOXYDE DE CARBONE AU REGIME
RALENTI
Taux de concentration de monoxyde de carbone:
0—-05%
Taux de concentration d’hydrocarbures:
Suivant les réglements locaux en vigueur
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Dépannage

:8i le taux de concentration d’hydrocarbures et de
monoxyde de carbone n’est pas conforme aux spécifica-
'tiohs, effectuer un dépannage en respectant |'ordre indi-
qué Ci—‘dess‘ous.

(a) Vérifier le fonctionnement du capteur d’oxygéne.
{Se reporter a la page MT-286)
(b) Consulter le tableau ci-aprés pour découvrir les raisons pos-
' sibles de la panne puis vérifier et réparer en fonction des
origines probables indiquées suivant le cas.

Hydrocarbures

‘Mo‘nchyde

de carbone Défaillances Origines probables

Taux élevé

Taux normal | Ralenti irrégulier ' 1. Allumage défectueux:

B ' : e Calage défecteux de ’avance a I'allumage
e Bougies d'allumage encrassées, électrodes

‘ court-circuitées ou écartement mal ajusté
e Coupure ou court-circuit des cébles d’allu-
mage haute tension

e Fissures du chapeau de distributeur

2. Réglage anormal du jeu des soupapes

3. Fuites des soupapes d’admission et d'échap-
pement o

4. Fuites des cylindres

Taux élevé

Taux réduit | Ralenti irrégulier o 1. Fuites de dépression:

(Variations de I'indication e Conduites flexibles d’évacuation des gaz
du taux d’hydrocarbures) combustibles du carter-moteur

e Collecteur d’admission ‘

e Corps depapillon d’accélération

e Soupape régulatrice de régime ralenti

e Canalisation de servofrein s
2. Mélange pauvre a l'origine des ratés d’allumage

Taux élevé

Taux élevé Ralenti irrégulier . Filtre a air bouché

4 (Emission de fumées . ‘Défaillance ‘du‘circuit d’injection électronique de

d’échappement noires) : carburant: .. s c

R - ' e Défaillance.du régulateur de pression

e Colmatage de la conduite de retour
d'essence ,

¢ Défaillance du capteur de température d’eau

e Panne de ['unité de commande électronique

e |njecteur défectueux . ,

e Défaillance de capteur de positionnement du
papillon d’accélération

e Défaillance de capteur de dépression

N
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- VERIFICATION DE LA COMPRESSION

AGE NOFEIVIAL %

CONSEIL: . Mesurer la pression de compression des cylin-
dres quand le rendement du moteur est insuffisant, que la
consommation d’huile est exceséive ou que la consomma-
tion d’essence est peu-économique. :

FAIRE CHAUFFER LE MOTEUR ET L’ARRETER

Laisser chauffer le moteur jusqu’a ce qu'il atteigne sa tem-
pérature normale de fonctionnement. :

DEBRANCHER LE BLOC RACCORD DE CABLAGE DISTRI-

BUTEUR

DEBRANCHER LES CABLES HAUTE TENSION DES BOU-
GIES D'ALLUMAGE DES BOUGIES D'ALLUMAGE
Retirer les trois boulons d’assemblage et libérer I’attache
des cébles haute tension de la soupape de systéme d’induc-
tion de contréle acoustique.

Débrancher les cables haute tension des gaines de protec-
tion en caoutchouc. Ne pas tirer sur les cébles haute
tension. e ‘
REMARQUE: Le conducteur interne des cables haute ten-
sion risque d’étre abimé si les cables sont exagérément pliés
ou tirés. ; et ‘

DEPOSER LES BOUGIES D’ALLUMAGE
Déposer les quatre bougies d’fallumage en se servant de
I'outil d’entretien spécial SST. - o a

SST 09155-16100
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Compressiometre

S~

P16898

P16916

{b)
{c)

{e)

{a)

(b)

~ boulons d’assemblage.

MESURER LA PRESSION DE COMPRESSION DE CHAQUE
CYLINDRE

Introduire un compressiomeétre dans le trou de bougie
d’allumage.

Ouvrir complétement le papillon d’accélération.

Tout en lancant le moteur avec le démarreur, mesurer la
pression de compression.

CONSEIL: |l faut toujours se servir d’une batterie parfai-
tement chargée pour étre certain de pouvoir faire tourner
le moteur & 250 tr/min minimum.

_Répéter les opérations (a) a {c) sur chaque cylindre.
REMARQUE: Cet essai doit étre réalisé dans les plus

courts délais possibles.
Pression de compression:
1.324 kPa (13,5 kgf/cm?) ou plus
Pression minimum: ,
1.079 kPa (11,0 kgf/cm?)
Différence entre les cylindres: :
Egale ou inférieure a 98 kPa (1,0 kgf/cm?)
Si la pression de compression d’un ou de plusieurs cylin-
dres est inférieure a celle des autres cylindres, verser un
peu d’huile moteur dans les cylindres concernés par le trou

de bougie d’allumage et refaire les opérations de vérifica-

tion (a) a (c) des cylindres dont la pression de compres-

sion est basse. o

e Sjle fait d"ajouter de |I"huile moteur dans les cylindres
permet de releverla pression de compression, ‘il est
fort probable que la défaillancek pfovienne d’une usure
ou d’un endommagement des segments de piston
et/ou de I'alésage du cylindre. o

® Par contre, si la pression de compression ne change
‘pas, il est probable que cela provienne d’une soupape
coincée ou d'une mauvaise assise ou bien encore,
d’une rupture de joint. :

REPOSER LES BOUGIES D'ALLUMAGE

Reposer les quatre bougies d’allumage a I'aide de I"outil

d’entretien spécial SST. ‘ :

SST 09155-16100

Couple de serrage prescrit: 18 N.m (180 kgf.cm)

REBRANCHER LES CABLES HAUTE TENSION AUX BOU-

GIES D'ALLUMAGE ,

Rebrancher les quatre cébles haute tension aux bougies

d’allumage. , :

Reposer I'attache des cables haute tension avec les trois

REBRANCHER LE BLOC RACCORD DE CABLAGE DE DIS-

TRIBUTEUR B
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COURROIE DE DISTRIBUTION
DEPOSE ET REPOSE DES PIECES
CONSTITUTIVES (ST202)

Courroie de Crochet de suspension
distribution moteur avant droit
Platine de fixation

d’alternateur

Joint

Couvercle de protection no. 2
de courroie de distribution

Cable de-commande
d’alternateur

Platine de

fixation de
suspension
moteur droite

Couvercle de protection no. 1
de courroie de distribution
Poulie de distribution
de vilebrequin

Guide de courroie

de distribution .
b Bloc raccord
! o de céblage

o s -~ d"alternateur

Dispositif de protection de céble
de commande de moteur

[ 107 (1.020) ] ~~~" Poulie de distribution d’arbre

—
-

r , a cames d’échappement

Poulie de distribution d’arbre Barrette de masse

a cames d’admission
Clavette .
d'assemblage

* 59 (600)
*41 (420)

Tendeur de courroie
de distribution

|
|
f
I
]
|
i
|
|
!
|
1
|
p) .
N Ry
21 {(210) } —t
. |
]
. |
|
|
|
I
t
|
1
i
|
|
|
1

* 52 (530)

Poulie de distribution
intermédiaire no. 1

intermédiaire no. 2
| a4 (450

Poulie d’entrainement:
de pompe a huile -

|

Poulie de distribution -
de vilebrequin I P
[ ae

N.m (kgf.cm) | : Couple de serrage spécifié

* Piéce pré-enduite
* A utiliser par I'outil spécial SST ( ; ' : P16975
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DEPOSE ET REPOSE DES PIECES
CONSTITUTIVES (SW20)

Platine de fixation de cable

Crochet de suspe_nsion de commande de moteur
moteur avant droit .

Joint

Couvercle de protection
no. 2 de courroie de &
distribution

Céble de
commande
~, de moteur

Courroie. de

‘ -~ \ : ' “distribution
P > gAY
60 (620) _&;ﬂ g1 g1

Platine de

fixation de suspension

moteur droite .
P Guide de courroie

de distribution

Joint

Couvercle de protection n
de courroie _de distribution
Poulie de distribution
de vilebrequin

|
1
!
|
!
]
|
!
8
|
1
|
i
]
!
I
I
I
|
o.

1

Courroie
d’entrainement
d’alternateur

o -~ k ' o de cable de commande
“Poulie de distribution d’arbre r- ’ de moteur ~

|

|

!

Dispositif de protection :

|

!

a cames d’échappement } {

Poulie de distribution d’arbre a.cames d’admission
Clavette
d’assemblage

59 (600}
*41 (420)

—

Tendeur.de courroie
de distribution

21 (210) =

* i 52 {530

Poulie de distribution
intermédiaire no. 1

Poulie de distribution
intermédiaire no. 2 -

Poulie d’entrainement
de pompe a huile

Poulie de distribution
de vilebrequin

N.m (kgf.cm) | : Couple de serrage spécifié
* Piéce pré-enduite
* A utiliser par I'outil spécial SST

T e e s Ao W

P1R954
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MT-49

213020

P16701

- moteur

Platine de |
fixation

P16703

: %chet de |
-suspension |

DEPOSE DE LA COURROIE D
DISTRIBUTION '

-~ {Se reporter aux piéces ,constyitutiv'es lors des travaux de

dépose-et de repose)

(g)

8T202: :
DEPOSER L"ALTERNATEUR ~
Desserrer I'écrou de fixation de poulie et le boulon de

. réglage.

Retirer la courroie d’entrainement.

Débrancher le cable de I'attache sur le couvercle de la partie
postérieure. SRR '
Débrancher le bloc raccord de cablage de I’alternateur.
Retirer le capuchon en caoutchouc et I'écrou de fixation
puis débrancher le cabie de |'alternateur.

Retirer les deux boulons d’assemblage et la barrette de

 masse puis désaccoupler le dispositif de protection de cable

de commande de moteur des platines de fixation.

- Retirer les deux boulons d’assemblage et |'alternateur.

§T202: , ‘

"RETIRER LE CROCHET,DE SUSPENSION MOTEUR AVANT

DROIT ET LA PLATINE DE FIXATION’ D’ALTERNATEUR
Retirer les trois boulons d’assemblage, le crochet de sus-
pension moteur et‘Ia platine de fixation 'd,"alternateu’r.
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Crochet de
suspension
moteur

Platine de
fixation de
cable de

commande
du moteur

3. :
~ RETIRER LE CROCHET DE SUSPENSION MOTEUR AVANT

“(a)

(b)

~{a)

(b)

SW20:

DROIT ET LA PLATINE DE FIXATION DE CABLE DE COM-
MANDE DE MOTEUR Ca e ~
Retirer le cable de commande de moteur de son attache
sur'la platine de fixation de faisceau‘,‘ de fils électriques.
Retirer les quatre boulons d’assemblage, ia platine de fixa-
tion de cable de commande de moteur et le crochet de sus-
pension moteur.

DEPOSER LE COUVERCLE DE PROTECTION DE COURROIE
DE DISTRIBUTION NO. 2 R

Retirer les cing boulons d’assemblage, le couvercie de pro-
tection de courroie de distribution et le joint.

PLACER LE CYLINDRE NO. 1 EN POSITION DE POINT

 MORT HAUT SUR SA COURSE DE COMPRESSION

Faire tourner la poulie de vilebrequin de facon a aligner le
repére de distribution /0" du couvercle de courroie de dis-
tribution no. 1 avec "entaille de la poulie de vilebrequin.

Vérifier que les repéres de distribution des poulies d’arbre
a cames se trouvent bien dans le méme alignement que
les repéres de distribution du couvercle de courroie de dis-
tribution no. 4. ‘ R

Faire tourner le vilebrequin d’un tour ‘Complet (soit 360°)
dans le cas contraire. ' '

RETIRER LA COURROIE DE DISTRIBUTION DES POULIES
DE DISTRIBUTION D’'ARBRE A CAMES

CONSEIL (Si la courroie de distribution doit &tre réutili-
sée): Tracer des repéres d’alignement sur la courroie de
distribution et sur les poulies de distribution d"arbre @ cames
et tracer également des repéres d’alignement sur la cour-
roie de distribution de fagon & assurer une correspondance
avec le couvercle de courroie de distribution no. 1. '




MT-51

MOTEUR — BLOC-MOTEUR

Longueur
/{pivotement

2 SV SN
Cié hexagonale de 3,0 mm

P16908

P16863

(a)

(b)

Faire tourner le boulon d’assemblage de poulie intermédiaire
no. 1 de fagon a parvenir au couple de serrage prescrit ou
un peu moins puis faire correspondre les trous de la pla-

- tine de fixation de poulie et.de’la culasse, engager une clé

hexagonale de 3,0 mm dans les trof"u‘s,; pour conserver le
positionnement de la platine d,,'e fixation de la poulie.
Couples de serrage prescrits: N
69 N.m (700 kgf.cm) e
48 N.m (490 kgf.cm) pour I'outil d’entretien spécial
SST : '
CONSEIL:  (Sur le véhicule):
® _ Utiliser I'outil d’entretien spécial SST.
SST 09249-63010 S

. _Utiliser une clé dynamométrique ayant une longueur

de pivotement de 340 mm.

Se servir de l'outil d’entretien spécial SST pour desserrer

- le-boulon d’assemblage de poulie de distribution d’arbre

(d)

- ide)

.a-cames d’admission.
.- 88T 09960-10010 (09962—01000, 09963-01000)

Retirer le boulon d’assemblage de poulie de distribution
d’arbre & cames d’admission. - o

Séparer la poulie de distribution d’arbre & cames d’admis-
sion en méme temps que la courroie de distribution de
I"arbre & cames et retirer la poulie de distribution d’arbre
4 cames d’admission. '

Retirer: la’ clavette d’assemblage de I'arbre 2 cames
d’admission. - '
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réglage
Boulon de

pivot S

P16867
P16922

P16831

7.

{a)

~(b)

10.

{(a)

DEPOSER LA POULIE DE DISTRIBUTION D'ARBRE A
CAMES D'ECHAPPEMENT :
Se servir de I’outil d’entretien spécial SST pour desserrer

‘le boulon d’assemblage de poulie de distribution.

SST 09960-10010 (09962-01000, 09963-01000)
Retirer le boulon d’assemblage, la poulie de distribution et
la clavette d’assemblage. o '

SW20:

DEPOSE DE LA COURROIE D’ENTRAINEMENT D’ALTER-
NATEUR

Desserrer le boulon de blocage de réglage et le boulon de
pivot.

Desserrer le boulon de réglage et retirer la courroie d’entrai-
nement.

RETIRER LA PLATINE DE FIXATION DE SUSPENSION
MOTEUR DROITE :

Retirer les trois boulons d’assemblage et la piatine de fixa-
tion de suspension moteur. ‘ ‘

DEPOSER LA POULIE DE VILEBREQUIN

Se servir de I’outil d’entretien spécial SST et desserrer le

boulon de poulie. k ;

SST 09213-54015 (90119-08216 pour le ST202,
91651-60855 pour le SW20), 09330-00021
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MT-53

P16787

(b)

{c)

11.

CONSEIL (Si la courroie de distribution doit &tre réutili--

sée):  Apres avoir desserré le boulon d’assemblage de pou-

lie de vilebrequin, vérifier que les repéres d’alignement de
la.courroie de distribution correspondent a ceux de I'extré-

que la gorge de poulie de vilebrequin s'e,‘,tr‘ouve dans le
méme alignement que le repére de di'stributiQn “0” du cou-
vercle de courroie de distribution no. 1.

Retirer le boulon d'assemblage de poulie.

“Retirer [a poulie a I'aide de "outil d’entretien spécial SST.
88T ,09950-50010 (09951-05010,‘09952-05010,

09953-05010, 09953-05020, 09954-05020)

- CONSEIL (Si la courroie de distribution doit étre réutili-
. sée): - Retirer la poulie de vilebrequin sans la faire tourner.

DEPOSER LE COUVERCLE DE PROTECTION DE COURROIE
DE DISTRIBUTION NO. 1

:8T202:

Retirer les cing boulons de fixation, le couvercle de pro-
tection de courroie de distribution et le joint.

SW20:

tion de courroie de distribution et le joint.

- 12. DEPOSER LE GUIDE DE COURROIE DE DISTRIBUTION

-mité du couvercle de courroie de distribution no. 1 lors-

- Retirer les six boulons de fixation, le couvercle de protec-
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kl‘_ongueur de
pivotement
\\Y_\C)& :

RNy % 4
Faire tourner

P16871

13.

1 14
“ {a)

15.

DEPOSER LA COURROIE DE DISTRIBUTION

CONSEIL (Si la courroie de distribution doit étre réutili-
sée): “Tracer une fléche indiquant le sens de rotation de
la'courroie sur la courroie (dans le sens de la rotation du

‘moteur) et tracer également des repéres d"alignement sur

les poulies et la courroie de distribution.

DEPOSER LA POULIE INTERMEDIAIRE NO. 1

Faire tourner le boulon d’assemblage de poulie intermédiaire

-no. 1 de facon a parvenir au couple de serrage prescrit ou
‘un peu-moins et retirer la clé hexa‘gona_lye de 3,0 mm.

Couples de serrage prescrits:
69 N.m (700 kgf.cm) ,
48 N.m (490 kgf.cm) pour Ioutil d"entretien spécial
SST ; '

CONSEIL:  (Sur le véhicule):

¢ Utiliser I’outil d’entretien spécial SST.

SST 09249-63010

* . Utiliser une clé dynamométrique ayant une fongueur
de pivotement de 340 mm.

(b) Retirer le boulon de pivot, la poulie intermédiaire poulie et

la rondelle plate.

‘DEPOSER LE TENDEUR DE COURROIE DE DISTRIBUTION

Retirer les deux boulons d’assemblage et le tendeur.
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MOTEUR — BLOC-MOTEUR

{a)

16.

17.

18.

DEPOSER LA POULIE DE DISTRIBUTION NO.2
Retirer le boulon d’assemblage et la poulie de distribution.

'DEPOSER LA POULIE DE DISTRIBUTION DE VILEBREQUIN

S'il est difficile de retirer la poulie de distribution & la main,
utiliser deux tournevis.

CONSEIL: Disposer des chiffons d'atelier en procédant
de la facon représentée sur la figure ci-contre de facon a
ne rien abimer. o

DEPOSER LA POULIE DE POMPE A HUILE

Se servir de I’outil d’entretien spécial SST pour desserrer
I"écrou de fixation de poulie de pompe‘ékkh'ui!e.

SST 09960-10010 (09962-01000, 09963-00500)
Retirer I'écrou de fixation et la poulie.
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Non

@‘X

R

EMO126

EM0127

EMO128

EMO0129

EMO0130

VER!FICATION DES PIECES CONSTITUTIVES

DE LA COURROIE DE DISTRIBUTION

1.

VERIFICATION DE LA COURROIE DE DISTRIBUTION

REMARQUE: :

e Ne jamais plier, torsader ni retourner la courrcie de
distribution. ‘ '

® L.a courrcie de dlstrlbutuon ne dmt jamals venir en con-
tact avec de !'huile, de I'eau ou méme de la vapeur.

® Ne pas se servir de la tension de courroie de distribu-
-tion lors du remontage ou-du démontage du boulon

~ d’assemblage de poulie de distribution d’arbre a
cames. ; ‘

Quand les défauts représentés sur la figure ci-contre sont

détectés, vérifier les points suivants: . '

Séparation prématurée S : :

e  Vérifier sile montage de Ia courroie de dlstributlon est
réalisé correctement. ; '

e Vérifier sile joint du couvercle de protection de la cour-
roie de distribution est endommagé et s’il est instalié
correctement. ,

Si les dents de la courroie de distribution sont fendillées

ou presentent des signes d’endommagement, vérifier si cela

ne prOVIent pas d’un blocage de I’ arbre a cames ou de la
pompe a eau. '

Si une usure évidente sous forme de fissures est remar-
quée au dos de la courroie, vérifier si cela ne provient pas
d’entailles d'un ¢6té du blocage de la poulie intermédiaire.

Si une usure ou un endommagement apparait sur un seul
flanc de la courroie de distribution, vérifier si le guide de
courroie de distribution et la poulie sont parfaitement
alignés.
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EMO131

P15703

saillante P15704

{e)-

(a)

{c)

Si une usure évidente des dents de courroie de distribu-
tion est notée, vérifier I'endommagement du jyoint de cou-
vercle de protection de la courroie ainsi que le montage du
joint. Vérifier si une accumulation d’impuretés s’est pro-
duite sur les dents de poulie. : E

Au besoin, remplacer la courroie de distribution.

VERIFICATION DES POULIES INTERMEDIAIRES
Vérifier si la poulie intermédiaire de courroie de distribu-
tion tourne sans offrir de résistance particuliére.

Au besoin, remplacer la poulie intermédiaire.

VERIFICATION DU TENDEUR DE COURROIE DE DISTRI-
BUTION ‘ :

‘Examiner le tendeur de courroie de distribution et vérifier

si-des fuites d'huile se produisent.

CONSEIL:  Une trés faible trace d'huile relevée sur le joint
d’étanchéité de la tige de poussée peut étre tolérée.
Remplacer le tendeur de courroie de distribution si des fui-
tes d’huile sont relevées. .

Immobiliser le tendeur de courroie de distribution a deux
mains et repousser fortement la tige de poussée contre le
sol ou contre un mur pour vérifier qu’elie ne rentre pas.
Si la tige de poussée rentre, remplacer le tendeur de cour-:
roie de distribution.

Mesurer la section dépassante de la tige de poussée de
I"extrémité du botftier. :
Section dépassante:

10,0 — 11,0 mm
Remplacer le tendeur sila section dépassante de la tige de
poussée ne se situe pas dans les limites prescrites par les
spécifications.
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P16835

Clé
hexagonale ~|
de 1,27 mm

/ P16739

REPOSE DE LA COURROIE DE DISTRIBUTION

(Se reporter aux piéces constitutives lors des travaux de dépose
et de repose)

1.
(a)

(a)

(b)

(a)

(b)

(c)

'REPOSER LA POULIE DE POMPE A HUILE
Faire coincider les rainures de la poulie de pompe & huile

et de I'axe et engager la poulie sur son axe par coulis-
sement. ' k :

Se servir de I'outil d’entretien spécial SST pour remonter
I"écrou de fixation de poulie de pompe a huile.

SST 09960-10010 (09962-01000, 09963-00500)
Couple de serrage prescrit: 35 N.m (360 kgf.cm)
REPOSER LA POULIE DE DISTRIBUTION DE VILEBREQUIN
Faire coincider la clavette d’assemblage de poulie de dis-
tribution avec ia gorge de clavette d’assemblage dela poulie
de distribution. o o

Faire coulisser la poulie de distribution sur le vilebrequin
en prenant soin de diriger le.c6té muni de la bride vers
l'intérieur.

REPOSER PROVISOIREMENT LA POULIE INTERMEDIAIRE
NO. 2: B

Reposer la poulie intermédiaire ‘4 1'aide du boulon de
fixation. ' ;

Couple de serrage prescrit: - 44 N.m (450 kgf.cm)
Vérifier que la mobilité de la poulie intermédiaire de cour-
roie de distribution est normale. = ‘

POSITIONNER LE TENDEUR DE COURROIE DE DISTRI-

-BUTION

Se servir d'une presse et comprimer Ientement la tige de
poussée sous une pression de 981 .~ 9.807 N {100 a
1.000 kgf). ‘ :
Faire coincider les trous de la tige de poussee et du boi-
tier, introduire la clé six pans de 1,27 mm dans les trous
pour immobiliser le positionnement de la tige de poussée.
Débloqguer la presse.

‘REPOSER LE TENDEUR DE COURROIE DE DISTRIBUTION
-Reposer le tendeur de courroie de distribution avec les deux
‘boulons d’assemblage.

Couple de serrage prescrit: © 21 N.m (210 kgf.cm)
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MT-59

Produit
adhésif

P16839

P16787

6.

(a)

(b)

“{c)

- REPOSER LA POULIE DE DISTRIBUTION INTERMEDIAIRE

NO. 1 , «

Enduire deux a trois filets du filetage du boulon de pivot

de produit adhésif. ‘

Produit adhésif: ; ;
No. de référence de piéce 08833-00080, THREE
BOND 1344, LOCTITE 242 ou un produit équivalent

Reposer la rondelle plate et la poulie intermédiaire de cour-
roie de distribution avec le boulon de pivot. '

; Cduple de serrage prescrit: 52 N.m (530 kgf.cm)
Vérifier que la poulie intermédiaire a une mobilité normale.

REPOSER LA COURROIE DE DISTRIBUTION

REMARQUE: Le moteur doit étre froid pendant que ce tra-
vail est exécuté. ' . j
Se servir du boulon d"assemblage de poulie de vilebrequin,
faire tourner le vilebrequin-et pbsitionher'la rainure de cla-
vetage de la poulie de distribution de vilebrequin comme

représenté sur la figure ci-contre.

Retirer toute trace d'huile ou d’eau de la poulie de distri-

- bution de vilebrequin, la poulie de pompe a huile, la poulie

de pompe & eau et la poulie de distribution intermédiaire
no. 2 et les conserver propres. :

‘Reposer la courroie de distribution sur la poulie de distri-

¢ “bution de vilebrequin, la poulie de pompe & huile, la poulie

de distribution intermédiaire no. 2 et la poulie de pompe
a eau. : .

CONSEIL (Quand la courroie de distribution est réutili-
sée): La reposer en prenant soin de faire coincider les
repéres d’alignement qui ont été tracés au cours du démon-
tage et la diriger dans le sens de la fleche indiquant le sens
de rotation du moteur. . ,
REPOSER LE GUIDE DE COURROIE DE DISTRIBUTION
Reposer le guide de courroie de distribution en prenant soin
d’orienter le c6té muni de la coupelle vers I"extérieur.
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P16786

212332

P16843

212333

P16785
P16842

212197

(c)

10.
{a).

(b}

11.

REPOSER LE.COUVERCLE DE PROTECTION DE COURROIE
DE DISTRIBUTION NO. 1 ’

Reposer le‘joint sur le couvercle de protection de courroie
de distribution. "

. ST202:

Reposer le couvercle de protection de courroie de distri-

~bution avec les cing boulons d’assemblage.

CONSEIL: Chaque longueur de boulon d’assemblage est
indiquée sur l'illustration. k
Longueur de boulon d’assemblage:

A 20 mm

B 42 mm
SW20:
Reboser le couvercle de protection 3 I'aide des six boulons
d'assemblage. T
CONSEIL: Chaque longueur de boulon d’assemblage est
indiquée sur l'illustration. :
Longueur de boulon d’assemblage:

A 20 mm

B 42 mm

REPOSER LA POULIE DE VILEBREQUIN

Faire coincider la clavette d’assemblage de poulie avec la

rainure de clavetage de la poulie et faire coulisser cette

. -derniére pour la mettre en place.

Reposer et bloguer le boulon de poulie au couple ihdiqué

~en se servant de I'outil d’entretien spécial SST.

SST 09213-54015, (90119-08216 pour le ST202,
91651-60855 pour le SW20}, 09330-00021
Couple de serrage prescrit: 107 N.m (1.090 kgf.cm)

‘REPOSER LA PLATINE DE FIXATION DE SUSPENSION

MOTEUR DROITE iR ,
Reposer la platine de fixation de suspension moteur avec
les trois boulons d'assemblage. - E

Couples de serrage prescrits:

$7202

52 N.m (5630 kgf.cm)
SwW20

60 N.m {620 kgf.cm)
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N
Boulon de X3
réglage

Boulon de ™

pivot

Bouylyon de blocage‘

de réglage
]

P16856

Clavette
d’assemblage

P16875

Longueur de
pivotement

P16876

12.

(c)

; d;’échappement’: , ;
‘Faire tourner la poulie de distribution de I’arbre & cames

SW20:
REPOSER LA COURROIE D'ENTRAINEMENT D'ALTER-
NATEUR

‘Reposer la courroie d’entrainement avec le boulon de

réglage.
Serrer le boulon de pivot et le boulon de blocage de réglage.
Couples de serrage prescrits:
Boulon de pivot
52 N.m (530 kgf.cm)
Boulon de blocage de réglage
19 N.m {190 kgf.cm) :

. REPOSER LA POULIE DE DISTRIBUTION D’ARBRE A
. CAMES D'ECHAPPEMENT

Remonter la poulie de distribution en la faisant coulisser
sur |"arbre & cames et en prenant soin de diriger le repére
"“S" vers |'extérieur. ' o
Faire coincider les trous de clavette de I’arbre a cames et
de la poulie de distribution puis remettre la clavette
d’assemblage en place. '

-'Se servir de I'outil d’entretien spécial SST (A) pour repo-

ser le boulon d’assemblage de poulie de distribution.
SST 09960-10010 (09962-01000, 09963-01000)
Couples de serrage prescrits: ‘
59 N.m (600 kgf.cm) ;
~ 41 N.m (420 kgf.cm) pour I'outil d’entretien spécial
SST P S ‘ T
CONSEIL: (Sur le véhicule): ;
e . Utiliser I'outil d'entretien spécial SST (B).
SST 09249-63010
&  Utiliser une clé dynamométrique ayant une longueur
‘ k’de piv'otement de 340 mm.

. PLACER LE CYLINDRE NO. 1 EN POSITION DE POINT

MORT HAUT SUR SA COVURVSE DE COMPRESSION
Faire tourner la poulie de vilebrequin de fagon a aligner le
repére de distribution 0" du couvercle de courroie de dis-

_tribution no. 1 avec I'entaille de la poulie de vilebrequin.

Position de I'arbre’ @ cames d'admission:

Faire tourner I'arbre & cames et faire correspondre le trou
de la-clavette d'assemblage de l'arbre a cames avec le
repére de distribution du couvercle de protection de cour-
roie de distribution no. 4. SR ‘
Position de la poulie de distribution d’arbre a cames

d’échappement et faire les repéreys d’élignement de la poulie
de distribution d’arbre & cames et du couvercle de protec-
tion de courroie de distribution no. 4.
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P16879

15. REMONTER LA COURROIE DE DISTRIBUTION SUR LES

(b)

(c)

POULIES DE DISTRIBUTION D’ARBRE A CAMES

CONSEIL (Quand la courroie de distribution-est réutilisée):

e . Vérifier que le repére de montage de courroie de dis-
tribution correspond a I'extrémité du couvercle de pro-
tection de courroie de distribution no. 1.

e Faire correspondre les repéres d'alignement de la cour-

roie de distribution et des poulies de distribution
d’arbre a cames. o

Retirer les traces d’huile ou d’eau de la poulie de distribu-
tion d'arbre 4 cames d’échappement pour qu’elle soit par-

- faitement propre et faire en sorte de ne pas la-salir.

Se servir de |'outil d’entretien spécial SST pour faire tour-
ner légérement la poulie de distribution d’arbre & cames
d’échappement dans le:sens des aiguilles d’une montre puis
accrocher la courroie de distribution a la poulie de distri-
bution d’arbre a cames d’échappement.

SST 09960-10010 {09962-01000, 09963-01000)

Se servir de I’outil d’entretien spécial SST pour faire coin-
cider les repéres de distribution de la poulie de distribution

,d’arbre a4 cames d’'échappement et du couvercle de pro-

tection de courroie de distribution no. 4. ,

SST 09960-10010 (09962-01000, 09963—01000)
Vérifier que la tension de la courroie de distribution est nor-
male entre la poulie de distribution de vilebrequin et la poulie
de distribution d’arbre & cames d’échappement.

Retirer les traces d’huile ou d’eau de la poulie de distribu-

* tion d’arbre & cames d’admission et de la poulie de distri-

bution intermédiaire no. 1 et faire en sorte de ne plus les
salir. N L :
Faire coincider les repéres d’assemblage de la poulie de dis-

tribution d’arbre & cames d’admission et du couvercle de
‘protection de courroie de distribution no. 4 puis accrocher

la courroie de distribution ala poulie de distribution d"arbre
a cames d’admission en prenant soin de diriger le repére

S vers ['extérieur.

Remontant la poulie de distribution d’arbre a cames
d’admission en la faisant coulisser sur I’arbre a cames.
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Claveta
d’assem- 4

blage

A \
N\ <

P16881

—3 Longueur de

pivotement
P16841

Clé
hexagonale
de 1,27 mm

P16882

(h)

(j)

~ 16.

{a)

{b)

Se servir de I'outil d’entretien spécial SST pour faire coin-
cider le trou de clavette de I’arbre 4 cames avec la gorge
de clavetage de la poulie de distribution puis remonter la

‘clavette d'assemblage.

SST 09960-10010 (09962-01000, 09963-01000)

Se servir de I'outil d’entretien spécial SST (A) pour repo-
ser le boulon d’assemblage de poulie de distribution d’arbre
a cames d’admission. o B
SST 09960-10010 (09962-01000, 09963-01000)
Couples de serrage prescrits:' '
59 N.m (600 kgf.cm)
41 N.m {420 kgf.cm) pour I'outil d’entretien spécial
SST : ‘
CONSEIL: (Sur le véhicule):
® Utiliser I'outil d’entretien spécial SST (B).
SST 09249-63010

& Utiliser une clé dynamométrique ayant une longueur

de pivotement de 340 mm.
Faire tourner le boulon d’assemblage de la poulie intermé-
diaire no. 1 de facon a pafvenir au couplé de serrage pres-
crit .ou un peu moins et retirer la clé hexagonale de

1,27 mm.

Couples de serrage prescrits:
69 N.m (700 kgf.cm) - :
48 N.m (490 kgf.cm) pour I'outil d’entretien spécial
SST

CONSEIL: (Sur le véhicule):

e  Utiliser I'outil d’entretien spécial SST.

SST 09249-63010

] Utiliser une clé dynamométrique ayant-une longueur

de pivotement de 340 mm. ,
VERIFIER LE REGLAGE DES SOUPAPES '
Faire tourner lentement la deIie de vilebrequin sur deux
tours d’un point mort haut a "autre.
REMARQUE: Le vilebrequin doit toujours étre tourné dans
le sens des aiguilles d’une montre.”
Vérifier que chacune des poulies coincident avec les repe-
res d’alignement de distribution comme représenté sur la
figure ci-contre. AN '
Si les repéres d’alignement de distribution ne se trouvent
pas dans le méme alignemeht, retirer la courroie de distri-
bution des poulies puis:la remonter correctement. '
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P16738

P16810

Crochet de
suspension
moteur

P16703

Barrette
de masse

P16701

17.

18.

19.

(a)

(b}

REPOSER LE COUVERCLE DE PROTECTION DE COURROIE
DE DISTRIBUTION NO. 2 =
Reposer le joint sur le couvercle de protection de courroie
de distribution. SR
Reposer le couvercle de protéction de courroie de distri-
bution avec les cing boulons d’assemblage.
CONSEIL: Chaque longueur de boulon d’assemblage est
indiquée sur l'illustration. ‘ o
Longueur de boulon d'assemblage:

A 20 mm

B 25 mm ,
Fixer les deux attaches au dispositif de protection de céble
de commande du moteur aux deux boulons d’assemblage
du couvercle de protection no. 2 de courroie de distribution.

§T202:

REPOSER LA PLATINE DE FIXATION D'ALTERNATEURET
LE CROCHET DE SUSPENSION MOTEUR AVANT DROIT
Reposer la platine de fixation d’alternateur avec le crochet
de suspension moteur et a l'aide de trois boulons
d’assemblage. S B

Couple de serrage prescrit: 39 N.m (400 kgf.cm)

§T202:
REPOSER L'ALTERNATEUR ,
Reposer |'alternateur avec les deux boulons d'assemblage.
Couples de serrage prescrits: ' ‘ ‘
A téte de 12 mm
19 N.m (190 kgf.cm)
A téte de 14 mm
52 N.m (530 kgf.cm)

Reposer le dispositif de protection de cable de commande
de moteur et la barrette de masse avec les deux boulons
d"assemblage. o
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(c) Rebrancher le bloc raccord de cablage de I'alternateur.
. {d) Rebrancher le cable de I'alternateur avec I'écrou de fixa-
: tion et le“capuchon en caoutchouc.
(e} Fixer le céble & I'attache sur le couvercle de la partie pos-
térieure.

Bloc raccord
de cablage

(f) . Reposer Ia,coljrroie d’entrainement avec le boulon de
réglage. '

(@) Serrer I'écrou de fixation de poulie.
Couple de serrage prescrit: 39 N.m (400 kgf.cm)

Ecrou de
poulie =~

P16941

713020
SW20 1 20. SW20: , ,
NS =Cs REPOSER LE CROCHET DE SUSPENSION MOTEUR
T~ 0\ AVANT DROIT ET LA PLATINE DE FIXATION DE CABLE

Crochet'de N\
suspension s
moteur

bt de DE C‘OMMANDE DE MOTEUR

g:actf;ng:nzéeble ~ (a) Reposer le crochet de suspension moteur et la platine de
du moteur fixation de céble de commande de moteur avec les quatre
i boulons d'assemblage. Serrer alternativement les boulons
d’assemblage. ‘ '
Couples de serrage prescrits:

Coté culasse

P16846

39 N.m (400 kgf.cm)
Coté platine de fixation de suspension droite de
moteur
60 N.m (620 kgf.cm)
(b) Reposer le cable de commande de moteur sur I'attache de
la platine de fixation de céble.
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CULASSE |
DEPOSE ET REPOSE DES PIECES
CONSTITUTIVES (ST202)

Distributeur {avec les cables haute tension)

Corps de papillon
d’accélération

L-"’"""""\

«%% R
WNoaes Sfise de refoulement  ayioche de
5 S eau , - fixation de
@.\ @ T e cable de

\§

commande

\ \’6 O % Joint de moteur
A= -1 i
O e b | ¢ Joint Couvercle
Y ~ ! torique ) @ isothermique
: " no. 3 de

C<’)r'1dui.t de ) collecteur
; dérivation d’eau o~ d’échappement
€ Joint ® Joint '

torique
Couvercle

isothermique
no. 1 de
collecteur

Collecteur
d’échappement

& Joint

Couvercle
isothermique
no. 2 de
collecteur
d’échappement

[}

Crochet de suspension

_°?
droit du moteur 50 (510)

Platine de fixation
d’alternateur

Entretoise d’appui
droite de collecteur
d’échappement

Entretoise d'appui

D
n i gauche de collecteur

- d’échappement

o e e e e e 3

A}

Barrette %} St
&

de masse

Elément de protection
de cable de commande
de moteur

N.m (kgf.cm) | : Couple de serrage spécifié

¢ Piéce non-réutilisable

Alternateur

P16955
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Ensemble de soupape de
commutation a dépression
et de réservoir a vide

Couvercle de soupape
de systéme d’induction
de contréle acoustique

Joint

Conduit
a air

Ensemble de soupape
de systeme d’induction
de contréle acoustique

Entretoise no. 1-de

soupape de systéme
d’induction de contréle
acoustique .

L L -_,@Entretoise no. 2 de
: ‘.:?//\: soupape de systéme
=1 *d’induction de

contréle acoustique

Entretoise de @
collecteur
d’admission

Collecteur
d"admission

Cable de
commande
de moteur

Conduit de
refoulement

& Joint torique ——L o

: ,
Injecteur — |
~ \ Entretoise
4 Rondelle isolante en caoutchouc———————ﬁ

i . .
& Joint isolant 2 Conduite flexible

! de retour d’essence

\
¢ Joint “
3]
T

Conduit d’arrivée
d’essence

N.m (kgf.cm) | : Couple de serrage spécifié

4 Piéce non-réutilisable

P16976
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Bougie
d'allumage

Couvercle de p’rotection
no. 4 de courroie de
distribution

Arbre a

Chapeau de palier d’arbre & cames
# Joint d’'étanchéité \m -
d’huile.d’arbre & cames .

Poulie de distribution

d’arbre a cames’
d'admission

Clavette ‘ ¢ €
<3 d’arbre a cames

6,0 {61)

o

d’admission

Arbre &4 cames
d’échappement
Poulie de distribution

Rondelle
d’étanchéité
Cache-cuylbuteuyrs o

Poussoir
de soupape
©——Cale de réglage
B Clavettes d’arrét de
8 coupelie de ressort
Coupelle de retenue
de ressort de soupape

Ressort de soupape

cames

Cuvette de ressort
de soupape

6—0 Bégue de guide
de soupape

Soupape

Crochet de
suspension
de moteur

d’assemblag%w~~

d’échappement

Se reporter a la page MT-106

Rondelle plate

1er serrage 49 (500}

Culasse

59 (600)
*41 {420}

Couvercle de protection no. 3
de courroie de distribution
Rondelie plate

de distribution no. 1
| Couvercle de protection no. 2

1 de courroie de distribution
’ 21 (210}

Tendeur de courroie
de distribution

] |N.m {kgf.cm) | : Couple de serrage spécifié

& Piéce non-réutilisable

% Piéce pré-enduite
* A utiliser par I'outil spécial SST

28me serrage Faire tourner sur 90°

Manocontact
de pression
d'huile

¢ Joint de
culasse

Courroie de
distribution

P16957
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CULASSE DEPOSE ET REPOSE DES PIECES
CONSTITUTIVES (SW20)

Distributeur
(avec les cbles haute tension)

Corps de papillon
d’accélération

Conduit de retour

o d’essence
® . .
° Conduit d’arrivée
1@ Wd’essence

o

Ensemble de / :, "cﬂ% Attache de fixation_.
tubulure. de - }‘ de cable de commande
s & A N ok
# Joint refoulement o JELop s de moteur

/_t‘O"'qUG & Joint d’eau et boitier

Couverqle isothermique no. 3

N Joint ® Joint de collecteur d'échappement
~ “torique . ; . Couvercle

: ¢ isothermique

no. 1 de collecteur

d’échappement

Couvercle
isothermique
no. 2 de
collecteur
d’échappement

W’ Entretoise d’appui
- droite de collecteur

Crochet de suspension Platine de fixation de ~ d’échappement
droit du moteur - céble de commande D
du moteur i

‘.___-._..-_.....__..._....A‘

Entretoise d’appui
gauche de collecteur

; i d’échappement
N.m (kgf.cm) | : Couple de serrage spécifié

€ Piece non-réutilisable

P16956
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o[ zEo ]

Conduit &
“dépression

Ensemble de soupape de
commutation & dépression

et de réservoir a vide N
Couvercle de soupape de systeme

d'induction-de contréle acoustique
€ Joint

29 {300)

Entretoise no. 1 de.

soupape de systéme ,
d’induction de contrdle f‘,//v&@‘
acoustique ‘ ,
/- P Q——I&-Entretoise
o——4& Joint torique Conduite

Injecteur ! flexible

) : ; de retour

Ensemble de soupape
- de systéme d’induction
' de contrble acoustique

¢ Joint
Couvercle
d’alternateur
: & NS Entretoise no. 2 de soupape
de systéme d'induction de
‘Collecteur contrble acoustique

d’admission

R

Cable de

commande
; de moteur
Entretoise de : G
collecteur i
d’admission
Barrette
de masse

Alternateur

Courroie
d’entrainement
d'alternateur

Platine de
fixation
d’alternateur

N.m (kgf.cm) | : Couple de serrage spécifié

4 Piéce non-réutilisable

£17939
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[ 6o |

Bougie d’al’lumage—————%
- Rondelle
. [ aa——

d’étanchéité
Cache-culbuteurs

Poussoir de
' ' soupape
O——~Cale de réglage

Gﬂ—clavettes darrét de coupelle de ressort
@——— Coupelle de retenue de ressort de soupape

Ressort de soupape

Couvercle de protection no. 4
de courroie de distribution

Arbre & cames
d’admission
- Cuvette de ressort

. 19 (190)
Chapeau de palier | E g soupape
d'arbre & cames ; ]
Joint d’'étanchéité w ; ﬁ;.sggs%eud: geU'de
® d'huile d'arbre ———“ pap
a cames Soupape

Poulie de distribution
d’'arbre & cames

. Arbre & cames
d’échappement
‘Poulie de distribution

d’admission
d’arbre a cames

Clavette ‘o
d’assembiagecw

d'échappement Se reporter 2 la page MT-106

} 1er serrage 49 (500)

1 i s : Rondelle : 26me serrage Faire toumner sur 90°
plate —

Culasse

Crochet de
suspension
de moteur

Manocontact
de pression
d’huile

59 (600}
*41 (420)
Couvercle de protection no. 3
de courroie de distribution
Rondelle plate

* 52 (5630)

Joint- , , X ' ——4 Joint de
R culasse

- Courroie de
distribution

¥
Poulie intermédiaire (>
de distribution no. 1

Couvercle de protection no. 2
de courroie de distribution
21 (210)

Tendeur de courroie
de distribution

N.m (kgf.cm) | : Couple de serrage spécifié

4 Piéce non-réutilisable
* Piéce pré-enduite
* A utiliser par I'outil spécial SST

P18034
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DEPOSE DE LA CULASSE

(Se Eeporter aux piéces constitutives lors des travaux de
dépose et de repose)

1.

2.

(a)

(c)

‘MOTEUR

VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DU

DEPOSER LE DISTRIBUTEUR
Débrancher le bloc raccord de cablage de distributeur.

Retirer les trois boulons d’assemblage et retirer les atta-

ches de cable haute tension de la soupape de systéme
d’induction de conirdle acoustique. ‘

Débrancher les cables haute tension des gaines de protec-
tion en caoutchouc. Ne pas tirer sur les cables haute
tension. g ' b o R
REMARQUE: Le conducteur interne des cébles haute ten-

‘sion risque d’étre abimé si les cables sont exagérément pliés

ou tirés.

" Retirer !és"deux boulons d’assemblage et dégagerle dis—:

tributeur.

Retirer le joint torique du boitier de distributeur.

§T202: )

DEPOSER L'ALTERNATEUR

Desserrer I'écrou de fixation de poulie et le boulon de
réglage. ,

Retirer la courroie d’entrainement.
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MT-73

Barrette
de masse

ek

P16701

—~

-
Dispositif de,
suspension

Platine de
fixation
d'alternateur

N

P16703

Platine de
fixation de
cable de
commande
de moteur

{c)

(g)

Débrancher le cable de I"attache sur le couvercle de la partie
postérieure. ‘

- Débrancher le bloc raccord de céblage de I'alternateur.

Retirer le capuchon en caoutchouc et I’écrou de fixation
puis débrancher le cable de )'alternateur: ‘

Retirer les deux boulons d’assemblage et la barrette de
masse puis désaccoupler le dispositif de protection de cable
de commande de moteur des platines de fixation.

Retirer les deux boulons d’assemblage et I'alternateur.

$T202:

RETIRER LE CROCHET DE SUSPENSION MOTEUR AVANT
DROIT ET LA PLATINE DE FIXATION D’ALTERNATEUR
Retirer les trois boulons d’assemblage, le crochet de sus-
pension moteur et la platine de fixation d’alternateur.

SW20:

RETIRER LE CROCHET DE SUSPENSION MOTEUR AVANT
DROIT-ET LA PLATINE DE FIXATION DE CABLE DE COM-
MANDE DE MOTEUR A :

Retirer le cable de commande de moteur de son attache
sur la platine de fixation de faisceau de fils électriques.
Retirer les quatre boulons d’assemblage, la platine de fixa-
tion de cable de commande de moteur et le crochet de sus-
pension moteur. ' ‘
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P16741

P16847

P16742

P16848

{e)

DEPOSER LE COLLECTEUR D’ECHAPPEMENT
Retirerles deux boulons de fixation, les deux écrous et le
couvercle isothermique no. 1 de coilecteur d’échappement.

ST202:

‘Retirer les deux boulons d'assemblage et le couvercle iso-
* thermique no. 2 de collecteur d'échappement.

SW20:
Retirer les trois boulons d’assemblage et le couvercle iso-
thermique no. 2 de collecteur d’échappement.

ST202:

- ‘Retirer les trois boulons d’assembiage, I’écrou de fixation
‘et ’entretoise droite de collecteur d’échappement.

SW20:

‘Retirer les deux boulons d’assemblage, |'écrou de fixation
et I“entretoise droite de collecteur d’échappement. '
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MT-75

P16743

P16744

(1)

(2)

P16745

()

Retirer les trois boulons d’assemblage et I’entretoise gau-
che de collecteur d’échappement.

(g) Retirer les six écrous de fixation, le collecteur d’échappe-
ment et le joint. o

(a)

(b)

DEPOSER LE CORPS DE PAPILLON D’ACCELERATION
Débrancher les blocs raccord. de cablage suivants:

- (1)

(2)

Bloc raccord de cablage de capteur de papillon d’accé-
iération R ‘

Bloc raccord de cablage de soupape régulatrice de
régime ralenti ' S

Débrancher les conduites flexibles suivantes:

(1)

(2)-

(4)

Conduite flexible de recirculation des gaz d’échappe?,

-ment du cache-culbuteurs

Conduite flexible de dérivation d'eau (provenant de
la prise de tubulure de refoulement d’eau) de:boftier
de papillon d’accélération !

Conduite flexible de dérivation d’eau (provenant du
conduit de dérivation d’eau) de boitier de papillon
d’accélération ;

Conduite flexible a dépression {provenant de la prise
supérieure de soupape de commutation a dépression
bilame) de boitier de papillon d‘accélération
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Conduite
flexible de
dérivation
d'eau

Conduit de retour ;
d’essence ..—u™N\o

Conduit d'arrivée
d’essence

P16849

{c)

(a)

(b)
(c)

Retirer les quatre boulons d’assemblage, le boitier de papil-
lon-d’accélération et le joint.

.8T202: ; 8

DEPOSER LA TUBULURE DE SORTIE.-D'EAU

Débrancher les blocs raccord de ,c,éyblage suivants:

(1) Bloc raccord de cablage de mahocontact de pression
d’huile I O

{2) Bloc raccord de cablage de captéur de température
d’eau o ‘

(3) Bloc raccord de céblage de jauge émettrice de tem-
pérature d'eau ‘ '

Retirer les trois écrous de fixation.
Débrancher.la conduite flexible .de dérivation d'eau de la

tubulure de refoulement d’eau et retirer la tubulure de refou-
lement d’eau et le joint. '

SW20:
DEPOSER L'ENSEMBLE DE TUBULURE DE REFOULEMENT

- D’EAU ET DE BOITIER i :
- Retirer I"écrou de fixation et débrancher le conduit d’arri-

vée d'essence de la tubulure de refoulement d’eau.

- Retirer I'écrou de fixation et débrancher le cohduit de retour

d’essence de la tubulure de refoulement d’eau.

‘Débrancher les blocs raccord de cablage suivants:
(1) Blocraccord de céblage de manocontact de pression

d’huile f ,

. {2) Bloc raccord de céablage de:capteur de température

- d’eau , ’
(3) Bloc raccord de céblage de jauge émetirice de tem-
pérature d’eau T
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MT-77

flexible de
dérivation
d'eau

Attache de cable
de commande”  ~

Attache de
conduite ﬂexi_@? i

d
2

(3_ Conduite flexible de

dérivation d'eau P16800

" Platine de fixation

P16903

AR ST

of\ Débrancher

£

dérivation d'eau

’\\ - &-‘-‘!’ ‘ L2
Conduite flexible de W‘\\ il S
Q—*7 ~ Débrancher

“P1688d

{d)

{e) ~

Retirer les trois écrous de fixation. ,
Débrancher la conduite flexible de dérivation d’eau de ia
tubulure de refoulement d’eau et retirer la tubulure de refou-

lement d’eau, 'ensemble de boitier et le joint.

(e)

. DEPOSER LE CONDUIT DE DERIVATION D'EAU

Retirer les trois boulons d’assemblage et le couvercle iso-
thermique no. 3 de collecteur d’échappement.

Retirer I'attache de céable de commande du moteur de la
platine de fixation de cable.

Débrancher I'attache de conduite flexible de la conduite
flexible de dérivation d’eau. '

Retirer les deux boulons d’assemblage, les deux écrous de
fixation et la platine de fixation de cable de commande de
moteur.

Débrancher le conduit de dérivation d’eau du couvercle de
pompe & eau et de la conduite flexible de dérivation d’eau

" et retirer le conduit de dérivation d’eau.

(f)

Retirer le joint et le joint torique.
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P16960

P16753

14.

15.

(3} Deux conduites flexibles d’air (provenant de la sou-
pape de régulation d’air de pompe de direction assis-
tée) du conduit d'air ‘

{(4) Conduite flexible a dépression (provenant du capteur

~ de dépression) du conduit & dépression installé sur le-
conduit d"air ‘ E

Retirer le boulon d’assemblage et le conduit d’air.

SW20: ER

DEPOSER LA SOUPAPE DE CO MUTATION A DEPRES-

SION ET L’'ENSEMBLE DE RESERVOIR A VIDE

Débrancher les conduites flexibles suivantes:

(1). Conduite flexible & dépression (provenant de la sou-
pape de commutation a dépression de régulation de
pression d’essence) du. régulateur de pression

.. d’essence : ‘

(2) Conduite flexible a dép’ress;ion (prdVenant de la sou-

pape de commutation' a dépression de régulation de
. _.pression d‘essence) du co!lecteuf'r d"admission :

(3) Conduite flexible a dépression (provenant du réser-
voir a vide) du collecteur d’admission

(4) Conduite flexible & dépression (provenant de la sou-
pape de commutation a dépression de soupape de
systéme d’induction de contrble acoustique) du dis-
positif de commande de systéme d’induction de con-
tréle acoustique ' )

(5) Conduite flexible & dépression (placée entre la sou-
pape de commutation a dépression et le systéme
d’induction de contrdle acoustique) de I"attache du
collecteur d’admission - k :

~ Retirer les trois boulons d’assemblage, la soupape de com-

mutation & dépression et I'ensemble de réservoir a vide.

'REMARQUE: Retirer la soupape de commutation 2

dépression avec la platine de fixation fixée a la soupape

de commutation a dépression. La soupape de commuta-
‘tion'a dépression ne doit étre séparée de la platine de fixa-

tion que si elle doit étre remplacée. -

ST202: ; ;

RETIRER LE COUVERCLE DE LA SOUPAPE DE SYSTEME

'D’INDUCTION DE CONTROLE ACOUSTIQUE

Retirer les six boulons d’assemblage, les deux écrous de
fixation et le couvercle de la soupape de systéme d’induc-
tion de contréle acoustique..
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(a)

(b)

“{c)

186.

SW20:

~ RETIRER LE CONDUIT A DEPRESSION ET LE COUVERCLE

DE LA SOUPAPE DE SYSTEME D’'INDUCTION DE CON-

TROLE ACOUSTIQUE : ;

Débrancher les conduites flexibles suivantés:

(1) Conduite flexible a dépression (provenant du capteur
de dépression) du conduit 3 dépression :

(2} Conduite flexible a dépression du filtre 2 essence

Retirer les six boulons d'assemblage, les deux écrous de
fixation, la conduite flexible & dépression et le couvercle
de la soupape de systdme d’induction de contréle

“vacoustique.

. RETIRER L'ENSEMBLE DE SOUPAPE DE SYSTEME

D'INDUCTION DE CONTROLE ACOUSTIQUE

Débrancher la conduite flexible 4 dépression d’évacuation
des gaz combustibles du carter-moteur de la lumiére de la
soupape de systéme 'd’induction de contréle acoustique

Retirer les quatre boulons d’assemblage et I'entretoise

“ no. 2'de soupape de systéme d’induction de controle
acoustique. '

Retirer les deux boulons d’assemblage et I"entretois no. 1
de soupape de systéme d’induction de contréle acoustique.
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A //‘\/ 29

Conduit d’arrivée d’essence

SW20

Conduite flexible de retour d’essence

P16855  Conduit d'arrivée d’essence

212198

Boulon de blocage
de réglage

Boulon de
réglage

Boulon de
pivot

P16856

(d)

(e)

18.

{a)

20.

{a)
(b)

(c)

(d)

ST202: ,
Desserrer un boulon d’assemblage et faire pivoter la pla-
tine de fixation .de céble sur le dispositif de suspension

‘moteur gauche.

Se servir de'la clé hexagonale de 6 mm pour retirer les trois
boulons d’assemblage, |'ensemble de la soupape de
systéme d’induction de contrble acoustique et le joint.

DEBRANCHER LE CONDUIT D'ARRIVEE D'ESSENCE DU
CONDUIT DE REFOULEMENT :

Retirerle boulon de raccord et les deux joints puis débran-
cher le conduit d’alimentation d’essence du conduit de
refoulement. B :
Retirer les deux boulons d’assemblage et le conduit d"arri-
vée d’essence. ' o

. RETIRER LA CONDUITE DE RETOUR D’ESSENCE DU

REGULATEUR DE PRESSION D'ESSENCE

SW20: )

DEPOSER L'ALTERNATEUR

Débrancher le bloc raccord de céb/lage de l'alternateur.
Retirer le capuchon en caoutchouc et I"écrou de fixation
puis débrancher le cébie de !’alternateur;' ‘

Desserrer le boulon de blocage de réglage et le boulon de
pivot. : i ,

Desserrer le boulon de réglage et retirer la courroie d’entrai-
nement. '
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sSw20 Boulon de

Boulon de blocage
de réglage

P16857

P16858

P16887

P16859

(e)

21,

22.

23.

(a)

Retirer le boulon de blocage de réglage, le boulon de pivot
et 'alternateur. :

SW20:

'RETIRER LA PLATINE DE FIXATION D’ALTERNATEUR |

:Retirer ies trois boulons d’assemblage; les deux écrous de
fixation et la platine de fixation d’alternateur. :

SW20:

RETIRER LE COUVERCLE DE L'ALTERNATEUR

Retirer les deux boulons d’assemblage et le couvercle de
V'alternateur. = 4

DEPOSER LE COLLECTEUR D’ADMISSION

- SW20:

~~ Retirer le boulon d’assemblage et I"attache de conduite

~flexible et désaccoupler le dispositif de protection du céable

“-de ‘commande de moteur du collecteur d’admission.

(b)

Retirer les quatre boulons d'assemblage, les trois écrous
de fixation, le collecteur d’admission et le joint.
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24. DEBRANCHER LE CABLE DE COMMANDE DU MOTEUR
{a) Débrancher les quatre biocs raccord de cablage d’injecteur.

{b) Retirer les.deux écrous de fixation et débrancher le dispo-
sitif de protection du céble de commande de moteur du
cache-culbuteurs. :

(c) Séparer le dispositif de protection de céble de commande
de moteur des deux boulons d’assemblage du couvercle
de courroie de distribution no. 2. ‘

'25. DEPOSER LE CONDUIT DE REFOULEMENT ET LES
INJECTEURS ‘

{a)  Retirer les trois boulons d’assemblage et le conduit de refou-
lement en méme temps que les quatre injecteurs.
REMARQUE: Veiller a ne pas faire tomber les injecteurs
au cours de la dépose du conduit de refoulement.

{b) - Séparer les quatre bagues isolantes d'injecteur et les trois
entretoises de la culasse. T

P16762
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{c) -Séparer les quatre injecteurs du conduit de refoulement.

P16761

{d) - Retirer le joint torique et la rondelle isolante de chacun des
" injecteurs.

Rondelle isolante

en caoutchouc
P16719

26. DEPOSER LE CROCHET GAUCHE DE SUSPENSION DU
MOTEUR ' :
Retirer les deux boulons d’assemblage et le crochet gau-

che de suspension du moteur.
-27. DEPOSER LE MANOCONTACT DE PRESSION D'HUILE

Manocontact
de pression
d’huile

suspension
moteur

IR :
gauche Q) /;é

N. PI6763

28. SW20:
RETIRER LA BARRETTE DE MASSE
Retirer le boulon d’assemblage et la barrette de masse.

Barrette de
masse

1
\\/) S P16353

29. DEPOSER LES BOUGIES D'ALLUMAGE
Déposer les quatre bougies d’allumage en se servant de
I’outil d’entretien spécial SST.
SST 09155-16100
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Longueur de
pivotement

P16928

30.

" (b)

33.

DEGAGER LA COURROIE DE DISTRIBUTION DES POULIES
DE DISTRIBUTION D'ARBRE A CAMES
(Se reporter aux opérations 4 a 6 des pages MT-50 et 51)

. DEPOSER LA POULIE DE DISTRIBUTION D'ARBRE A
~CAMES D" ECHAPPEMENT

Se servir de "outil d’entretien spécial SST pour desserrer
le boulon d’assemblage de poulie de distribution.

SST 09960-10010 (09962-01000, 09963~01000)
Retirer le boulon d’assemblage, la poulie de distribution et
la clavette d’assemblage. :

.~ DEPOSER LA POULIE INTERMEDIAIRE NO. 1

Faire tourner le boulon d’assemblage de poulie intermédiaire
no. 1 de facon a parvenir au couple de serrage prescrit ou

~un-peu-moins et retirer la clé hexagonale de 3,0 mm.

Couples de serrage prescrits:
69 N.m (700 kgf.cm) ,
48 N.m (490 kgf.cm) pour ["outil d’entretien spécial
SST [
CONSEIL: (Sur le véhicule):
e  Utiliser I'outil d’entretien spécial SST.
SST 09249-63010 : : ,
® Utiliser une clé dynamométrique ayant une longueur
" de pivotement de 340 mm. '
Retirer le boulon de pivot, la poulie intermédiaire poulie et
la rondelle plate. . :

'DEPOSER LE TENDEUR DE COURROIE DE DISTRIBUTION

Retirer les deux boulons d’assemblage et:le tendeur.
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P16781

34.

35.

36.

DEPOSER LE COUVERCLE DE PROTECTION DE COURROIE
DE DISTRIBUTION NO. 3

ST202:

Retirer les cing boulons de fixationet le couvercle de pro-
tection de courroie de distribution.

~SW20:

Retirer les six boulons de fixation et le couvercle de pro-
tection de courroie de distribution.

DEPOSER LE COUVERCLE DE PROTECTION DE COURROIE
DE DISTRIBUTION NO. 3

Retirer ies trois boulons de fixation et le couvercie de pro-
tection de courroie de distribution.

REMARQUE:

¢ - Veiller a ne pas laisser tomber de piéces dans le cou-
vercle de protection de courroie de distribution.

. La courroie de distribution ne doit pas étre souillée par
de I'huile, de I'eau ou des impuretés quelconques.

DEPOSER LE CACHE-CULBUTEURS ,
Retirer les dix boulons d’assemblage, les rondelles d’étan-
chéité, le cache-culbuteurs et les deux joints.
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37. ‘DEPOSER LES ARBRES A CAMES
Desserrer uniformément et retirer les dix boulons d’assem-
blage des chapeaux de palier en procédant en plusieurs pas-
ses et en respectant 'ordre indiqué sur l'illustration
-¢ci-contre puis retirer les cing chapeaux de p:alie'r‘ le joint
d’étanchéité d’huile et I'arbre a cames. Deposer les arbres
4 cames d’admission et d’ echappement

P16791

38. DEPOSER LA CULASSE

+{a) - Desserrer uniformément et progressivement les dix bou—
lons:de culasse en procédant en plusieurs passes et en res-
pectant I'ordre numérique indigué sur l'illustration tout en
se servant de I'outil d’entretien spécial SST.
SST 09043-38100 R
CONSEIL:  Un gauchissement ou un fissurage de la
culasse risque de se produire si les boulo,ns ne sont pas
desserrés et retirés dans l'ordre indiqué.

P16725
P16789 212077

(b) Soulever la culasse pour la dégager des pions de position-
nement du carter-cylindres et poser la culasse sur des blocs
de bois et ces derniers sur un établi.

CONSEIL: S'il est difficile de decoller la culasse, faire
levier avec un tournevis engagé entre la partie depassante
du carter-cylindres et la culasse. =

REMARQUE: Veiller & ne pas abimer les surfaces
d’assemblage de la culasse et du carter-cylindres.

DEMONTAGE DE LA CULASSE

{Se féporter aux piéces constitutives lors des travaux de

dépose et de repose)

1. DEPOSER LES POUSSOIRS DE SOUPAPE AVEC LEURS
CALES D'EPAISSEUR
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MT-89

P16692

P16693

P16712

{a)

(b)

{c)

CONSEIL: - Disposer les poussoirs de soupape et les cales
d’épaisseur dans l'ordre du démontage.

DEPOSER LES SOUPAPES

Comprimer les ressorts de soupape en se servant de |’outil
d’entretien spécial SST et retirer les deux demi-clavette.
SST 09202-70010

Retirer les piéces suivantes:

(1) Coupelie de retenue de coupelle de ressort
(2) Ressort de soupape '

(3) Soupape

- {4).":Coupelle de ressort

CONSEIL: :Disposer les soupapes, les ressorts de sou-
pape; les coupelles de ressort et les clavettes de-coupelle
de ressort dans |'ordre du démontage.

-Se servir d'une pince & bec pour retirer les joints d’étan-

chéité d’huile.




MT-80

MOTEUR — BLOC-MOTEUR

P16727

P16674

'VERIFICATION, ENTRETIEN ET REMISE EN

ETAT DES PIECES CONSTITUTIVES DE LA

CULASSE

1. NETTOYER LE SOMMET DES PISTONS ET LA SURFACE
SUPERIEURE DU BLOC-CYLINDRES

(a) Faire tourner le vilebrequin de fagon & amener chacun des
pistons en position de point mort haut (P.M.H.). Se servir
d’un grattoir de joint pour retirer les traces de calamine:
accumulées sur les sommets de pistbn.

(b) Se servir d’un grattoir de joint pour retirer toutes les tra-
‘ ces de produit de joint de fa surface du bloc-cylindres.
(c) ~"Projeter de |'air comprimé pour éliminer la calamine et I’huile

“des trous de boulon. g
PRECAUTION: Se protéger les yeux pendant I"application
de I'air comprimé sur ces piéces. ‘

2. 'NETTOYER LA CULASSE
A. Retirer les morceaux de joint de culasse :

- . 8e servir d’un grattoir de joint pour retirer to'utes les tra-
ces de produit de joint de la surface du bloc-cylindres.
REMARQUE: Prendre soin de ne pas rayer la surface de
contact du bloc-cylindres.

B. Nettoyer les chambres de combustion

Retirer:les dépo6ts de calamine des chambres de combus-
tion a-I"aide d’une brosse méta‘ylyl‘ique,".

REMARQUE: Prendre soin de ne pas rayer la surface de
contact du bloc-cylindres. '

C." Nettoyer les douilles de guide de soupape

Se servir d'un brosse pour douille de guide‘de soupape et
d’un solvant pour nettoyer soigneusement les douilles de
guide de soupape. :
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P16675

P16668
P16669
P16670
P16671

Z11965

D.

> w

Nettoyer la culasse
Utiliser une brosse a poils souples et du solvant pour net-
toyer soigneusement la culasse,

VERIFICATION DE LA CULASSE
Vérifier la planéité
Se servir d’une regle droite précise et d’un jeu de cales
d’épaisseur pour mesurer le jeu de contact de surface entre
le bloc-cylindres et les collecteurs et détecter un éventuel
gauchissement. _— '
Gauchissement maximum:
Coté carter-cylindres
0,20 mm
Coté collecteur d’admission
‘ 0,20 mm
Coté coliecteur d’échappement
0,30 mm

Si le gauchissement est plus élevé que la cote maximum,

remplacer la culasse.

Vérifier s’il existe des fissures
Se servir d’un colorant et examiner ies chambres de com-
bustion, les lumiéres d’admission et d’échappement, la sur-

~ face du bloc-cylindres afin de détecter toute fissure.

Remplacer la culasse quand des fissures sont repérées.

NETTOYER'LES SOUPAPES o
Se servir d’un grattoir de joint pour décoller toute accu-
mulation de calamine sur les sommets de soupape.

- Se servir d'une brosse métallique pour nettoyer soigneu-

sement les soupapes.
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5. VERIFIER LES TIGES ET LES GUIDES DE SOUPAPE
{a) Mesurer le diamétre intérieur de chaque guide de soupape
a I'aide d’un pied a coulisse. :
Diamétre intérieur de guide:
6.000 — 6,018 mm

em7717 P16677 \L_ 711997
- (b)  Se servir d'un micrométre pour mesurer le diamétre des
Aé- tiges: de soupape.

N -~ IR Diamétre de tige de soupape:
Admission ~ By
5,960 — 5,975 mm
Echappement B

5,855 — 5,970 mm

EM0963 EM0964 200052

“(c) Soustraire le relevé de diamatre de tige de sdupape a celui
du diamétre extérieur de douille de guide de soupape.
Jeu d"huile nominal; k

Admission
0,025 — 0,058 mm
Echappement
0,030 — 0,063 mm
Limite de jeu d’huile: ‘
Admission
0,08 mm
Echappement
; 0,10 mm
Si le jeu d"huile est supérieur a la‘limite maximum, rempla-
cer la soupape et la douille de guide concerhés. ‘

- 6. AU BESOIN, REMPLACER LES DOUILLES DE GUIDE DE
+ . - SOUPAPE
(a) Réchauffer progressivement la culasse jusqu’a ce que sa
température située dans les limites de 110 a 130°C.

, 110-130°C
RSN

\\ _ Huile _—

P16729

212297
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Commun aux soupapes d’admission
et d’échappement

Alésage de douille mm |

Cote de:douille

10,988 — 11,006

Utiliser la
cote nominale

11,038 — 11,056

Utiliser la ‘cote
supérieure de 0,05

- 110-130°C g

{19

§ 5§ 9

212297

P16680

(b}

{c)

(d)

)

Chasser ladouille de guide de soupape en se servant de
I"outil-d’entretien spécial SST et d'un marteau. -
SST 09201-10000 (09201-01060),

09608-30022 (09608-05010)

Se servir d’'un pied a coulisse pour mesurer I'alésage des
“douilles de guide de soupape de la culasse.

Choisirune douille de guide de soupape neuve (cote nomi-
nale-ou cote supérieure de 0,05).
Si‘le diameétre de |'alésage de douilie de guide de soupape
dela culasse est supérieur 3 11,006 mm, rectifier 'alésage
de douille de guide de soupape aux cotes indiquées ci-
dessous:
Cote d'alésage de guide de soupape rectifié:

11,038 4 11,056 mm ;
Si le diamétre de l'alésage de douille de guide de soupape
de la culasse est-supérieur a 11,056 mm, remplacer-la
culasse.
Réchauffer progressivement la culasse jusqu’a ce que sa

température se situe dans les limites de 110 & 130°C.

En se servant de I'outil d’entretien spécial SST et d’un mar-

‘teau, emmancher le guide de soupape neuf dans la culasse
" jusqu'a ce que 12,1 & 12,5 mm dépasse de la culasse.

SST 09201-10000 (09201-01060),
09608-30022 (09608-05010)
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211974

44,5°

EMO0254 EM0180 200054
)
Epaisseur .
de téte \ ,
b \
f D ;

} , EMO181
Longueur
hors-tout

B 534

(g)

(a)

(b)

{c)

Se munir d’un alésoir de 6 mm et aléser la douille de guide
de soupape pour la ramener a la cote nominale spécifiée
(voir I"opération 5 qui précéde), cote mesurée entre le guide
de soupape et la soupape neuve.

EXAMINER ET RECTIFIER LES SOUPAPES

Ne rectifier les soupapes a la meule éIeCtrique que dans
lamesure ou des piqlres de surface et des dépéts de cala-
mine doivent étre retirés.

S’assurer que 'angle de la surface d’étanchéité des sou-
papes est rectifié a la cote indiquée. ' '
Angle de surface d’étanchéité de soupape:

44,5° o '

Mesurer |I"épaisseur de téte de soupape.
Epaisseur nominale de téte de soupape
0.8 — 1,2mm
Epaisseur minimum de téte de soupape:
0;5 mm ’
Sil’épaisseur de la téte de soupape est inférieure a la cote

~minimum, remplacer la soupape concernée.

Mesurer la longueur hors-tout des soupapes.
Longueur nominale hors- tout de soupape:
Admission’
99,80 — 100,20 mm -
Echappement
98,85 — 99, 25 mm
Longueur minimum hors-tout de soupape
Admission : :
99,30 mm
Echappement
98,35 mm

Remplacer la soupape concernée quand la longueur hors-

tout de la soupape est inférieure a la cote minimum.
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EM0255

Alésoir au

carbure.de 45°

-

EMOQ185

1,03 1,4 mm

202852

6

EMO186

75°

1,0a 1,4 mm

202853

{e)

(a)

{c)

Mesurer le degré d’usure d’extrémité de queue de soupape.:
Rectifier I'extrémité de la tige de soupape a la meule élec-

‘trique si elle est usée ou remplacer la soupape. ..

REMARQUE: Veiller a ne pas abattre plus de matiére qu’il
ne faut au risque ne plus obtenir la longueur hors-tout mini-
mum de la tige de soupape.

EXAMINER ET NETTOYER LES SIEGES DE SOUPAPE
Réaléser les siéges de soupape & |'aide d’un alésoir au car-

bure de 45° et abattre essentiellement la quantité de

matiére qui permet de remettre les siéges en état.

Vérifier la portée de la soupape sur son siége.
Appliquer une fine couche de bleu de prusse (ou de plomb

~blanc) sur la surface de la soupape. Exercer une pression
-~ modérée sur la soupape. Ne pas faire tourner la soupape

sur son siége. ~ ,

Examiner la surface de la soupape et de son siége pour

constater les faits suivants: 1 : ,

e ..~ .Si-le bleu apparait sur 360° surtout-le pourtour de
la-:soupape, c’est I'indice que la soupape est concen-
triqgue. Remplacer la soupape si elle ne 'est pas.

®  Sile bleu apparait sur 360° a la surface du siége de

soupape, c’est I'indice que le guide et le siege de sou-
pape sont concentriques. Réaléser le siége de soupape
dans le cas contraire. : '

®  Vérifier que le contact de la surface de la soupape est

assuré a la partie intermédiaire dﬂ,s‘iége sur la largeur
mentionnée ci-dessous. e
; 1,0 — 1.4 mm ,
Rectifier les sieges de la facon suivante dans le cas con-
traire: :
(1) Si le contact s’effectue trop haut a la surface de la
8 Soupape, se servir de fraises de 30° et 45° pour rec-
tifier le siege.
(2) Sile contact s’effectue trop bas ala surface de la sou-
" pape, se servir de fraises de 75° et 45° pour rectifier
le sigge. e
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(d)

{e)

9.
(a)

~(b)

(c)

10.

{a)
{b)

Roder la soupape et son siége a la main a I'aide d'une péate
a roder. ; ‘
Retirer les traces de péate a roder de la soupape et de son.
siége quand l'opération est terminée.. “

VERIFICATION DES RESSORTS DE SOUPAPE
Se servir d’une équerre-en: acier pour mesurer la valeur
d'équerrage des ressorts de soupape. ' '
Ecart maximum: -

2,0 mm ;
Remplacer le ressort de soupape si la valeur d’équerrage.
maximum est dépassée. -

Se servir d'un pied & coulisse pour mesurer la longueur du
ressort de soupape sans contrainte.
Longueur sans contrainte: ‘
Admission (repére peint en rouge)
43,18 mm ‘ ‘
Echappement (repére beint en vert)
Remplacer le ressort de soupape si la longueur libre ne se

- situe pas dans les limites prescrites par les spécifications.

Se servir d’un controleur de ressort pour mesurer la ten-
sion de ressort de soupape a la longueur installée spécifiée.
Tension de ressort installé (sur une course de 35,4 mm)
Admission (repére peint en rouge) S
163 — 190 N (16,6 — 19,4 kgf)
Echappement {repére pein‘t‘ en vert) '

153 — 180 N (15,6 — 18,4 kgf) v
Remplacer le ressort de soupape si la longueur du ressort
installé ne se situe pas dans les.limites prescrites par les
spécifiCations. ‘
VERIFIER LES ARBRES A CAMES ET LES PALIERS
Vérifier I'ovalisation de I"arbre a cames
Installer I'arbre 4 cames sur des blocs en.V.

Se servir d’un comparateur 4 cadran pour mesurer le taux
d’ovalisation de palier central.
Taux d’ovalisation maximum: . .

0,06 mm o
Si le taux d’ovalisation est supérieur aux spécifications,
remplacer {"arbre & cames.




MOTEUR — BLOC-MOTEUR

MT-97

EM2011

—N

-

Plastigage

P16685

B.

(b)
{c)

Vérifier les sommets de came

- Se servir d’'un micrométre pour mesurer les sommets de

came. ”
Hauteur de sommet de came:
Admission o
42,610 — 42,710 mm
Echappement

41,010 — 41,110 mm
Hauteur minimum de sommet de came:
Admission
42,50 mm
Echappement
39,90 mm ,
Remplacer I'arbre 3 cames si la hauteur de sommet de came
est inférieure a la limite minimum.

Vérifier les tourillons d’arbre 3 cames
Mesurer le diamétre de tourillon 2 I’aide d’un micrométre.
Diamétre de tourillon: C

26,959 — 26,975 mm ,
Vérifier le jeu de graissag"’ey‘ si le diamétre du tourillon est
inférieur a la cote indiquée. ‘

Vérifier les paliers d’arbre & cames
Vérifier I’écaillement et les rayures des paliers.

- Remplacer les chapeaux de palier et la culasse sous la forme
- d’un.ensemble si les paliers sont endommagés. '

Vérifier le jeu de graissage de tourillon d’arbre & cames
Nettoyer soigneusement les chapeaux de palier et les tou-
rillons d’arbre & cames.

Installer les arbres @ cames dans la culasse.

Etaler un morceau de plastigage en travers de chacun des
tourillons.
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(d)

~(f)

(g)

(a)

(b)

Remonter les chapeaux de palier.

(Se reporter & I'opération 2 de la page MT-107)

Couple de serrage prescrit: 19 N.m (190 kgf.cm)
REMARQUE: Veiller a ne pas faire tourner |’arbre 4 cames.

Retirer les chapeaux de palier.

Mesurer la partie la plus large du plastigage.

" Jeu de graissage nominal:

20,025 — 0,062 mm
Limite de jeu de graissage:

0,08 mm -
Ne remplacer que |’arbre & cames si la limite maximum est
dépassée. Remplacer les chapeaux de palier et la culasse
sous la forme d'un ensemble si nécessaire.
Retirer soigneusement toute trace de plastigage.

“Vérifier le jeu de butée d’arbre a8 cames

Reposer 'arbre 4 cames. (Se reporter a I'opération 2 de
la page MT-107)

“Mesurer le jeu de butée d’arbre 4 cames en se servant d’un

comparateur & cadran tout en manoeuvrant |'arbre a cames
d’avant en arriére. . :
Jeu de butée nominal:

0,100 — 0,240 mm
Limite jeu de butée:

0,30 mm
Remplacer I’arbre & cames si la limite de jeu de butée est
supérieure aux limites prescrites par les spécifications. Au
besoin, remplacer les-.chapeaux de palier et la culasse sous
la forme d'un ensemble. - -




MOTEUR — BLOC-MOTEUR

MT-99

P16730

P16844

1.

(a)

(c)

12

VERIFIER ' LES POUSSOIRS DE SOUPAPE ET LEURS
A,L”ESAGES : ‘ ' .
Mesurer le diamétre intérieur de ["alésage de poussoir de

- soupapé dela culasse a I'aide d’un comparateur a cadran.

Diamétre intérieur d’alésage dey poussoir:
h 31,000 — 31,021 mm ‘

Mesurer le diamétre de poussoir de soupape a |"aide d’un

micrometre.

- Diamétre de poussoir de soupape:

30,975 — 30,985 mm o

Soustraire le relevé du diametre de poussoir de soupape
du diamétre de !'alésage de poussoir. *

. Jeu de graissage nominal:

- 0,015 — 0,046 mm
Limite-de jeu de graissage: -
0,07 mm o
Remplacer le poussoir de soupape sila limite de jeu de grais-
sage est dépassée. Au besoin, remplacer la culasse.

'VERIFIER LES COLLECTEURS -
. :Collecteur d’admission:

Se munir d’une régle droite de précision et d’un jeu de cales

~.. .d'épaisseur pour vérifier le degré de gauchissement des sur-

.faces de contact de la culasse et dela soupape de systéme

d’induction de contréle acoustique.
Limite de gauchissement: o
-.-0,30. mm e ,
Remplacer le collecteur d’admission si le gauchissement
est trop prononcé.

Collecteur d’échappement:
Se munir d’une régle droite de précision et d’un jeu de cales
d’épaisseur pour vérifier le degré de gauchissement des sur-
faces de contact de la culasse. [ o
Limite de gauchissement:

1,00 mm . :
Remplacer le collecteur d’échappement si le gauchissement
est trop prononcé. E '
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VERIFIER DES ORGANES CONSTITUTIFS DU
SYSTEME D'INDUCTION DE CONTROLE

>N

{b)

ACOUSTIQUE
1. VERIFIER LA SOUPAPE DE SYSTEME D’'INDUCTION DE
CONTROLE ACOUSTIQUE ‘
A. Vérifier la planéité
Se servir d’une régle droite précise et d’un jeu de cales
d’épaisseur pour mesurer le jeu de contact de surface du
collecteur d’admission afin de détecter un éventuel gau-
~ chissement.
‘Gauchissement maximum:
0,30 mm
Si le gauchissement est plus élevé que la'cote maximum,
remplacer I’ensemble de soupape de systéme d’induction
de contrble acoustique.
B. Vérifier le fonctionnement
{a) Appliguer une dépression de 53,3 kPa (400 mmHg) au dis-
positif de commande et vérifier que la soupape se meut
lentement jusqu’a sa position de fermeture totale.
Agir sur la vis de réglage si le fonctionnement ne se trouve
pas dans les limites prescrites par les spécifications.
“(b) " Aprés avoir appliqué la dépression pendant une minute
comme indiqué en (a), vérifier que la tige de commande
du dispositif de commande ne revient pas en arriére.
VERIFIER LE RESERVOIR A VIDE = ,
Retirer le réservoir a vide de sa platine de fixation
{a) Débrancher les conduites flexibles suivantes:
©{1) ‘Conduite flexible & dépression de la lumiere A du réser-
voir a vide B '
{2} Conduite flexible a dépression de ia lumiére B du réser-
voir & vide ; 7
Retirer le réservoir a vide.
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B.

- Vérifier le réservoir a vide

(a) - Vérifier que I'air circule de la lumiére A a la lumiére B.

{c)

(a)

(b)

-Ab). Vérifier que |'air ne circule pas de la lumiére B a la lumiére A.

. Appliquer une dépression de 67,7 kPa (500 mmHg) a la

lumiére A et vérifier que la dépression ne varie pas une

~_minute plus tard. '

Remplacer le réservoir a vide si le fonctionnement cons-
taté ne se trouve pas dans les limites prescrites par les spé-
cifications. o ‘

Reposer le réservoir a vide sur sa platine de fixation

Reposer le réservoir a vide. ‘

Rebrancher les conduites flexibles suivantes: >

(1) Conduite flexible a dépression alalumiére A du réser-
voir a vide ~

(2) Conduite flexible & dépression & la lumiére B du réser-
voir a vide' I P
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3.

A.

“{a)

{b)
(c)

VERIFIER LA SOUPAPE DE COMMUTATION A

DEPRESSION

Débrancher les conduites flexibles suivantes de la soupape

de commutation a dépression ‘ ,

Débrancher les conduites flexibles suivantes:

{1) Conduite flexible a dépresSion de la:lumiére E de la
soupape de commutation a dépression

{2) Conduite flexible a dépression de la lumiere F de la
soupape de commutation a dépression

Vérification de c’bupure de circuit de la soupape de com-
mutation & dépression -
Vérifier qu’il y a continuité entre les bornes avec
I'ohmmeétre.
Résistance:

33 — 39 ohms a 20°C -
Remplacer la soupape de commutation a dépression en
"absence de continuité. :

Vérification de mise a la masse de la soupape de commu-
tation a dépression

Vérifier qu’il n'y a pas de continuité entre chacune des bor-
nes et le boitier de la soupape a |’aide de I'ohmmétre.
Remplacer la soupape de commutation & dépression quand
il y a'continuité. ' '

Vérification du fonctionnement de la soupape de commu-
tation a dépression
Vérifier que 1’air circule de la lumiére E au filtre.

Appliquer la tension de la batterie en travers des bornes.
Vérifier que {"air circule de la lumiére E a la lumiére F.
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~Remplacer la soupape de commutation & dépression si son

fonctionnement n’est pas conforme aux spécifications.

Rebrancher les conduites flexibles suivantes a la soupape

de commutation a dépression: ‘

Rebrancher les conduites flexibles suivantes:

(1) Conduite flexible 4 dépression & la lumiére E de la sou-
pape de commutation a dépression

{2) Conduite flexible & dépression & la lumiére F de la sou-
pape de commutation a dépression
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- REMONTAGE DE LA CULASSE

(Se reporter aux piéces constitutives lors des travaux de
dépose et de repose) "y

CONSEIL:

Nettoyer soigyneusement ‘toutes les piéces a
assembler. : ‘ L

Avant de commencer l'assemblage des piéces,
enduire toutes les surfaces de rotation et de coulis-
sement d’huile moteur neuve.

Remonter des rondelles, des joints et des joints d'étan-
chéité d’huile neufs.

REPOSER LES SOUPAPES :

Emmancher un joint d’étanchéité d’huile neuf en se ser-
vant de I'outil d’entretien spécial SST.

SST 09201-41020 '

CONSEIL:

Le joint d’étanchéité d’huile de soupape

d’admission est brun tandis gue celui de la soupape
d’échappement est vert.

Reposer les piéces suivantes:

{1) Soupape

{2) Siege de ressort
(3) Ressort de soupape
{4) Coupelle de ressort
CONSEIL:

Reposer les ressorts de soupape en prenant soin
d’orienter le repére tracé a la peinture vers le haut.
Les ressorts de soupape d’admission sont identifiés
a la peinture rouge tandis que ceux de soupape
d’échappement le sont a la peinture verte.
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= {e)

(d)

{a)

(b)

Comprimer les ressorts de soupape en se servant de outil’
d’entretien spécial SST et remonter les deux demi-clavettes
contre la tige de soupape. '

SST 09202-70010°

Frapper modérément sur I'extrémité de la tige de soupape

avec un maillet en plastique de facon a parfaire sa mise
en place. ‘

REPOSER LES POUSSOIRS DE SOUPAPE AVEC LEURS
CALES D'EPAISSEUR ,
Reposer les poussoirs de soupape munis de leurs cales
d’épaisseur. ' o '

Vérifier que les poussoirs de soupape tournent normale-
ment quand ils sont manipulés a la main.
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REPOSE DE LA CULASSE

,(Se reporter aux piéces constitutives lors des travaux de

dépo_se et de repose)

1.
A.
(a)

(b)

+{e)

REPOSER LA CULASSE

Installer la culasse sur le bloc-cylindres

Reposer un joint de culasse neuf sur-ie bloc-cylindres.

REMARQUE: Observer le sens de remontage prescrit.

Installer la culasse sur le joint de culasse.

Reposer les boulons de culasse

CONSEIL:

¢ Les boulons de culasse doivent étre serrés progressi-
vement et en deux passes (étapes (b) et (d)).

e Tout boulon de culasse cassé ou déformé doit &tre
remplacé. ‘

Mettre un peu d'huile moteur sur leé filetage des boulons

et sous les tétes de boulon avant d’effectuer la repose.

Reposer et serrer uniformément les dix boulons de culasse

munis des rondelles plates en procédant par plusieurs éta-

pes et en respectant I’ordre indiqué.

Couple de serrage prescrit: 49 Num (500 kgf.cm)

. Remplacer les boulons de culasse qui ne sont pas confor-

mes aux spécifications de couple.

Repérer I"avant des tétes de boulon de culasse a la peinture.

Resserrer les boulons de culasse de 90° dans |"ordre numé-
rique indiqué sur l'illustration ci-contre.

Vérifier que le repére peint est maintenant orienté de 90°
vers |"avant.
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(b)

(d)

(e)

- REPOSER LES ARBRES A CAMES
‘Reposer les deux arbres a cames sur la culasse en prenant

soin‘d’orienter les sommets de came no. 1 vers I"extérieur

et en procédant de la facon représentée sur la figure ci-

contre.
CONSEIL: L’'arbre & cames.d’admission est rainuré alors
que I'arbre & cames d’échappement ne I'est pas.

Enduire le chapeau de palier no. 1 de garniture d’étanchéité
a-l'emplacement représenté sur la figure ci-contre.
Garniture d’étanchéité: Lo , '
No. de référence de piece 08826 —00080 ou un pro-
duit équivalent i

Installer les chapeaux de palier dans leurs positions res-
pectives. '
CONSEIL: Chaque chapeau de palier posséde un numéro

“etun repére d’orientation avant.

Mettre un peu d’huile moteur sur le filetage des boulons
de chapeau de palier et sous les tétes de boulon avant
d’effectuer la repose. : ;

Reposer et serrer uniformément les dix boulons d"assem-

blage de chapeau de palier en plusieurs passes jusqu’a par-

venir au couple prescrit et dans |'ordre'~indique’. ,,
Couple de serrage prescrit: 19 N.m (190 kgf.cm)’ :

.~ VERIFIER ET CALER LE JEU DES SOUPAPE

(Se reporter a la page MT-22)
Faire tourner I’arbre & cames et placer les somméts de came
en position haute puis vérifier et ajuster le jeu des soupapes.
Jeu de soupape (a froid): :
Admission ,
0.15 — 0,25 mm
Echappement
0,28 — 0,38 mm
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{(a)

{a)

REPOSER LES JOINTS D'ETANCHEITE D'HUILE D'ARBRE
A CAMES o : '
Enduire fa lévre d'un joint d'étanchéité d’huile neuf de
graisse MP.

Emmancher les deux joints d’étanchéité d'huile d’arbre 3

..cames. en se servant de |'outil d’entretien spécial SST.

SST 09223-46011

REPOSER LE CACHE-CULBUTEURS

Faire tourner la section hexagonale de I'arbre & cames de
facon & amener la gorge de I’arbre & cames dans le méme
alignement du point de repérage du chapeau de palier
d’arbre 4 cames no. 1. L

Enduire du produit de joint d’étanchéité sur la culasse aux

‘emplacements représentés sur l'illustration ci-contre.

Produit liquide d’étanchéité;”
No. de réf. de piece 08826-00080 ou un produit équi-
- valent ‘ : : f

(c) - Reposer deux joints sur le cache-culbuteurs.
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(d) - Reposer le cache-culbuteurs avec les dix rondelles d’étan-

(c)

chéité et les boulons d’assemblage. Serrer uniformément
les boulons d’assemblage en procédant en plusieurs passes.
Couple de serrage prescrit: 6,0 N.m (61 kgf.cm)
CONSEIL:  La longueur des boulons d’assemblage est indi-
quée sur l'illustration ci-contre,
Longueur de boulon d’assemblage:

A 25 mm ‘

B 50 mm

REPOSER LE COUVERCLE DE COURROIE DE DISTRIBU-
TION NO. 4 R

~ Reposer le couvercle de courroie de distribution avec les

trois boulons d’assemblage.
Couple de serrage prescrit: 8,0 N.m (82 kgf.cm)

REPOSER LE COUVERCLE DE COURROIE DE DISTRIBU-

- TION NO. 3 : -

ST202: o

Reposer le couvercle de courroie de distribution avec les
cing boulons d’assemblage. :
Couple de serrage prescrit: 8,0 N.m (82 kgf.cm)

SW20:

- Reposer le couvercle de distribution avec les six boulons
~d’assemblage.

Couple de serrage prescrit: 8,0 N.m (82 kgf.cm)‘ |

POSITIONNER LE TENDEUR DE COURROIE DE DISTRI-
BUTION « : '
Se servir d’une presse et comprimer lentement la tige de
poussée sous une pression de 981 — 9.807 N (100 &
1.000 kgf). e

Faire coincider les trous de la tige de pou"ss"'ée et du boi-

‘tier, introduire la clé six pans de 1,27 mm dans les trous
~ pour immobiliser le positionnement de la tige de poussée.

Débloquer la presse.
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9.

10.

{a)

.(b)

{c)

11.

{a)

REPOSER LE TENDEUR DE COURROIE DE DISTRIBUTION

‘Reposer le tendeur de courroie de distribution avec les deux

boulons d'assemblage.

‘Couple de serrage prescrit: 21 N.m {210 kgf.cm)

REPOSER LA POULIE DE DISTRIBUTION INTERMEDIAIRE
NO. 1 ;
Enduire deux a trois filets du filetage du boulon de pivot
de produit adhésif. o
Produit adhésif: . B ;
No. de référence de piece 08833-00080, THREE
BOND 1344, LOCTITE 242 ou un produit;éq'u‘iva|ent

Reposer la rondeile plate et la poulie intermédiaire de cour-

roie -de distribution avec le boulon de pivot.
Couple de serrage prescrit: 52 N.m (530 kgf.cm)
Vérifier que la poulie intermédiaire a une mobilité normale.

REPOSER LA POULIE DE DISTRIBUTION D'ARBRE A
CAMES D'ECHAPPEMENT - -

Remonter la poulie de distribution en ia faisant coulisser
sur I"arbre & cames et en prenant soin de diriger le repére
“S" vers |'extérieur. R ST

Faire coincider les trous de clavette de I’arbre & cames et
de la poulie de distribution’ puis remettre la clavette
d’assemblage en place. S

Se servir de "outil d’entretien spécial SST (A) pour repo-
ser le boulon d"assemblage de poulie de distribution. .

..SST 09960-10010 (09962-01000, 09963-01000)

Couyples de serrage prescrits:
59 N.m (600 kgf.cm)
41 N.m {420 kgf.cm) pour I'outil d’entretien spécial
SST ' T

" CONSEIL: (Sur le véhicule):

° Utiliser |'outil d’entretien spécial SST (B). -

SST 09249-63010 S

® ,Utiliser une clé dynamométrique ayant une longueur
de pivotement de 340 mm.
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- A3

14,

1h.
“(a)

(b)

16

.Couple de serrage prescrit:

REMONTER LA COURROIE DE DISTRIBUTION SUR LES
POULIES DE DISTRIBUTION D'ARBRE A CAMES
{Se reporter aux opérations 14 a 17 des pages MT-61 a 64)

REPOSER LES BOUGIES D’ALLUMAGE

Reposer les quatre bougies d’allumage en se servant de
Voutil d"entretien spécial SST. -

S8T:09155-16100

Couple de serrage prescrit: 18 N.m\("'l'80~kgf.c‘m)"y '

SW20: ; ‘
REPOSER LA BARRETTE DE MASSE
Reposer la barrette de masse avec un boulon d’assemblage.

REMONTER LE MANOCONTACT DE PRESSION D'HUILE
Enduire deux a trois filets du filetage du'manocontact de
pression d’huile de produit adhésif. ‘
Produit adhésif: S -
No. de réf. de produit 08833-00080, THREE BOND
1324 ou un produit équivale'nt ~ -

Reposer le: manocontact de pression d’huile.
15 N.m (150 kgf.cm)
REPOSER LE CROCHET DE SUSPENSION GAUCHE DU

~MOTEUR ,
Reposer le crochet de suspension gauche du moteur avec

les deux boulons d’assemblage. S
Couple de serrage prescrit: 44 N.m (450 kgf.cm)




MT-112

MOTEUR — BLOC-MOTEUR

Rondelle isolante en

P16719 caoutchouc neuve

211970

Bloc raccord
de céblage

Z119%

P16808

. \\_,,
Faire tourner

Vers le I//A?

)

Bloc raccord

de céablage
P16759

17.

-{a)

(b)

(c)

{e)

(f)

(h)

(i)

REPOSER LES INJECTEURS ET LE CONDUIT DE REFOU-
LEMENT ‘

Remonter une rondelle isolante neuve sur chacun des
injecteurs. .

Mettre un peu dessence sur un joint torigue neuf et repo-
ser ce dernier sur l'injecteur. ’

Tout en faisant tourner l'injecteur de droite et de gauche,

- le reposer sur le conduit de refoulement. Reposer les qua-

tre:injecteurs compléts.
Orienter le bloc raccord de cablage de I'injecteur vers le

“haut: :

Remonter deux entretoises et quatre joints isothermiques

surla.culasse.

Reposer les quatre injecteurs remontés sur le conduit de
refoulement de la culasse.

‘Reposer provisoirement les trois boulons d’assemblage

immobilisant le conduit-de refoulement sur la culasse.

Vérifier que les injecteurs pivotent normalement.

CONSEIL: Siles injecteurs ne pivotent pas normalement,
I’origine probable provient trés certainement d’un mauvais
montage des joints toriques. Remplacer les joints toriques.
Diriger-le bloc raccord de céblage d'injecteur vers le haut.
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(i)

{a)

(b)

18.

Serrer les trois boulons d"assemblage qui immobilisent le
conduit de refoulement sur la culasse.
Couple de serrage prescrit: 29 N.m (300 kgf.cm)

REBRANCHER LE CABLE DE COMMANDE DE MOTEUR
Reposer le dispositif de protection de cable de commande
de moteur avec les deux boulons d'assemblage du couver-
cle de courroie de distribution no. 2.

Reposer le dispositif de protection de cable de commande
de moteur sur le cache-culbuteurs avec les deux écrous
de fixation. : :

Rebrancher les quatre blocs raccord de cablage d’injecteur.
CONSEIL: Les blocs raccord de cablage d’injecteur
no. 1 et no. 3 sont bruns tandis que les blocs raccord de
céblage d’injecteur no. 2 et no. 4 sont gris. -

. REPOSER LE COLLECTEUR D'ADMISSION

Reposer un joint neuf et le collecteur d’admission avec les

~ quatre boulons d'assemblage et les trois écrous de fixa-

tion. Serrer uniformément les boulons d’assemblage et les
écrous de fixation au couple de serrage pr‘escrit en proceé-
dant en plusieurs passes. =~ o

Couple de serrage prescrit: 21 N.m (210 kgf.cm)
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Boulon de blocage
de réglage

P16857

NS
Boulon ‘de
réglage
Boulon de
pivot

P16856

(b)

-20.

21.

22.

(a)

(b)

{c)

SW20:

Reposer I’attache de conduite flexible et le dispositif de pro-
tection de cable de commande de moteur avec un boulon
d’assemblage. '

SW20:

REPOSER LE COUVERCLE DE L'ALTERNATEUR
Reposer le couvercle de I'alternateur avec deux boulons
d’assemblage. :

SW20:

"REPOSER LA PLATINE DE FIXATION D’ALTERNATEUR

Reposer la platine de fixation d’alternateur é |"aide de trois
boulons d’assemblage et de deux écrous de fixation.
Couple de serrage prescrit: 43 N.m (440 kgf.cm)

SW20:

REPOSER L'ALTERNATEUR

Reposer |'alternateur avec le boulon de pivot et le boulon
de blocage de réglage. Ne pas serrer les boulons d’assem-:
blage maintenant. ‘

Reposer la courroie d’entrainement ‘avec le boulon de:
réglage. , : ; :
Serrer le boulon de pivot et le boulon de blocage de réglage.
Couples de serrage prescrits: '
Boulon de pivot
52 N.m (530 kgf.cm)
Boulon de blocage de réglage
19 N.m (190 kgf.cm)
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(d) - Rebrancher le bloc raccord de cablage de I"alternateur.
{e) Rebrancher le cable de I'alternateur avec I’écrou de fixa-
tion-et le capuchon en caoutchouc. :

Conduite flexible de retour 23. REBRANCHER LE CONDUIT D’ARRIVEE D'ESSENCE AU
d’essence _ : ; CONDUIT DE REFOULEMENT ‘
— (a) - Rebrancher le conduit d’alimentation d’essence muni de

deux joints neufs au conduit de refoulement avec le bou-
lon de raccord. L
Couple de serrage prescrit: = 32 N.m (330 kgf.cm)

(b) Remonter le conduit d’alimentation d’essence sur la culasse
avec deux boulons d’assemblage. A
Couple de serrage prescrit: 9,0 N.m (92 kgf.cm)

24. REMONTER LA CONDUITE DE RETOUR D'ESSENCE AU
REGULATEUR DE PRESSION D'ESSENCE

A1 A

\ A AL
* *Conduit d'arrivée d’essence

" Conduite flexibfg de retour d’'essence

fp>16755 l
16855 712109

25. REPOSER L'ENSEMBLE DE SOUPAPE DE SYSTEME
D’INDUCTION DE CONTROLE ACOUSTIQUE k
(a) Se servir d’une clé hexagonale de 6 mm et reposer un joint
neuf et I'ensemble de-la soupape de systéme d’induction
, de contrdle acoustique avec les trois boulons d’assemblage.
‘Serrer uniformément les boulons d’assemblage en procé-
~ dant en plusieurs passes.
- Couple de serrage prescrit: 19 N.m (190 kgf.cm)
(b}  ST202: '

P16806

Reposer la platine de fixation de cable sur le dispositif de

- suspension moteur gauche avec un boulon d’assemblage.
- (c) Reposerl’entretoise no. 1 de systéme d’induction de con-
trole acoustique avec les deux boulons d’assemblage.
Serrer alternativement les boulons d’assemblage.
Couples de serrage prescrits: e
' Coté culasse o
19 N.m (190 kgf.cm)
Coté soupapé"de,SYS'téme d’induction de contrdle
acoustique '
21 N.m (210 kgf.cm)
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Conduite flexible de recirculation
des gaz d’échappement g~ ==

Section en
/ caoutchouc

(d)

{e)

26.

27.

(a)

()

Reposer I'entretoise no. 2 de systéme d’induction de con-
trole acoustique avec les quatre boulons d’assemblage.
Serrer alternativement les boulons d’assemblage.
Couple de serrage prescrit: = 18 N.m {180 kgf.cm)

Rebrancher la conduite flexible d’évacuation des gaz com-
bustibles du carter-moteur 2 la lumiére de la soupape de
systéme d’induction de contrbdle acoustique

ST202: - | =
REPOSER LE COUVERCLE DE SOUPAPE DE SYSTEME
DINDUCTION DE CONTROLE ACOUSTIQUE

.. Reposer un ‘joint neuf et le couvercle de la soupape de

systéme d’induction de contrdle acoustique avec les six
boulons d’assemblage et les deux écrous de fixation. Ser-
rer uniformément les boulons d’assemblage et les écrous
de fixation en procédant en plusieurs passes.
Couples de serrage prescrits: ‘
Boulon
8,56 N.m {87 kgf.cm)
Ecrou
21 N.m {210 kgf.cm)
SW20:
REPOSER LE COUVERCLE DE LA SOUPAPE DE SYSTEME

' D’INDUCTION DE CONTROLE ACOUSTIQUE ET LE CON-

DUIT A DEPRESSION
Reposer un joint neuf et le couvercle de la soupape. de
systéme d’induction de contrdle acoustique avec les six
boulons d’assemblage et les deux écrous de fixation. Ser-
rer uniformément les boulons d"assemblage et les écrous
de fixation en procédant en plusieurs passes.
Couples de serrage presctrits:
Boulon '
"~ 8,5 N.m (87 kgf.cm)
Ecrou ‘
21 N.m (210 kgf.cm)
Vérifier que la section en caoutchouc de la partie médiane
du conduit & dépression est fermement comprimée contre
le couvercle de la soupape de systéme d’induction de con-
tréle acoustique. e : :
Rebrancher les conduites flexibles suivantes:
(1) Conduite flexible & dépression‘{provenant du capteur
de dépression) au conduit a dépression .
(2) Conduite flexible a dépression au filtre & essence
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P16960

28. 8T202:
REPOSER LE CONDUIT D’AIR, LA SOUPAPE DE COMMU-

(b)

TATI
VIDE

ON A DEPRESSION, L'ENSEMBLE DE RESERVOIR A

Reposer le conduit d’air avec le boulon d’assemblage.

Rebrancher les conduites flexibles suivantes:

(1)

(2)

(3)

ble s
(1)

(2)

- (3)

{c)

Conduite flexible a air a la lumiére de la soupape de
systeme d’induction de contrdle ‘a'coustique
Conduite flexible & dépression (capteur de dépression)
au conduit & dépression installé sur le dispositif de
commande de systéme d’induction de contrdle
acoustique o L : ‘
Conduite flexible & dépression (provenant de la sou-
pape de commutation a dépression pour le systéme
d’'induction de contréle acoustique) au dispositif de
commande de systéme d’induction de contrble
acoustique

CONSEIL (Sur le véhicule):  Débrancher la conduite flexi-

uivante: - S ;
Conduite flexible a air (provenant de la conduite flexi-
ble de filtre & air) au conduit d’air

Deux conduites flyex,i‘bles';d"air {provenant de la sou-
pape de régime ralenti accéléré d’air conditionné) au
conduit d’air ‘ ‘ ' ‘

Deux conduites flexibles dair (provenant de la sou-

~__pape de régulation d’air de pompe de direction assis-

(4)

tée) au conduit d’air

Conduite flexible a dépression'"(provenant du capteur
de dépression) au conduit & dépression installé sur le
conduit d’air ' P

Reposer la soupape de commutation & dépression et
I’'ensemble de réservoir & vide avec les deux boulons
d’assemblage et I'écrou de fixation.
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protection de
cable de
commande de

moteur P16G62

(d)

(o)

~29.

(a)

b)

Rebrancher les conduites flexibles suivantes:

{1) -Conduite flexible a dépression {provenant de la sou-
pape de commutation a dépression de régulation de
pression d’essence) au régulateur ‘de . pression
d’essence '

(2) Conduite flexible & dépression (provenant de la sou-
pape de commutation a dépression de régulation de
pression d’essence) au collecteur d’admission

(3) Conduite flexible & dépression (provenant du réser-
voir a vide) au collecteur d’admission

(4) Conduite flexible & dépression (provenant de la sou-
pape de commutation 2 dépression de soupape de -
systéme d’induction de contréle acoustique) au con-
duit d’air

Reposer le conduit d’air et le dispositif de protection du

‘cable de commande du moteur.

SW20:

‘REPOSER LA SOUPAPE DE COMMVUTATION A DEPRES-

SION ET L'ENSEMBLE DE RESERVOIR A VIDE

Reposer la soupape de commutation & dépression et
I'ensemble de réservoir a vide avec les trois boulons
d"assemblage.

‘Rebrancher les conduites flexibles suivantes:

(1) Conduite flexible a dépression (provenant de la sou-
pape de commutation & dépression de régulation de
pression d’essence)’. au régulateur de “ pression
d’essence ‘

(2) Conduite flexible a dépression (provenant de la sou-
pape de commutation & dépression de régulation de
pression d'essence) au collecteur d’admission

{3) Conduite flexible a dépression (provenant du réser-

.- voir a vide) au collecteur d’admission

{4) - Conduite flexible a dépression (provenant de la sou-
pape de commutation a dépressio,n’ de soupape de
systéme d’induction de contréle acoustique) au dis-
positif de commande de systéme d’induction de con-
tréle acoustique ' TR S '

(5) Conduite flexible a dépression (placée entre la sou-
pape de commutation a dépreséion et le systéme
d’induction de contréle acoustique) & I’attache du col-
lecteur d’admission
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P16746

30. REPOSER L’ENTRETOISE DE COLLECTEUR D’ADMISSION

31.

32.

(a)
{b)

(c)
(d)

Reposer I’entretoise de collecteur d’admission avec le bou-
lon d’assemblage et I’écrou de fixation. :

Couple de serrage prescrit: 39 N.m (400 kgf.cm)

REBRANCHER LE CABLE DE COMMANDE DE MOTEUR

Rebrancher les blocs raccord de cablage, le cable de masse

et les attaches suivants:

(1) Bloc raccord de céablage de capteur de cognement
moteur

(2) Bloc raccord de cablage de soupape de commutation
a dépression de soupape de systéme d’induction de
- contrdle acoustique ‘
(3} Bloc raccord de cablage de soupape de commutation
a dépression de régulation de pression d’essence

~{4) Bloc raccord de céblage‘ de capteur d'oxygéne de la

platine de fixation :
{(5) Cable de masse '
(6) Deux attaches de cable des platines de fixation

REPOSER LE CONDUIT DE DERIVATION D'EAU
Reposer un joint neuf sur le couvercle de pompe & eau.

“Reposer un joint torique neuf sur le conduit de dérivation

d’eau.

Enduire Ie joint torique d’eau savonneuse.

Rebrancher le conduit de dérivation d’eau a la conduite flexi-
ble de dérivation d'eau et au couvercle de pompe 3 eau.
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P16903
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P16800
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Conduite
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7

S

S

{e)

Af)

(g)

33.

(a)
(b)

. 'Rebrancher le conduit de dérivation d’eau et reposer lapla-

tine de fixation de cable de commande de moteur avec les
deux écrous de fixation et les deux boulons d’assemblage.

-.Couples de serrage prescrits:

Ecrou :
10 N.m {100 kgf.cm}
Boulon

24 N.m (240 kgf.cm)

Serrer la conduite flexible de dérivation d’eau avec |'atta-
che de conduite flexible. ‘

Reposer I"attache de cable de commande de moteur avec
la platine de fixation de cable.

Reposer le couvercle isothermique no. 3 de collecteur
d’échappement avec les trois boulons d’assemblage.

. Couples de serrage prescrits:

Boulon a téte de 12 mm
18 N.m (180 kgf.cm)

Boulon a téte de 14 mm
37 N.m (380 kgf.cm)

8§T202:

REPOSER LA TUBULURE DE SORTIE D'EAU

Reposer un joint neuf sur la culasse.

Rebrancher la conduite flexible de dérivation d’eau a la tubu-
lure de refoulement d’eau et reposer la tubulure de refou-
lement d’eau avec les trois écrous de fixation.

Couple de serrage prescrit: 20 N.m (200 kgf.cm)

Rebrancher les blocs raccord de cablage suivants:

(1)..- Bloc raccord de cablage de manocontact de pression
d’huile S ‘

(2) - Bloc raccord de céablage de capteur, de température
d’eau ; A

(3) Bloc raccord de cablage de jauge émettrice de tem-
pérature d'eau '
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34. SW20:
REPOSER L'ENSEMBLE DE TUBULURE DE REFOULEMENT
: D’EAU ET DE BOITIER o o ‘
(a) . Reposer un joint neuf sur la culasse.
(b) . Rebrancher la conduite flexible de dérivation d’eau & la tubu-'
“lure de refoulement d’eau ‘et reposer I’'ensemble de tubu-
~lure de refoulement d’eau et de boitier avec les trois écrous
de fixation. S '
Couple de serrage prescrit: 20 N.m {200 kgf.cm)

(c) -Rebrancher les blocs raccord de cablage suivants:
(1) Bloc raccord de cablage de manocontact de pression
d’huile e b
(2) Bloc raccord de céblage de capteur de température
d’eau Ll “ ,
{(3) Bloc raccord de céablage de jauge émettrice de tem-
pérature d’eau - ‘

(d}- - Rebrancher le conduit d’arrivée d’essence &la tubulure de
. ~refoulement d’eau avec I’écrou de fixation.
.Couple de serrage prescrit: 9,0 N.m (92 kgf.cm)
{e) - Rebrancher le conduit de retour d'eSsence alatubulure de
- refoulement d’eau avec I'écrou de fixation.
Couple de serrage prescrit: 9,0 N.m (92 kgf.cm)

Conduit d’arrivée
d’essence P16840

35.  ‘REPOSER LE BOITIER DE PAPILLON D’ACCELERATION
- (a).. Reposer un joint neuf sur e boitier de papillon d’accéléra-
tion et orienter la partie saillante vers le bas.

Partie %

saillante” Versle bas

{b) Reposer le joint et le boitier de papillon d’accélération avec
-les quatre boulons d’assemblage. R ;
Couple de serrage prescrit: 21 N.m (210 kgf.cm)
CONSEIL: Des boulons d"assemblage de longueur diffé-
rente sont utilisés sur les parties supérieure et inférieure.
Longueur de boulon d’assemblage: ‘

A la partie supérieure
40 mm
A la partie inférieure

P16777

65 mm
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37.

38.

(a)

{c)
{(d)

(e)

§T202:

REPOSER LA PLATINE DE FIXATION D'ALTERNATEURET
LE CROCHET DE SUSPENSION MOTEUR AVANT DROIT
Reposer la platine de fixation d’alternateur avec le crochet

- de suspension moteur et a l'aide de trois boulons
dassemblage. :

Couple de serrage prescrit: 39 N.m (400 kgf.cm)

§T202:
REPOSER L'ALTERNATEUR ‘
Reposer I'alternateur avec les deux boulons d’assemblage. |

‘Couples de serrage prescrits:

A téte de 12 mm
19 N.m {190 kgf.cm)
A téte de 14 mm "
52 N.m (530 kgf.cm)

Reposer le dispositif de protection de cable de commande
de moteur et la barrette de masse avec les deux boulons
d’assemblage. '

Rebrancher:le bloc raccord de cablage de l'alternateur.
Rebrancher le céable de I"alternateur avec I'écrou de fixa-
tion et le capuchon en caoutchouc.

Fixer le cable  I'attache sur le couvercle de la partie pos-
térieure. ) P

Reposer la. courroie d’entrainement avec le ‘boulon de
réglage. , ,

Serrer.I'écrou de fixation de poU|ie.,"' B :

Couple:-de serrage prescrit: 39Nm (400 kgf.cm)
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P16830

P16939 212849

Joint torique

161312 neuf 712327

39.

(b)

40.
(a)

(b)
{c)

SW20:

‘REPOSER LE CROCHET DE SUSPENSION MOTEUR

AVANT DROIT ET LA PLATINE DE FIXATION DE CABLE

- DE COMMANDE DE MOTEUR -

Reposer le crochet de suspension moteur et la platine de
fixation de céble de commande de moteur avec les quatre
boulons d’assemblage. Serrer alternativement les boulons
d'assemblage.
Couples de serrage prescrits:
Coté culasse
39 N.m (400 kgf.cm) ,
Coté platine de fixation de suspension. droite de
moteur
60 N.m {620 kgf.cm) -
Reposer le cable de commande de moteur sur I’attache de
la platine de fixation de cable. '

REPOSER LE DISTRIBUTEUR

Faire tourner le vilebrequin dans le sens des aiguilles d’une
montre et positionner la rainure de I'arbre & cames d’admis-
sion de la facon représentée sur la figure ci-contre.

“Reposer unjoint torique neuf sur le boftier de distributeur.

‘Enduire le joint torique d’'une mince couche d’huile moteur
neuve.
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P16318

-J\ P16916

(f)

{g)

(h)

41,

42.

43.

44,

Faire correspondre la section rainurée de |"accouplement
"~ avec la gorge du boftier.

Reposer le distributeur et faire coincider la bride avec

[‘ouverture de boulon de culasse.

Serrer légérement les deux bouions d’assemblage.

Rebrancher les quatre cables haute tension aux bougies
d'aliumage.

Reposer L'attache des cébles haute tension avec trois bou-
lons d’assemblage. ‘

Rebrancher le bloc raccord de cablage de distributeur.

REMPLIR LE MOTEUR DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
METTRE LE MOTEUR EN MARCHE ET VERIFIER S| DES
FUITES SE PRODUISENT k
EFFECTUER LES REGLAGES DU MOTEUR

(Se reporter aux pages MT-12 a 41)

CONTRE-VERIFIER LE NIVEAU DU LIQUIDE DE REFROIDIS-
SEMENT MOTEUR ET DE L'HUILE MOTEUR
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BLOC-CYLINDRES
-DEMONTAGE ET REMONTAGE DES PIECES

CONSTITUTIVES (ST202)

Segment no. 1 c )
{segment de compression) Segment no. 2 (segment de compression)

Segment racleur-d’huile (expandeur)

Segment racleur d’huile

(rail latéral) o————& Anneau élastique’
o @—‘—Axe de piston .
iston . )
@/————0 Buselure de pied de bielle %[ 107 (1.090)
Bielle ‘ @,

Jauge de niveau
d’huile et guide
\ Plaque de

\ retenue

Platine de fixation de
pompe de direction A
assistée . @ &

Coussinet de: bielle 56
Chapeau de bielle — &
, Capteur% : A
¢ Joint ’corique"“—\Q cognement ,
; , _ :

moteur
\
\

Volant ;
moteur

: Clapet de
décharge

e \ N
AN\
B VNN /
g S VS i
5) o [ 59 (600) |
{\' )\. Joint d'étanchéité
3 arriere de vilebrequin
Plaque de retenue de
Ve 1ninp Joint d’étanchéité
, \‘OJomt’ d’huile arriére
X Injecteur de graissa
d’huile

ts‘ \\\ 0 O——,—O Joint torique
C \ S 2 Platine de fixation de: radiateur _
v € Joint torique . d’huile
d’huile avant de : 5 :

NI \ Bague de butée
vilebrequin 'Palier de g /‘: M .- de vilebrequin ;
Boulon de 25 mm de long vilebrequin Nm—————— Chapeau de palier

9,0 (92) - .
Boulon de 35 mm de long : i i de vilebrequin
8.0 (82) : . 59 (600) PR )
a : - Cloison de carter
' 9,0 (92

moteur inférieur
: : , o A
4 Joint —~O %ﬁ -

! : - 5 s ' ~ Carter moteur

a eau et couvercle {5 g\
de pompe a eau =4y

Platine de fixation
de poulie .

intermédiairew

Carter-cylindres

¢ Joint.

Rondelle
d’étanchéité
Radiateur

Pompe
a huile
& Joint

d’étanchéité

-

inférieur no: 1

Boulon de 10 mm de long

] & 12 (120}

i Boulon de 12 mm de long
3 h 21 (210)

.\ o
Oy e |

D, Bouchon de
Q vidange
Joint

Crépine
d’huile

< | 9,0192)

Carter moteur
inférieur no. 2

N.m (kgf.cm) | : Couple de serrage spécifié

4 Piéce non-réutilisable
% Pigce pré-enduite

P16958
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DEMONTAGE ET REMONTAGE DES PIECES
CONSTITUTIVES (SW20)

Segment no. 1

) Segment no. 2
(segment de compression)

(segment de compression)
Segment racleur d’huile Segment racleur d*huile (expandeur)

(rail latéral) O—& Anneau élastique = -
Pist L——Axe de piston -
Iston % ®/————0 Buselure de pied de bielle %[ 107 (1.090) |
A\ . Jauge de niveau
Bielle d’huile et guide

Plaque de
retenue arriére

Volant
moteur

67 (680)

Coussinet de bielle I @
C

apteur de

¢ Joint tor:que_—f——\ cognement @
Ensemble de pompe  JEREZA moteur e

3 eau et couvercle
de pompe & eau @}

Clapet de

A
.. L . décharge
) Joint d’étanchéité

\ arriere de vilebrequin _
Plagiie de retenue de joint
d’étanchéité d'huile arriére.

Carter-cylindres

d'étanchéité

& Joint \© 57
: : s Radiateur d’huile
( )—— @ Joint torique

\ £ Platine de fixation
5 .~ e de radiateur d'huile
Joint torique

Pompe
a huile

k S N ! \

4 Joint —@ Vet

d’étanchéité T Vilebrequin

d’huile avant de #0) \ : i
~ vilebrequin ‘ ' ) /u N’————Bagué de butée de vilebrequi
. ‘ ' , quin
Boulon de 25 mm de long Palier de . )
9,0 (92) vilebrequin M &Q a’—‘ Chapeau de palier

Boulon de 35 mm de long de vilebrequin

X\

9,0 (92)k
@ Joint O e
%{ﬂ\g ®

& Joint  fEE A
torique\? ;;ﬁ S S e " Ve ’
; 1 14 (140
K — b

: ) : Bouchon

B @D de vidange
¢ Joint

Cloison de carter
moteur inférieur

Carter moteur
inférieur no. 1

Crépine
d’huile

Boulon de 10 mm de long
12 {120)

Boulon de 12 mm de long
21 (210) :

Carter moteur
inférieur no. 2

N.m (kgf.cm) | : Couple de serrage spécifié

4 Piéce non-réutilisable

% Piéce pré-enduite
P18014 |
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MT-129

P15698

P16724

PREPARATIFS DE DEMONTAGE

(Se reporter aux piéces constitutives pour les travaux de

démontage et de remontage)
1. DEPOSER LE VOLANT MOTEUR o
" Retirer les huit boulons d’assemblage et le volant moteur.

2. DEPOSER LE PLATEAU DE FERMETURE ARRIERE
- Retirer le boulon d’assemblage et le plateau de fermeture
- arriére. : Co
3. INSTALLER LE MOTEUR COMPLET SUR UN SUPPORT
APPROPRIE POUR POUVOIR LE DEMONTER

-4, - 8T202: :

.- DEPOSER LA PLATINE DE FIXATION DE POMPE'D:E'D_IREC-
TION ASSISTEE
Retirer les trois boulons d’assemblage et la platine de fixa-
tion de pompe de direction assistée. o

5. . DEPOSER LA COURROIE DE DISTRIBUTION ET LES POU-
- LIES DE DISTRIBUTION
{Se reporter aux pages MT-49 a 55)

6. DEPOSER LA CULASSE COMPLETE

(Se reporter aux pages MT-72288) :

7. DEPOSER LES CARTERS MOTEUR INFERIEURS ET LA
POMPE A HUILE o o
(Se reporter aux pages MT-386 et 388)

8. RETIRER LA JAUGE DE NIVEAU D'HUILE ET SON GUIDE

{a) ~Retirer le boulon de fixation. " o

(b) . -Dégager le guide de jauge de niveau d’huile avec la jauge
.. de niveau d’huile. LR e

.- {c)- .‘Retirerle joint torique du guide def‘jauge de niveau d’huile.
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9.

{a)

(a)

(b)

11.

12.

'§T202:

DEPOSER LA PLATINE DE FIXATION DE POULIE INTER-
MEDIAIRE POUR LA COURROIE D’ENTRAINEMENT
D’ALTERNATEUR ST A 1
Retirer les deux boulons d’assemblage et la platine de fixa-
tion de poulie intermédiaire. :

. DEPOSER L'ENSEMBLE DE POMPE‘A EAU ET DE COUVER-

CLE DE POMPE A EAU :
SW20 sans air conditionné: ‘
Retirer le boulon d’assemblage (A).

“Desserrer et retirer les trois boulons d’assemblage en res-

pectant |’ordre indiqué sur l'illustration ci-contre puis dépo-
ser I'ensemble pompe & eau et couvercle de pompe & eau.
Retirer le joint torique du couvercle de pompe a eau.

DEPOSER LE RADIATEUR D’HUILE L
Débrancher la conduite flexible de dérivation d’eau du bloc-
cylindres. :

Déposer le clapet de décharge, la rondelle d’étanchéité et

le radiateur d’huile.
Retirer le joint torique du radiateur d’huile.

DEPOSER LA PLATINE DE FIXATION DU RADIATEUR

" D'HUILE -

Retirer les quatre boulons d’assemblage et la platine de fixa-

- tion de radiateur d'huile.

Retirer les deux joints toriqdés‘de la platine de fixation de
radiateur d’huile. ' 7 :
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MT-131

EMB146

A13. RETIRER LE CAPTEUR DE COGNEMENT MOTEUR"
Se servir de I'outil d’entretien spécial SST pour retirer le
.-capteur de coghement moteur,
'SST 09816-30010

DEMONTAGE DU CARTER-CYLINDRES

(Se reporter aux piéces constitutives pour les travaux de

démontage et de remontage) R

1. DEPOSER LA CAGE DE RETENUE DE JOINT D’ETAN-
CHEITE D'HUILE ARRIERE : ,
Retirer les six boulons de fixation et déposer la cage de rete-
nue de joint d'étanchéité d’huile arriére avec son joint.

2. VERIFIER LE JEU DE GRAISSAGE DE BIELLE

::Mesurer le jeu de butée de bielle en se servant d’un com-
‘parateur a cadran et tout en agitant la bielle d’avant en
arriere. - '

~Jeu nominal de butée:

0,160 — 0,312 mm
Limite de jeu de butée:

0,35 mm . R
Remplacer la bielle compléte quand la limite dejeu de butée
est dépassée. Au-besoin, remplacer le vilebrequin.

3., DEPOSER LES CHAPEAUX DE BIELLE ET VERIFIER LE JEU

DE GRAISSAGE

(a) Vérifier les repéres d’alignement tracés s,u‘r la bielle et le
chapeau de bielle afin de ne pas faire 'de confusion lors du
remontage. ‘

(b)  Retirerles deux écrous borgnes d’assemblage de chapeau
- .de bielle. ‘ -
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EM7974

EM7975

EM7976

Plastigage

EM7977

EM7934

(c)

(d)

(e)

(f)

{9)

(h)

Se servir d'un maillet en plastique et frapper légérement
sur:-les boulons d’assemblage de bielle et décoller les cha-
peaux de bielle.

CONSEIL: Conserver le coussinet de bielle inférieur.
engagé dans le chapeau de bielle.

Protéger:lés boulons de bielle avec un morceau de tuyau
en plastique transparent pour ne pas abimer le vilebrequin.

Nettoyer soigneusement les coussinets et les manetons de

« vilebrequin.

Examiner chaque coussinet et chaque maneton afin de
détecter des piqUres et des rayures radiales.

Remplacer les coussinets si les manetons et les coussinets
sont endommagés. Au besoin, rectifier ou remplacer le vile-
brequin. ‘ ‘

“Placer un morceau de plastigage en travers du maneton

de vilebrequin.

Reposer les chapeaux de bielle.

(Se reporter & I'opération 7 de la page MT-153)

Couple de serrage prescrit: 67 N.m (680 kgf.cm)
REMARQUE: Veiller a ne pas faire tourner le vilebrequin.
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MT-133

EM8146

EM7978

Repére
numérotié
1, 2 0u 3

Repére
numéroté
1, 20u 3

EM7935

(i}

(k)

4,

{a)

Retirer le chapeau de bielle.
(Se reporter aux descriptions de (b) et (c) qui précédent.)

- Mesurer le plastigage a I'endroit le plus large.
-Jeu de graissage nominal:

Nominal ;
0,024 — 0,055 mm
Cote supérieure de 0,25

0,023 — 0,069 mm
Limite de jeu de graissage:

0,08 mm ‘ : ,
Remplacer les coussinets si la limite de jeu graissage est
dépassée. Au besoin, rectifier ou remplacer le vilebrequin.
CONSEIL:  Quand un coussinet standard est utilisé, le rem-
placer par un coussinet possédant le méme repére numé-
roté sur le chapeau de bielle. Il existe trois tailles nominales
de coussinet qui sont respectivement identifiées par les

-reperes numérotés 1", 2" et 3",

Epaisseur de parci centrale de coussinet de cote nominale:
Repére “1” , '
1,484 — 1,488 mm
Repére 2"
1,488 — 1,492 mm
Bépére “3"
; 1,492 — 1,496 mm
Retirer soigneusement toute trace de plastigage.

DEPOSER LES ENSEMBLES PISTON-BIELLE

-Décalaminer en:commencant par la partie supérieure des

cylindres avec un enléve-collerette.
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EM7975

203020

(b)

(c)

(b)

- Protéger les boulons de bielle avec un morceau de tuyau

en plastique transparent pour ne pas abimer le vilebrequin.
Chasser "'ensemble piston, bielle et coussinet supérieur en
procédant par la partie supérieure du bloc-cylindres. ‘

. CONSEIL:

® Ne pas séparer les coussinets de bielle, la bielle et le
chapeau de bielle.

® Disposer les ensembles piston-bielle’dans |'ordre du’
démontage. ‘ ‘

VERIFIER LE JEU DE BUTEE DU VILEBREQUIN
En se servant d'un comparateur a cadran, mesurer le jeu

" de butée du vilebrequin tout en faisant levier sur celui-ci

vers 'avant et vers |'arriére & I'aide d'un tournevis.
Jeu de butée nominal:
0,020 — 0,220 mm

~ Limite de jeu de butée:

; 0,30 mm :
Remplacer les cales de butée sous la forme d'un ensem-
ble quand la limite de jeu est dépassée.
Epaisseur de cale de butée:

2,440 — 2,490 mm
DEPOSER LES CHAPEAUX DE PALIER DE VILEBREQUIN
ET VERIFIER LE JEU DE GRAISSAGE
Desserrer uniformément et déposer les dix boulons
d’assemblage de chapeaux de palier en respectant 'ordre
numérique indiqué sur 'illustration ci-contre.

Utiliser deux tournevis pour faire levier sur les chapeaux

de palier et retirer les cing chapeaux de palier de vilebre-

quin; les cing coussinets inférieurs et les deux cales de

butée inférieures (uniquement sur.le chapeau de palier

no. 3). o ’

CONSEIL: :

e  Conserver le coussinet inférieur engagé dans le cha-
peau de palier de vilebrequin.

e  Disposer les chapeaux de palier de vilebrequin et les
cales de butée inférieures dans I’ordre du démontage.
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MT-135

EMB038

EM7942

Plastigage

EM7943

EM7984 202974

203020

{c).

“1d)
{e)

-(f)
{g)

“rations.

(i)

_CONSEIL:

Relever et sortir le vilebrequin du carter.
Conserver les coussinets supérieurs et les cales
de butée supérieures en place dans le carter-cylindres.

Nettoyer soigneusement les tourillons et les coussinets.
Examiner chaque tourillon et les coussinets pour le cas ol
ils présenteraient des piqlres et des rayures.

Quand un tourillon ou un coussinet est endommagé, rem-
placer les coussinets. Au besoin, rectifier & la meule ou rem-
placer le vilebrequin.

Reposer le vilebrequin dans le carter-cylindres.

Placer une bande de plastigage en travers des tourillons
de vilebrequin. ‘

Reposer les chapeaux de palier de vilebrequin.

(Se reporter a l'opération 5 de la page MT-152)

Couple de serrage prescrit: 59 N.m (600 kgf.cm)
REMARQUE: Immobiliser le vilebrequin pendant ces opé-

Déposer les chapeaux de palier de vilebrequin.
(Se reporter aux opérations (a) et (b) qui précédent)
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EM7944

No.5

Repére
numéroté

1, 2,3, 40ub
P15707

EM8140
EM7669

\_No.4 Repére
: numéroté

No.1 No.2 No.3 No.4

Repére
numéroté
1,20u3

211964

(i)  Mesurer le plastigage en son point le plus large.

Jeu de graissage nominal:
No. 3 ' T
Valeur nominale =~
0,028 — 0,047 mm
Cote inférieure de 0,25
0,027 — 0,067 mm
Autres
Valeur nominale
0,018 — 0,037 mm
Cote inférieure de 0,25
, 0,019 — 0,059 mm
Limite de jeu: '
0,08 mm

CONSEIL:  Quand le sous-ensemble de carter-cylindres
doit &tre remplacé, le jeu nominal de coussinet est le
suivant: " '
No. 3
0,030 — 0,057 mm
Autres ‘ k
0,020 — 0,047 mm
Remplacer les paliers quand la limite de jeu de graissage
.est dépassée. Au besoin, rectifier ou remplacer le vile-
brequin.
- .CONSEIL: Quand un coussinet standard est utilisé, le rem-
-placer par un coussinet possédant le méme numéro. S’il
- est impossible de déterminer le numéro du coussinet, en
choisir un approprié en additionnant les numéros embou-
tis sur le bloc-cylindres et sur le vilebrequin puis choisir un
coussinet dont le numéro est approprié. I existe ainsi cing
tailles nominales de coussinet identifiées par les repéres
g, 2, 3, "4 et HY.

Repére numéroté
Bloc-cylindres 1 2 3
Vilebrequin ol1|2]o|1]2|0|1]2
Coussinet usé 112|3|2(3|4|3|4]|5

EXEMPLE: Bloc-cylindres 2" + Vilebrequin *‘1"”
= Nombre total 3 (utiliser un coussinet “3")
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Référence
‘Diametre d’alésage de tourillon de palier de bloc-cylindres:
Repeére “1” ‘ '

59,020 — 59,026 mm
Repére “2” :
59,026 — 59,032 mm
Repére “3” ' o
59,032 — 59,038 mm
Diamétre de tourillon de vilebrequin:
Repére “0” :
54,995 — 55,000 mm
 Repére “1”
: 54,990 — 54,995 mm
Repére 2"
54,985 — 54,990 mm 5
Epaisseur de paroi centrale de palier a cote nominale:
No. 3 ' :
Repére 1"
1,992 — 1,995 mm
Repére 2" '
1,995 — 1,998 mm
Repére “3”
1,998 — 2,001 mm
Repére “4”
2,001 — 2,004 mm
Repére “5” ‘ ,
2,004 — 2,007 mm
Autres
Repére 1" :
1,997 — 2,000 mm
Repére S 1 ) .
2,000 - 2,003 mm
Repére “3” ,
2,003 — 2,006 mm
Repére “4" R
2,006 — 2,009 mm
Repeére “5" ,
2,009 — 2,012 mm
(k} Retirer soigneusement toute trace de plastigage.

7. DEPOSER LE VILEBREQUIN

(a) Retirer le vilebrequin en ie soulevant tout droit.

(b) Déposer les cing coussinets supérieurs et les deux cales
de butée supérieures pour les retirer du bloc—cylihdres.

EM8038
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Inférieur

Clé
hexagonale
de 5 mm \ \

P15658
P16783

212080

CONSEIL: Disposer les chapeaux de palier de vilebrequin,
~les rcoussinets et les cales de butée dans |'ordre du

démontage.

VERIFIER LES INJECTEURS DE GRAISSAGE

Se servir d'une clé hexagonale de 5 mm pour retirer le bou-
lon d"assemblage et les injecteurs de graissage. Retirer les
quatre injecteurs de graissage.

VERIFICATION ET REMISE EN ETAT DU

| BLOC-CYLINDRES

1.
A.

NETTOYER LE BLOC-CYLINDRES
Retirer les traces de joint
Se munir d'un grattoir pour retirer les traces de matiére
constituante du joint d'étanchéité notamment des surfa-
ces d’assemblage du bloc-cylindres.
Nettoyer le bloc-cylindres
Nettoyer soigneusement le bloc-cylindres a 'aide d'une
brosse a poils souples et d’un solvant.
VERIFIER LE DEGRE DE GAUCHISSEMENT DE LA SUR-
FACE SUPERIEURE DU BLOC-CYLINDRES
Se servir d’une régle droite de précision et d’un jeu de cales
d’épaisseur pour mesurer les surfaces de contact supérieu-
res du bloc-cylindres et vérifier s’il y a déformation.
Limite de gauchissement:

0,05 mm
Remplacer le bloc-cylindres quand le degré de gauchisse-
ment dépasse la limite indiquée.
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MT-139

P16784

Avant du‘_
moteur

P15660

EM2548

() Sens de

@CD butée
@ Sens axial
A ";_ 10 mm
B

211864

3.

5.

VERIFIER S| LES CYLINDRES SONT RAYES VERTICA-
LEMENT , ‘

Procéder a un examen visuel des Cylindre’s, et vérifier s'il
apparait des rayures verticales sur les parois.
R‘eympla'cer le bloc-cylindres quand de profondes rayures

" sont relevées.

MESURER L'ALESAGE DES CYLINDRES

~CONSEIL: 1l existe trois tailles de diamétre d'alésage
- ~nominal respectivement identifiés par 1", “2"” et “3"”. La

marque est emboutie sur la surface supérieure du bloc-:
cylindres. S

En se servant d’un diamétreur de cylindre, mésurer le dia-
metre des alésages de cylindre aux emplacements A, B et
C et dans les directions de butée et axiale.
Diamétre nominal: s
Repére “17 )
86,000 — 86,010 mm.~
Repére 2"
86,010 — 86,020 mm
Repére 3"
86,020 — 86,030 mm-.
Limite de diamétre:
. 86,23 mm
Remplacer le bloc-cylindres si la limite de diamétre est
dépassée. o g

ABATTEMENT DES COLLERETTES DE CYLINDRE
Quand l'usure est inférieure & 0,2 mm, se munir d’'un
enléve-collerette pour rectifier le bokrd_supéri‘eur du cylin-
dre concerné. T :
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P15661

P15665

DEMONTER LES ENSEMBLES PISTON-BIELLE

1.

(a)

(b)

VERIFIER LE JEU D'ASSEMBLAGE ENTRE PISTONET AXE
Opérer un mouvement de va-et-vient au piston sur son axe.

~ Remplacer le piston et son'axe sous la forme d’un ensem-.

ble quand du jeu est relevé.

DEPOSER LES SEGMENTS DE PISTON
En se servant d’une pince d'écartement de segment, reti-
rer les deux segments de compression du piston.

Retirer les deux expanseurs et |"expanseur de segment
racleur d"huile a la main.

CONSEIL: Conserver les segments déposés dans I'ordre
exact.

DESACCOUPLER LA BIELLE ET LE PISTON
Retirer les deux anneaux élastiques a l'aide d’un petit

 tournevis.

‘Réchauffer progressivement le piston jusqu’a parvenir a une

température située entre 80 et 90°C.
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(c) - Frapper modérément sur I’axe de piston pour le chasser
du piston en se servant d’un marteau a téte en plastique
. et d’'un mandrin en laiton.

P15666

CONSEIL: :

® Piston et axe forment un ensemble apparié.

® - Disposer les pistons, les axes de piston, les segments
et les bielles par groupe en respectant |"appariemment
pour chaque cylindre;

VERIFICATION DES ENSEMBLES
PISTON-BIELLE

1. NETTOYER LES PISTONS
(a) Décalaminer le sommet du piston avec un grattoir.

P15668

(b) En se servant d’un outil de décalaminage de gorge de seg-
ment ou d'un segment cassé, décalaminer les gorges de
segment. ‘

(c) Nettoyer soigneusement le piston a |"aide d’un solvant et
d’une brosse.

REMARQUE: Ne pas utiliser de carde.
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Repére
«d’orientation -
avant
(cavité)

P15671
45,0 mm
P15672
o2 %8& %9& %gﬂ 0
Q < o o
0 00
O ] e
Repeére
d’orientation {y
avant R
{cavité) |
Repére

P16784
P16671

212079

(a)

(b)

(c)

VERIFIER LES PISTONS

Vérifier-le jeu de graissage de piston

CONSEIL: Il existe trois tailles de piston nominal qui sont
respectivement identifiées par 1", 2" et “3". La mar-
que est emboutie sur la SUrface supérieure du piSton.

En se servant d’un micrométre, mesurer le diamétre du pis-
ton a angle droit de I'axe central du trou d’axe de piston:
et 4 la distance de 45,0 mm de la téte de piston.
Diameétre de piston: '
Repére “1"
85,970 — 85,980 mm
Repére “2” ‘
85,980 — 85,990 mm
Repére “'3” o
85,990 — 86,000 mm
Mesurer le diamétre de l'alésage de cylindre dans les direc-
tions de butée. {Se reporter a I'opération 4 de la page
MT=139).
Soustraire le relevé de diamétre du piston du relevé de dia-
metre de I'alésage de cylindre.
Jeu de graissage nominal:
0,020 — 0.040 mm
Limite de jeu de graissage:
0,06 mm
Remplacer les quatre pistons et réaléser les quatre cylin-
dres quand les relevés ne se trouvent pas dans les limites
conformes aux spécifications. Au besoin, remplacer le bloc-
cylindres. :
CONSEIL (Quand un bloc-cylindres neuf est remonté): Se
servir d’un piston ayant un repére numéroté identique au
diameétre de |’alésage de cylindre embouti sur le bloc-
cylindres. R ‘
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P15673

P16940

EM7638

- B.

(c)

“Mesurer I'écartement entre la gorge de piston et le segment
-En-se servant d'un jeu de cales d'épaisseur, mesurer I’écar-
‘tement entre le segment neuf et le flanc de gorge du piston.

Ecartement de gorge de plston
No. 1
0,040 — 0,080 mm
No. 2
0,030 — 0,070 mm_
Remplacer le piston si I'écartement est supérieur a la limite.

Mesurer la coupe de segment

‘Introduire le segment mesuré dans I"alésage de cylindre.

Se servir d’un piston pour repousser un peu le segment dans
le cylindre en-dessous de la course de déplacement jusqu’a

- 110 mm de la surface supérieure du bloc-cylindres.

Mesurer la coupe de segment en se servant d'un jeu de
cales d’épaisseur. ’

"~ Coupe de segment nominale:

- “No. 1
0,330 — 0,550 mm
No. 2 ,
0,450 — 0,670 mm
Racleur d’huile (rail latéral)
0,150 — 0,500 mm
Limite de coupe de segment:
No. 1.
0,85 mm
_ No. 2
0,97 mm
Racleur d'huile (rail latéral) -
0,80 mm :
Remplacer les segments dont les cotes de coupe ne se trou-
vent pas dans les limites conformes aux spécifications. Si
la coupe de segment est supérieure 2 la limite, méme sj
le segment est neuf, réaléser les quatre cylindres et rem-
placer le bloc-cylindres.

‘Venflcatlon de I’ ajustage de lI'axe de piston

Quand I’ axe de piston a été porté & une température de

E '60°C il doit étre possible de 'introduire dans son piston

 sous la simple pression du pouce.




MT-144

MOTEUR — BLOC-MOTEUR

P15697 EM0288

211835

EM7538

EM0227

(o)

VERIFICATION DES BIELLES
Vérification de rectitude des bielles

. Vérifier la rectitude des bielles avec un jeu de cales d’épais-

seur et en les installant sur I"équerreur de bielle.
s - Vérifier s’il .y a cintrage. . ‘
Limite de cintrage: ‘

0,05 mm pour 100 mm ;
Remplacer I'’ensemble de bielle dont le cintrage dépasse
la limite indiquée.

e ... Vérifier s’il y a vrillage.
Limite de vrillage:
0,15 mm pour 100 mm :
Remplacer I’ensemble de bielle dont le vrillage dépasse la
limite indiquée.

Vérification du jeu de graissage d’axe de piston
Se servir d’un diamétreur pour mesurer le diamétre inté-

-.rieur de bague de pied de bielle.

Diamétre intérieur de bague de pied de bielle:
22,005 — 22,017 mm

Se servir d’un micrométre pour mesurer le diamétre d’axe
de piston.
Diamétre d’axe de piston:

21,997 — 22,009 mm

‘Soustraire le relevé de diametre d’axe de piston du relevé

de diameétre intérieur de bague de pied-de bielle.
Jeu de graissage nominal:

0,005 — 0,011 mm
Limite de jeu de graissage:

0,05 mm : :
Remplacer la bague de pied de bielle guand le jeu de grais-
sage est supérieur a la limite indiquée. Au besoin, rempla-
cer I'ensemble piston-axe de piston.
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MT-145

. P15677

Trou de
graissage

EM732¢

EM1322 |-

G

{a)

(o)

(e}

Au besoin, remplacer les bagues de pied de bielle
Chasser la bague de pied de bielle de la bielle en se ser-

~vant de I'outil d’entretien spécial SST et d’une presse.

SST 09222-30010

Faire coincider les trous de graissage de la bague de pied

_ de bielle et de la bielle.
- Emmancher la bague de pied de bielle dans la bielle en se

servant de |’outil d’entretien spécial SST et d’une presse.

SST 09222-30010

A I'aide d’un aléseur de trou d’axe de piston, rectifier la
bague de pied de bielle de facon & la ramener a la cote nomi-
nale entre la bague et I'axe (se reporter & "opération B).

Controler I'assemblage de |’axe de piston a la température

normale de la piéce. Enduire |’axe de piston d’huile moteur
‘et emmancher 'axe dans la bielle sous la pression des
pouces.
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EM7941

P05334
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VERIFICATION ET REMISE EN ETAT DU

VILEBREQUIN

1. MESURER L'OVALISATION DU VILEBREQUIN

(a) Instalier le vilebrequin sur des blocs en V.

{b) Se munir d’'un comparateur a cadran et mesurer I'ovalisa-
tion circulaire sur le tourillon central. '
Limite d’ovalisation:

0,06 mm
Remplacer le vilebrequin quand !’ovalisation est supérieure
a la limite indiquée.

2. VERIFICATION DES TOURILLONS ET DES MANETONS DE
VILEBREQUIN , :

(a) En se servant d’un micrométre, mesurer le diamétre de cha-
que tourillon et maneton de vilebrequin.

Diamétre de tourillon de. vilebrequin:
Diamétre nominal:
54,985 — 55,000 mm
Cote inférieure de 0,25
54,745 — 54,755 mm
Diamétre de maneton de vilebrequin:
Diamétre nominal:
47,985 — 48,000 mm
‘Cote inférieure de 0,25
47,745 — 47,755 mm ;
Vérifier le jeu de graissage quand le diameétre ne se situe
pas dans les limites prescrites par les spécifications. (Se
reporter aux opérations 3 et 6 des pages MT-131 et
MT-134). Au besoin, rectifier ou remplacer le vilebrequin.

(b) Vérifier la conicité et I'ovalisation de chaque tourillon et
chaque maneton de vilebrequin comme représenté sur
I"illustration ci-contre.

Limite de conicité et d’ovalisation:

0,02 mm :
Rectifier ou remplacer le vilebrequin quand la limite de coni-
cité et d’ovalisation indiquée est dépassée."

3.

AU BESOIN, RECTIFIER LES MANETONS ET/OU LES TOU-
RILLONS N ;
Rectifier les manetons et/ou les tourillons de vilebrequin
3 la cote d’usinage inférieure. (Se reporter a la procédure
indiquée a {"'opération 2.) .
Reposer un maneton neuf et/ou des paliers de vilebrequin
neufs a la cote inférieure.
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MT-147

P15682

P15683

Surface de
rectification

SST

P16912

REMPLACEMENT DES JOINTS

_{a)

(b)

(c)

{c)
(d)

- D’ETANCHEITE DHUILE DE VILEBREQUIN

CONSEIL: Il existe deux procédés de remplacement (A
et B) des joints d’étanchéité d’huile qui sont les suivants:

- REMPLACEMENT DU JOINT D’ETANCHEITE D’HUILE
AVANT DE VILEBREQUIN ‘

Quand la pompe a huile est séparée du bloc-cylindres:

Chasser le joint d’étanchéité d’huile en faisant levier des-

sus :avec un tournevis.

Reposer un joint d’étanchéité d’huile neuf en se servant
de I'outil d’entretien spécial SST et d’un marteau et frap-
per jusqu’a affleurement avec le bord du boftier de Ia pompe
a huile. o '
SST09226-10010 :

Enduire la lévre du joint d’étanchéité d’huile de graisse MP.

Quand la pompe 2 huile est installée sur le bloc-cylindres:
En se servant d’un canif, découper la lévre du joint d"étan-
chéité d'huile a I'emplacement indiqué. - '
Faire levier sur le joint d"étanchéité d’huile avec un tour-
nevis pour le dégager. ' o S
REMARQUE: Veiller a ne pas‘endommager le vilebrequin.
Se servir d’un tournevis dont I'extrémité est entourée de
bande adhésive. ‘

Enduire le joint d’étanchéité d’huile neuf de graisse MP.
Reposer un joint d’étanchéité d’huile neuf en se servant
de I"outil d’entretien spécial SST et d’un marteau et frap-
per jusqu’a affleurement avec le bord du boitier de Ia pompe
a huile.

SST 09226-10010
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EM7362

EM7457

Surface de
rectification

P16913

P16914

-~ (b}

{c)

-~ {a)

(b)

{c)
{(d)

REMPLACEMENT DU JOINT D’ETANCHEITE D'HUILE
ARRIERE

Quand la cage de retenue arriere de joint d’étanchéité
d’huile est séparée du bloc-cylindres:

Chasser le joint d’étanchéité d’huile avec un tournevis et
un marteau.

Reposer un joint d’étanchéité d’huile neuf en se servant
de I"outil d’entretien spécial SST et d’'un marteau et frap-

‘perjusqu’a affleurement avec le bord de la cage de rete-

nue arriére de joint d’étanchéité d’huile. .
SST:09223-63010
Enduire la l&vre du joint d’étanchéité d’huile de graisse MP.

Quand la cage de retenue arriére de joint d’étanchéité
d’huile est installiée sur le bloc-cylindres: ,

En se servant d’un canif, découper la l&vre du joint d’étan-
chéité d'huile a I'emplacement indiqué‘.,

Faire levier sur le joint d’étanchéité d’huile avec un tour-

. nevis pour le dégager.

REMARQUE: Veiller 4 ne pas endommager le vilebrequin.
Se servir d'un tournevis dont I'extrémité est entourée de
bande adhésive.

“Enduire le joint d’étanchéité d’huile neuf de graisse MP.

Reposer un joint d’étanchéité d’huile neuf en se servant

“de 1"outil d’entretien spécial SST et d'un marteau et frap-
~perjusqu’a affleurement avec le bord de la cage de rete-

nue arriére de joint d’étan‘chéité ‘d’huile.

.'88T 09223-63010
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REMONTAGE DES ENSEMBLES

PISTON-BIELLE

1. "REMONTER L'ENSEMBLE PISTON-BIELLE
Reposer un anneau élastique neuf sur un cété par le trou

(a)
de I'axe de piston avec un petit tournevis.

P15679

(b) Réchauffer progressivement le piston jusqu’a parvenir 4 une

température située entre 80 et 90°C.

Repére avant (c) ~ Enduire I’axe de piston et les trous d"axe de piston d’huile
{creusé).

S moteur.
(d) - Faire coincider les repéres avant du piston et de la bielle .

R et .emmancher I'axe de piston du pouce dans le piston.
Repére avant ’ ‘

(en relief)
N\
\\Q

P15680

(e} Se servir d'un petit tournevis pour reposer un anneau élas-
tique neuf a V'autre extrémité de l'axe du piston.

2. REPOSER LES SEGMENTS SUR LE PISTON
(a} Reposer I'expanseur de segment racleur d’huile et les deux

rails latéraux a la main.
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No.1  Marque
codée
No.2 Marque
codée
EM7925 P15662
Repére avant .
pere a - Segment de -
(creusé) .
compression
Rail latéral no. 1
supérieur
Expanseurg:
Segment de _ )
compression Rail latéral
inférieur
no- 2 P15681

- (b)

{c)

(a)

(b)

En se servant de la pince a d’écartement de segment, repo-
ser les deux segments de compression en prenant soin
d’orienter leurs repéres d’identification codés vers ie haut.

‘Marque codée:

R

Positionnerles segments de telle sorte que les coupes de
segment puissent étre disposées comme représenté sur
I'illustration ci-contre. " :

REMARQUE: Ne jamais placer les coupes de segment
dans le méme alignement. k '

REPOSER LES COUSSINETS
Faire coincider la nervure de coussinet avec la gorge cor-

‘respondante de bielle ou de chapeau de bielle.

Reposer les coussinets dans les bielles et les chapeaux de
bielle. T : :
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MT-151

P16718

Autres k

23,0 mm

EM7926

PO3177

REMONTAGE DU CARTER-CYLINDRES

{Se reporter aux piéces constitutives lors des travaux de
démontage et de remontage) ’

{a)

(b}

CONSEIL:

. Nettoyer soigneusement toutes les piéces a remonter.

] Avant de procéder au remontage des piéces, enduire
toutes les surfaces de coulissement et de rotation
d’huile moteur neuve.

* Remplacer toutes les garnitures, les joints toriques et
les joints d’étanchéité d’huile par des éléments neufs.

REPOSER LES INJECTEURS DE GRAISSAGE '

Se servir d’une clé hexagonale de 5 mm pour reposer les

injecteurs de graissage avec un boulon d’assemblage. Repo-

ser les quatre injecteurs de graissage.

Couple de serrage prescrit: 9,0 N.m (92 kgf.cm)

REPOSER LES COUSSINETS DE PALIER DE VILEBREQUIN

CONSEIL: ;

¢  Les coussinets de palier de vilebrequin existent sui-
vant des largeurs de 19,2 mm et 23,0 mm. Reposer
les coussinets de palier de vilebrequin de 23,0 mm
aux positions de tourillon de bloc-cylindres no. 3 avec
les chapeaux de palier de vilebrequin. Installer les
coussinets.de 19,2 mm aux autres positions.

] Les coussinets supérieurs ont une gorge de graissage
et des trous de graissage tandis que les coussinets
inférieurs n'en ont pas.

Faire coincider la nervure de coussinet avec la gorge cor-

respondante du bloc-cylindres et reposer les cing coussi-

nets supérieurs.

Faire coincider la nervure de coussinet avec la gorge cor-

‘respondante du chapeau de palier de vilebrequin puis repo-

ser les cing coussinets inférieurs.
CONSEIL:  Chacun des chapeaux de palier est numéroté

- et possede un repére d’orientation de montage.
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3. REMONTER LES BAGUES DE BUTEE SUPERIEURES
Reposer les deux bagues de butée sous la position de tou-
rillon no. 3 du bloc-cylindres tout en prenant soin d’orien-
ter les gorgés de graissage vers |'extérieur.

- EM7927

4. REMONTER LE VILEBREQUIN SUR LE BLOC-CYLINDRES

EM8038

5.  REMONTER LES CHAPEAUX DE PALIER DE VILEBREQUIN
ET LES BAGUES DE BUTEE INFERIEURES '

{a)  Reposer les deux bagues de butée sur le chapeau de palier
de vilebrequin no. 3 en prenant soin d’orienter les gorges.
de graissage vers I'extérieur. : "

{b) “Reposer les cing chapeaux de palier dans leur position
appropriée.
CONSEIL: Chacun des chapeaux de palier est numéroté
‘et posséde un repére d’orientation avant.

(c) Enduire légérement le filetage et le dessous des tétes de
boulons d’assemblage des chapeaux de palier de vilebre-
quin d’huile moteur. S

{d) Reposer et serrer uniformément les dix'boulons d’assem-

- blage des chapeaux de palier de vilebrequin au couple de

serrage indiqué en respectant ['ordre numérique eten pro-
cédant en plusieurs étapes. ~
Couple de serrage prescrit: 59 N.m (600 kgf.cm)

(e) Vérifier que le vilebrequin tourne normalement.

EM7984 202974
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Repére
avant (creusé)

P15696 P15708

Repére
d’orientation
avant
{en relief) ~

EM7985

EM7934

(f)

(a)

(a)
(b)

{c)

(d}-

Vérifier le jeu de butée du vilebrequin.

e En se servant d'un comparateur & cadran, mesurer le
jeu de butée du vilebrequin tout en faisant levier sur
celui-ci vers I'avant et vers l'arriére a 'aide d’un
tournevis. k

Jeu de butée nominal:

0,020 — 0,220 mm

- Limite de jeu de butée:

0,30 mm

Remplacer les cales de butée sous la forme d’un ensem-
ble quand la limite de jeu est dépassée.
. .. REPOSER LES ENSEMBLES PISTON-BIELLE

Protéger les boulons de bielle avec un morceau de tuyau
en plastique transparent pour ne pas abimer le vilebrequin.

En se servant d’un collier compression de segments, intro-

duire chaque ensemble piston-bielle dans son cylindre cor-
‘respondant en respectant I’appariement et en prenant soin

de dirigerle repére avant de la téte de piston vers I'avant.

- REPOSER LES CHAPEAUX DE PALIER DE BIELLE

Apparier les chapeaux numérotés aux bielles numérotées.
Diriger le repére avant du.chapeau de bielle vers |"avant.

Enduire [égérement le filetage et le dessous des écrous de

- fixation de chapeaux de bielle d’un peu d’huile moteur.

Reposer et serrer alternativement les deux écrous de fixa-
tion de chapeaux de bielle en procédant en plusieurs étapes.
Couple de serrage prescrit: 67 N.m (680 kgf.cm)
Vérifier que le vilebrequin tourne normalement.
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SST

P15719

, S~
0 S W
~

S

Joint

torique

neuf
P15689

(f)

Vérifier le jeu de butée de bielle.

. Mesurer le jeu de butée de bielle en se servant d’un
comparateur a cadran et tout en agitant la bielle
d’avant en arriere.

Jeu nominal de butée:

0,160 — 0,312 mm

Limite de jeu de butée:
0,35 mm

" Remplacer la bielle compléte quand la limite de jeu de butée

est dépassée. Au besoin, remplacer le vilebrequin.
REPOSER LA CAGE DE RETENUE DU JOINT D’ETAN-
CHEITE D'HUILE ARRIERE

Reposer un’joint neuf et la cage de retenue de joint d"étan-
chéité d’huile arriére a I’aide des six boulons d’assemblage.
Couple de serrage prescrit: 9,0 N.m (92 kgf.cm)

POST-ASSEMBLAGE

(Se reporter aux piéces constitutives lors des travaux de
démontage et de remontage)

1.

{a)

REPOSER LE CAPTEUR DE COGNEMENT MOTEUR

Se servir de I'outil d’entretien spécial SST poUr reposer le
capteur de cognement moteur. :

SST 09816-30010 ‘ :

Couple de serrage prescrit: 37 N.m {380 kgf.cm)

REPOSER LA PLATINE DE FIXATION DU RADIATEUR
D'HUILE ; S
Nettoyer la surface de contact de la platine de fixation du
radiateur d’huile sur le bloc-cylindres.

Reposer deux joints toriques neufs sur la platine de fixa-
tion de radiateur d’huile. e ‘
Enduire le petit joint torique d’un peu d’huile moteur.
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(d) : Reposer la platine de fixation de radiateur d’huile avec les
quatre boulons d’assemblage. o
Couple de serrage prescrit: 6,5 N.m (66 kgf.cm)

3. REPOSER LE RADIATEUR D'HUILE
(a) ~Nettoyer la surface de contact du radiateur d’huile sur la
platine de fixation du radiateur d'huile.

{(b) Reposer un joint torique neuf sur le radiateur d’huile.

P16666

{c) Enduire le filetage et le dessous du clapet de décharge.
{d) RépoSer le radiateur d’huile muni d’une rondelle d’étan-
chéité neuve et le clapet de décharge.
Couple de serrage prescrit: 59 N.m (600 kgf.cm) ,

(e) - Rebrancher la conduite flexible de dérivation d’eau au bloc-
cylindres.

Conduite flexible de
dérivation d’eau

N\
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4. - REPOSER L'ENSEMBLE DE POMPE A EAU ET DE COUVER-
- CLE DE POMPE A EAU ’
(a) - Reposer un joint torigue neuf sur le couvercle de pompe
3 eau. S ‘

P163863 712824

" (b) - Reposer!’ensemble pompe a eau et le couvercle de pompe
. aeauavecles trois boulons d’assemblage. Serrer les bou-
lons d"assemblage en respectant I’ordre indiqué sur Iilius-
tration ci-contre. .
Couple de serrage prescrit: = 7,5 N.m (76 kgf.cm)
(c) SW20 sans air conditionné: C '

Reposer le boulon d/assemblage (A). -
Couple de serrage prescrit: 19 N.m (190 kgf.cm)

SRS
P15714 @ / C/(?;\%i

5.. 8§T202:
REPOSER LA PLATINE DE FIXATION DE POULIE INTER-
MEDIAIRE POUR LA COURROIE D'ENTRAINEMENT
D'ALTERNATEUR ‘
Reposer la platine de fixation de poulie intermédiaire avec
les deux boulons d’assemblage.
Couples de serrage prescrits:
Co6té pompe a eau
19 N.m {190 kgf.cm)
Co6té bloc-cylindres
e 23 N.m (230 kgf.cm) ~ :
6. REP‘O‘SER LA JAUGE DE NIVEAU D’HUILE ET SON GUIDE
_ (a) Reposer un joint torique neuf sur le guide de jauge de niveau
~ d’huile. | et |
(b) Enduire le joint torigue. d’eau savonneuse.
(c) Introduire le guide de jauge de niveau d’huile dans le tour
de guide de jauge de niveau d’huile. :
(d) Reposer la jauge de niveau d’huile et le guide avec un-bou-
lon d’assemblage.

%ﬁ}\ /\(\ =4 s PISTI3

7. REPOSER LA POMPE A HUILE ET LE CARTER MOTEUR
~INFERIEUR o : ;
{Se reporter aux pages MT-391 a 394)

8. REPOSER LA CULASSE ,
(Se reporter aux pages MT-106 3 126) ,

9. REPOSER LA COURROIE DE DISTRIBUTION ET LES POU-
LIES DE DISTRIBUTION
(Se reporter aux pages MT-58 2 65)
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10. §T202: X SRRy ~
S\, REPOSER LA PLATINE DE FIXATION DE POMPE DE DIREC-

e TION ASSISTEE : SR
- ] ‘ Reposer la platine de fixati,qn de pompe de direction assis-

tée avec les trois boulons d’assemblage. :
Couple de serrage prescrit: = 43 N.m (440 kgf.cm)
11. RETIRER LE MOTEUR DU BANC D'ESSAI DE MOTEUR

e

P17971

12. REPOSER LE PLATEAU DE FERMETURE ARRIERE
Reposer le plateau de fermeture arriére avec le boulon
d’assemblage. ‘ -

Couple de serrage prescrit: 9,3 N.m (95 kgf.cm)

P16740

13. REPOSER LE VOLANT MOTEUR
{a) Enduire deux a trois filets du filetage de I’extrémité des bou-
lons de produit adhésif.
Produit adhésif:
No. de réf. de produit 08833-00070, THREE BOND
1324 ou un produit équivalent

EM7333

;] P15698

(b) Reposer le volant moteur sur le vilebrequin.

{c) Reposer et serrer les six boulons d’assemblage en plusieurs
étapes et dans |'ordre indiqué sur 'illustration ci-contre.
Couple de serrage prescrit: 107 N.m (1.090 kgf.cm)

211869
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CARACTERISTIQUES D'ENTRETIEN
DONNEES D’ENTRETIEN

Mise au point du Densité de I’électrolyte de batterie A 20°C | 1,25 —-1,27
moteur Résistance de céables haute tension Limite | 25 k-chms ‘par-céble
Fléche de courroie d’entrainement d’alternateur
ST202: :  Avec l'air conditionné Courroie neuve | 10 — 11 mm

Courroie en service | 13 — 16 mm
Sans air conditionné Courroie neuve:| 11 — 14 mm
Courroie en service | 12 — 18 mm
SwW20 Courroie neuve | 9 — 12 mm
: : Courroie en service | 10 — 15 mm
Tension de courroie d’entrainement d’alternateur ‘

(référence) :
ST202 Avec I"air conditionné Courroie neuve | 686 — 785 N (70 — 80 kgf)
' Courroie en service | 294 — 441 N (30 — 45 kgf)
Sans air conditionné Courroie neuve | 461 — 706 N (47 — 72 kgf)
Courroie en service | 353 — 610-N (36 — 62 kgf)
SW20 Courroie neuve | 539 — 637 N (565 — 65 kgf)
Courroie en service | 245 — 392 N (25 — 40 kgf)
Jeu de soupape (a froid) Admission | 0,15 = 0,25 mm

Echappement | 0,28 —-0,38 mm
Cale de réglage de jeu de soupape (de piéce de ‘
remise en état) , No. 00 | 2,500 mm
‘ No. 53 | 2,650 mm
No. 10 | 2,600 mm
No. 15| 2,650 mm
* No. 20 | 2,700 mm
No. 25 | 2,750 mm.
* No. 30 | 2,800 mm
No. 3b | 2,850 mm
No. 40 | 2,900 mm
No. 45 | 2,950 mm
No. 50 | 3,000 mm
No. 55 | 3,060 mm
No. 60 | 3,100 mm
No. 65 .- 3,150 mm
No. 70 | 3,200 mm
No. 75 | 3,250 mm -
No. 80 | 3,300 mm
No. 85 | 3,350‘mm
No. 89 | 3,390 mm
Calage d’avance a I'allumage 10° av.P.M. H. au reglme ralentl
{Bornes TE1 et E1 bloc raccord
de diagnostic shuntées)
Régime ralenti :
ST202 Avec le systéme d’ eclalrage de conduite
de jour | 750 = 5O tr/min
Sans systéme d’éclairage de conduite de jour | 700 £ 50 tr/min
SW20 Avec le systeme d’éclairage de conduite
de jour | 850 = 50 tr/min
Sans systéme d’éclairage de conduite de jour | 750 + 50 tr/min

Taux de concentration] Taux de concentration 0—-05%
de monoxyde de car-
bone au régime ralenti
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MT-159

Dépression de collec-
teur d’admission

Au régime ralenti

60 kPa. (450 mmHg)

Diamétre extérieur (de piéce rectifiée)
. Cote supérieure de 0,05

Pression de com- 4 250 tr/min Nominal | 1.226 kPa (12,5 kgf/cm?2) ou
pression plus
Limite | 981 kPa (10,0 kgf/cm?)
Différence de pression entre cylindres Egale ou inférieure & 98 kPa
' C (1,0 kgficm?)
Tendeur de courroie Section dépassante 10,0 — 11,0 mm
de distribution '
Culasse Déformation . »
Coté bloc-cylindres Limite | 0,20.mm
Coté collecteur d’admission Limite | 0,20 mm
Co6té collecteur d'échappement Limite | 0,30 mm
Siege de soupape
Angle de rectification 30°, 45°, 75°
Angle de contact 45°
, ) Largeur de contact 1,0 — 1,4 mm
Douille de guide de Diamétre intérieur. 6,000 — 6,018 mm
soupape Nominal | 11,033 — 11,044 mm

11,088 — 11,099 mm

Soupape | Longueur hors-tout de soupape Nominal Admission | 99,80 — 100,20 mm
- g : Echappement | ‘98,55 — 99,25 mm
Limite Admission | 99,30 mm
, Echappement | 98,35 mm
Inclinaison de portée de ‘soupape 44,5°
Diamétre de tige de soupape Admission | 5,960 — 5,975 mm
' ‘ o Echappement | 5,955 — 5,970 mm
1 Jeu de graissage Nominal Admission | 0,025 — 0,058 mm
: Echappement | 0,030 — 0,063 mm
Limite Admission | 0,08 mm
: ; Echappement | 0,10 mm
Epaisseur de téte de scupape Nominal | 0,8 — 1,2 mm
: Limite | 0,5 mm
Ressort de so'upape Valeur d’'équerre Limite | 2,0 mm
Longueur sans contrainte Admission | 43,18 mm
o Echappement | 43,34 mm
Tension en charge sur 35,4 mm Admission | 163 — 190 N (16,6 — 19,4 kgf)
‘ ' ‘ 1563 — 180 N (15,6 — 18,4 kgf)

Echappement

Poussoir de soupape

Diamétre de poussoir de soupape
Diamétre d’alésage de poussoir de soupape

30,975 — 30,985 mm
31,000 — 31,021 mm

~Jeu de graissage Nominal 0,015 — 0,046 mm
’ Limite | 0,07 mm
Collecteur Gauchissement Limite Admission | 0,30 mm
Echappement | 1,00 mm
Soupape de syétéme Gauchissement Limite | 0,20 mm
d’induction de con- )
tréle acoustique
Soupape de commuta-| Résistance A 20°C | 33 — 39 ohms

tion & dépression de
soupape de systeme
d’induction de con-
tréle acoustique
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0,100 — 0,240 mm

Diameétre d"alésage de cylindre Nominal Repére 1
o o ' Repére 2
Repére 3

Limite

Arbre & cames | Jeu de butée Nominal
Limite | 0,30 mm
Jeu de graissage de tourillon Nominal | 0,0025 — 0,062 mm
Limite | 0,08 mm
Diamétre de tourillon 26,959 — 26,975 mm
Ovalisation Limite | 0,06 mm
Hauteur de sommet de came Nominal Admission | 42,610 — 42,710 mm
Echappement | 41,010 — 41,110 mm
Limite Admission | 42,50:mm
Echappement | 39,90 mm
Bloc-cylindres Déformation de surface de culasse Limite | 0,05 mm

86,000 — 86,010 mm
86,010 — 86,020 mm
86,020 — 86,030 mm
86,23 mm

Pistons et segments

Nominal Repére 1
Repére 2

Repere 3

Nominal

Limite

Ecartement de gorge de piston® Segment coupe-feu
Segment d’étanchéité
Nominal Segment coupe-feu
Segment d’étanchéité
Racleur dhuile

Limite  Segment coupe-feu
Segment d’étanchéité
Racleur d'huile

Diameétre de piston

Jeu de graissage de segment

Coupe de segment

85,970 — 85,980 mm
85,980 — 85,990 mm
| 85,990 — 86,000 mm
0,020 — 0,040 mm - -

0,06 mm
0,040 — 0,080 mm
0,030 — 0,070 mm
0,330 — 0,550 mm
0,450 — 0,670 mm
0,150 — ‘0,500 mm
0,85 mm
0,97 mm
0,80 mm

Epaisseur de 'bague de butée

Bielle Jeu de butée Nominal | 0,160 — 0,312 mm
‘ Limite | 0,35 mm
Epaisseur de paroi centrale de coussinet de bielle
{Référence) Nominal Repére 1 | 1,484 — 1,488 mm
' Repére 2 | 1,488 — 1,492 mm
Repére 3 | 1,492 — 1,496 mm
Jeu de graissage de bielle Nominal Nominal | 0,024 — 0,055 mm
' Cote inférieure de 0,25 | 0,023 — 0,069 mm
, Limite | 0,08 mm
Cintrage de bielle Limite sur 100 mm | 0,05 mm
Vrillage de bielle Limite sur 100 mm | 0,15 mm
Diamétre intérieur de buselure de bielle 22,005 — 22,017.mm
Diamétre d'axe de piston 21,997 — 22,009 mm
Jeu de graissage d’axe de piston Nominal | 0,005 — 0,011 mm
: Limite | 0,05 mm
Vilebrequin Jeu de butée Nominal | 0,020 — 0,220 mm
Limite:| ‘0,30 mm

2,440 — 2,490 mm
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Vilebrequin (suite) Jeu de graissage de tourillon de palier de vilebrequin

No. 3 Cote inférieure de 0,25
Autres. Nominal

: Limite
Diamétre. de tourillon de palier de vilebrequin Nominal
Cote inférieure de 0,25

Epalsseur de paroi centrale de palier (référence)
Nominal No. 3 Repére 1

Nominal ‘No. 3 Nominal -

Autres Cote inférieure de 0,25 -

0,028 — 0,047 mm
0,027 — 0,067 mm
0,018 — 0,037 mm
0,019 — 0,059 mm
0,08 mm o

54,985 — 55,000 mm

54,745 — 54,755 mm

1,992 — 1,995 mm

Repeére 2 | 1,995 — 1,998 mm
‘Repere 3 | 1,998 — 2,001 mm
Repéere 4 | 2,001 — 2,004 mm
, Repére 5 | 2,004 — 2,007 mm
Autres Repére 1 | 1,997 — 2,000 mm
" Repére 2 | 2,000 — 2,003 mm
Repére 3/ 2,003 — 2,006 mm
Repere 4| 2,006 — 2,009 mm
, Repére'5 | 2,009 — 2,012 mm
Diameétre de maneton : Nominal | 47,985 — 48,000 mm’
o Cote inférieure de 0,25 | 47,745 — 47,755 mm
Ovalisation ~ Limite | 0,06 mm
Conicité et ovalisation de tounllon Limite | 0,02 mm .
Conicité et ovalisation de maneton , Limite | 0,02 mm -
COUPLES DE SERRAGE
- Organeé a serrer N.m kgf.cm -
Distributeur X culasse 39 400
Bougie d’allumage X culasse 18 180
Poulie de pompe & huile %X arbré d’entrainement de pompe. a hutle 35 360
Poulie intermédiaire no. 2 X pompe & huile 44 - 450
Tendeur:de courroie de distribution X culasse 21 210
Poulie.intermédiaire no. 1 X culasse B2 .. .. .. B30
Poulie de vilebrequin X vilebrequin 107 - 1.090
Platine de fixation de suspension moteur droite X -bloc-cylindres:- - ~ST202 b2 ' 530 -
o ‘ B SW20 60 620
Alternateur. x. platine de fixation d’alternateur (SW20) Boulon de pivot 52 530
, ; * Boulon de blocage de réglage 19 190
{ Poulie” de distribution d’ arbre a cames X arbre a cames 59 600
Pour I'outil d’entretien spécial SST 4 420 -
| Platine de fixation d’alternateur x culasse (ST202) 39 400
| .Alternateur X platine de fixation d’alternateur (ST202) “Téte de 12 mm| 19 190
| - . ‘ Téte de 14 mm 52 530
| Poulie intermédiaire de courroie d’ entramement d’ alternateur X platme de s
fixation-de poulie intermédiaire (ST202) - , ~ 39 400
| Crochet de suspension moteur avant droit < culasse 39 400
| Platine de fixation de suspension moteur droite X crochet de-moteur (SW20) 60 620
Culasse X bloc-cylindres ‘ : ST SRS ' <1ére passe ; 49 . 500
) ' ' 2éme passe |Tourner sur 90°
Chapeau de palier d’arbre & cames X culassée 19 190
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Cache-culbuteurs X culasse 6,0 61
Couvercle de protection no. 4 de courroie de distribution X cache culbuteurs 8,0 82
Couvercle de protection no. 3 de courroie de distribution X culasse 8,0 82
Crochet de suspension moteur gauche X culasse 44 450
Conduit de refoulement x culasse 29 300
Collecteur d’admission X culasse 21 210
Platine de fixation d'alternateur x bloc-cylindres (SW20) 43 440
Conduit d’alimentation d’essence X conduit de refoulement 32 330
Conduit d’alimentation d’essence X culasse 9,0 92
Soupape de systéme d’induction de contrdle acoustique X collecteur d’admission 19 1956
Entretoise no. 1 de soupape de systéme d'induction de contrble acoustique X culasse 19 195
Entretoise no. 1 de soupape de systéme d’induction de contrdle acoustique X
soupape de systéme d’induction de contrdle acoustique 21 210
Entretoise no. 2 de soupape de systéme d’induction de contrdle acoustique X culasse 18 180
Entretoise no. 2 ‘de soupape qe systéeme q’inductioq de contréle acoustique X 18 180
soupape de systéme d’induction de contrdle acoustique
Couvercle de soupape de systéme d’induction de contréle acoustique X
couvercle de systéme d’induction de contrdle acoustique Boulon. 8,b 87
, Ecrou 21 210
Entretoise de collecteur d’admission X collecteur d’admission 39 400
Entretoise de collecteur d"admission % bloc-cylindres 39 400
‘Conduite de dérivation d’eau X couvercle de pompe & eau 10 100
Conduite de dérivation d’eau X culasse 24 240
Elément isothermique no. 3 de collecteur d’échappement X conduite de
dérivation d’eau 18 ; 180
. Elément isothermique no. 3 de collecteur d'échappement. X bloc-cylindres 37 380
Boitier d'arrivée d'eau X culasse 20 200
Conduit d’alimentation d’essence X boftier d’arrivée d’eau 9,0 92
Conduit de retour d’essence X boitier d’arrivée d’eau ‘9,0 92
Corps de papillon d’accélération X soupape de systéme d’induction de : :
contréle -acoustique 21 210
Collecteur d'échappement X culasse B0 510
Entretoise de collecteur d’échappement X collecteur d’échappement 58 590
Entretoise de collecteur d’échappement X bloc-cylindres 58 590
Elément isothermique no. 2 de collecteur d’échappement X .collecteur ,
d’échappement Téte de 12 mm 20 200
, - Téte de 14 mm 37 380
Elément.isothermique no. 1 de collecteur d’échappement X collecteur d’échappement 20 200
Injecteur de graissage X bloc-cylindres ‘ 9,0. 92
Chapeau de palier de vilebrequin x bloc-cylindres b9 600
{ Chapeau de bielle x bielle 67 . '680.
| Cage de retenue de joint d’étanchéité d’huile arriére X bloc-cylindres 9,0 92
Capteur de cognement moteur X bloc-cylindres . 37 380
1 Platine de fixation de radiateur d"huile X bloc-cylindres . 6,5 66
Radiateur d’huile X platine de fixation de radiateur d’huile (clapet de décharge) 59 600
Pompe & eau X bloc-cylindres Téte-de 10 mm 75 76
Téte de 12 mm (SW20 sans air conditionné)-: 19 190
Platine de fixation de poulie intermédiaire de ‘courroie d’entrainement d’alterna- .
teur X bloc-cylindres (ST202) S Co6té pompe a eau 23 230
Coté bloc-cylindres 19, 190
Platine de fixation de pompe de direction assistée X bloc-cylindres 43 440
Plateau de fermeture arriére X bloc-cylindres 9,3 95
Volant moteur x vilebrequin 107 1.090




