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Injecteurs (3S-GE)

Pointeau

Connecteur (Rose)

Borne de connecteur

e,
INJECTION
-

4= CARBURANT

Fl4481

FI50B8

FI5230

DEPOSE DES INJECTEURS

1.

DEBRANCHER LE CABLE DE LA BORNE NEGATIVE DE
LA BATTERIE

VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT DU
MOTEUR (Voir page RE-6}

BOITE-PONT AUTOMATIQUE (A/T)
DECONNECTER LE CABLE DU PAPILLON DES GAZ DE
LA TRINGLERIE DE PAPILLON DES GAZ

DECONNECTER LE CABLE D'ACCELERATEUR DE LA
TRINGLERIE DE PAPILLON DES GAZ

DEPOSER LE BOUCHON DU FILTRE A AIR ET LA
DURITE DU FILTRE A AIR

DEBRANCHER LE TUYAU DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID
(Se reporter au point 3 de la page 1E-121)

DEBRANCHER LES DURITES DU CORPS DE PAPILLON
DES GAZ ET DE LA CHAMBRE D’ADMISSION D*AIR

{a) Durite de recyclage des gaz du carter (PCV)

(b) (Avec catalyseur a trois voies {TWC))
Durite de dépression de la soupape de commutation
a dépression bimétallique (BVSV) de contrdle
d'évaporation de carburant (EVAP)

(c} Durite de dérivation d’eau de la sortie d'eau

(d} Durite de dérivation d’eau du tuyau de dérivation
deau

le) Durites de dépression et d'air du tuyau d’air

{f) Durite de servo-frein du tuyau de dérivation
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FI5289

FI5188

FI5180

FI6189

FI5294

9.

DEPOSER LA CHAMBRE D'ADMISSION D’AIR

(a)

{b)

(c)

Déposer les quatre boulons et I'étai de la chambre
d’admission d’air.

Déposer le boulon servant a fixer la chambre
d'admission d’air et I'étai du tuyau d'admission.

Déposer les cing boulons, les deux écrous, la
chambre d'admission d'air et le joint.

DEPOSER LES ETAIS DU COLLECTEUR D’ADMISSION

10. DEBRANCHER LES DURITES DU TUYAU D’'AIR

1.

(a)
{b)

{c)
{c}
{e)

(f)
(g}

Durite de dépression du régulateur de pression

Durites de dépression de la pompe de direction
assistée (PS)

Durite de dépression de la soupape de commutation
de dépression (VSV) de commande de carburant

Durite de dépression de la soupape de commutation
de dépression (VSV} de systéme d’induction a com-
mande acoustique (ACIS)

Durite de dépression du réservoir & dépression
Durite de dépression du détecteur de dépression

Durite de dépression de |'actionneur de climatiseur
(A/C)

DEBRANCHER LES CONNECTEURS ET LA SANGLE

{a)

(b}

{c)

Soupape de commutation de dépression (VSV) de
commande de carburant

Soupape de commutation de dépression (VSV) de
systeme d'induction & commande acoustique {ACIS}

Sangle
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FI5283

FI5284

FI5S 184

12.

13.

14,

15.

16.

17.

18.

DEPOSER L'ENSEMBLE DE SOUPAPE DE
COMMANDE D’AIR

Déposer les trois boulons et I'ensemble de soupape de
commande d'air.

DEPOSER LE COLLECTEUR D'ADMISSION

Déposer les guatre boulons, les trois écrous, le collecteur
d’admission et le joint.

DEPOSER LE TUYAU DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID DU TUYAU DE
REFOULEMENT

Déposer le boulon de raccord, les deux joints et le tuyau de
I'injecteur.

DEBRANCHER LA DURITE D'AMENEE DE
CARBURANT DU TUYAU DE REFOULEMENT

Déposer le bouion de raccord et les deux joints, et
débrancher la durite d’amenée de carburant.

DEBRANCHER LES QUATRE CONNECTEURS DES
INJECTEURS

DETACHER LA PIECE PROTECTRICE DE FAISCEAU DE
CABLAGE

Deéposer les deux écrous et détacher la piéce protectrice
de faisceau de caiblage.

DEPOSER LE TUYAU DE REFOULEMENT ET LES
INJECTEURS

(a} Déposer les trois boulons et le tuyau de refoulement
ensemble avec les quatre injecteurs.

AVERTISSEMENT: Veiller a ne pas laisser tomber les
injecteurs lors de la dépose du tuyau de refoulement.

(b} Déposer les quatre isolants et les trois entretoises de
la culasse.

{c) Extraire les quatre injecteurs du tuyau de refoule-
ment.
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Ohmmetre

FI5244

Régulateur de pression™ | itre a carburant

{Depuis le véhicule) Sur le vehlculeF)lszss
SST (Raccord) Boulon de
; Q raccord
39‘ \ Joint
7Ty neuf

SST (Durlte) e -

-

Filtre &
carburant

Durite de carburant Fl4846

Durite de

retour de
g/ carburant
SST
{Durite)

SST
{(Raccord)
Régulateur
de pression Fi5304
58T
{Durite)
ssT 5
(Flaccord)——f:}J

Joint
torique neuf ."

SST
{Piéce de fixation)

Flap47

Fexible en
vinyle

INSPECTION DES INJECTEURS

1. VERIFIER LA RESISTANCE DES INJECTEURS

A l'aide d'un ohmmeétre, mesurer la résistance entre leg
bornes.

Résistance: Environ 13,8

Si la résistance ne correspond pas & celle spécifiée,
remplacer I'injecteur.

2. VERIFIER L'INJECTION DES INJECTEURS

PRECAUTION: Lors de I'essai, veiller 4 ne pas créer
d’étincelle & proximité de Finjecteur.

(a) Débrancher la durite de carburant de la sortie du filtre
a carburant.

(b) Brancher les outils spéciaux d'entretien (SST) (rac-
cord et durite) a la sortie du filtre & carburant avec les
deux joints neufs et le boulon de raccord.

SST 09268-41045 (90405-08015)
CONSEIL: Utiliser le filtre a carburant du véhicule.

{c) Déposer le régulateur de pression de carburant.
(Se reporter au point 6 de la page IE-132)

{d) Poser un joint torique neuf a I'entrée de carburant du
regulateur de pression.

(e} Brancher I'outil spécial d’entretien ({SST) (durite) a
I'entrée de carburant du régulateur de pression avec
I'outil spécial d'entretien (SST) (raccord).

SST 09268-41045 (09268-41060}

(f)  Brancherla durite de retour de carburant a la sortie de
carburant du régulateur de pression.

(@) Poser I'ceillet et un joint torique neuf sur I'injecteur.

(h) Brancher les outils spéciaux d’entretien (SST) (rac-
cord et durite) a I'injecteur, et maintenir I'injecteur et
le raccord avec |'outil spécial d’entretien (SST) (piéce
de fixation).

SS5T 09268-41045
{i}  Mettre I'injecteur dans le récipient gradué.

CONSEIL: Poser un flexible en vinyle approprié sur
I'injecteur afin d'éviter de répandre du carburant.

(i)  Rebrancher le cable négatif {—) de la batterie.
(k) Mettre la clé de contact sur la position ON.
AVERTISSEMENT: Ne pas démarrer le moteur.
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Connecteur
de vérification

Brancher
{
)

Fl4848

Fl4849

Joint torique neuf

Qeillet neuf

Fl4850

Tuyau de refoulement CORRECT

Y
Qeillet! Joint torique

Injecteur

Tow ]

~

INCORRECT

FI5236

() A l'aide de I'outil spécial d'entretien (SST), connecter
les bornes +B et FP du connecteur de vérification.

SST 09843-18020

(m) Brancher I'outil spécial d'entretien (SST) (fil) a
I'injecteur et la batterie pendant 15 secondes, et
mesurer le volume de l'injection avec un récipient
gradué.

Tester chaque injecteur deux ou trois fois.

SST 09842-30070
Volume: 66 — 82 cc pour 15 secondes
Différence entre chaque injecteur: 5 cc ou moins
Si le volume d’injection ne correspond pas a la valeur
spécifiée, remplacer I'injecteur.
3. VERIFIER S’IL Y A DES FUITES

(a} Dans la condition ci-dessus, débrancher les sondes
d’'essai de 'outil spécial d'entretien {SST) (fil) de la
batterie et veérifier si I'injecteur présente une fuite.

SST 09842-30070

Goutte de carburant: Une goutte ou moins par
minute

{b} Débrancher le cable négatif (-) de la batterie.
{c) Déposer les outils spéciaux d’entretien (SST)
SST 09268-41045 et 09843-18020

POSE DES INJECTEURS

1. POSER LES INJECTEURS ET LE TUYAU DE
REFOULEMENT
(a) Poser un oeillet neuf sur I'injecteur.

(b} Enduire d’'une fine couche d'essence un joint torique
neuf et le poser sur l'injecteur.

() Tout en tournant l'injecteur vers la gauche et la droit,
le poser sur le tuyau de refoulement. Poser les quatre
injecteurs.
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Entretoise — w\
. 2

Plastique

Isolant

FI5331

4

FIS193

Fi51394

FI5284

{d) Mettre en place les quatre isolants et les trois
entretoises sur la culasse.

(e) Mettre en place les quatre injecteurs avec le tuyau de
refoulement sur la culasse.

{f) Poser temporairement les trois boulons servant a fix-
er le tuyau de refoulement a la culasse.

{g) Veérifier si les injecteurs tournent réguliérement.

CONSEIL: Si les injecteurs ne tournent pas réguliére-
ment, il est fort probable que cela provienne d'une pose
incorrecte des joints toriques. Remplacer les joints tori-
ques.

(h) Orienter le connecteur des injecteurs vers le haut.

(i)  Serrer les trois boulons servant a fixer le tuyau de
refoulement 3 la culasse.

Couple de serrage: 195 cm.kg (19 N.m}

FIXER LA PIECE PROTECTRICE DE FAISCEAU DE
CABLAGE

Fixer la piéce protectrice de faisceau de cdblage abec les
deux écrous.

BRANCHER LES QUATRE CONNECTEURS DES
INJECTEURS

AVERTISSEMENT: Veiller 4 ne pas brancher les con-
necteurs au cylindre incorrect, particuli¢rement avec
les cylindres N° 1 et N° 2 et les cylindres N° 3 et N° 4.
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IE-147

FI5191

Fibz94

FI5189

4,

BRANCHER LA DURITE D’AMENEE DE CARBURANT
AU TUYAU DE REFOULEMENT

Brancher la durite d'amenée de carburant avec le boulon
de raccord et les deux joints neufs.

POSER LE TUYAU DE L'INJECTEUR DE DEMARRAGE
A FROID

Poser le tuyau de I'injecteur de démarrage a froid avec le
boulon de raccord, les deux joints neufs.

POSER LE COLLECTEUR D'ADMISSION

Poser un joint neuf et le collecteur d’admission avec les
quatre boulons et les trois écrous.

Couple de serrage: 195 cm.kg (19 N.m)

POSER L'ENSEMBLE DE SOUPAPE DE COMMANDE
D’AIR

Poser 'ensemble de soupape de commande d’air avec les
trois boulons.

BRANCHER LES CONNECTEURS ET LA SANGLE

{a} Soupape de commutation de dépression (VSV) de
commande de carburant

(b} Soupape de commutation de dépression (VSV) de
systéme d’induction & commande acoustique {ACIS)

{c) Sangle

BRANCHER LES DURITES DU TUYAU D’AIR
(a) Durite de dépression du régulateur de pression

(b) Durites de dépression de la pompe de direction
assistée (PS)

(c) Durite de dépression de la soupape de commutation
de dépression (VSV) de commande de carburant

{d) Durite de dépression de la soupape de commutation
de dépression (VSV) de systéme d’induction & com-
mande acoustique {ACIS)

(e) Durite de dépression du réservoir a dépression

() Durite de dépression du détecteur de dépression

{g) Durite de- dépression de I'actionneur de climatiseur
{A/C)
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FI5190

FI5188

FI5086

10. POSER LES ETAIS DU COLLECTEUR D'ADMISSION

11.

12.

Poser les deux étais du collecteur d’admission avec les
deux boulons et écrous.

Couple de serrage: 400 ecm.kg (39 N.m}

DEPOSER LA CHAMBRE D'ADMISSION D*AIR

{a} Poser un joint neuf, la chambre d’admission d'air
avec les cing boulons et les deux écrous.

Couple de serrage: 195 cm.kg {19 N.m)

(b} Poser et serrer le boulon servant a fixer la chambre
d'admission d’air et I'étai du tuyau d’admission.

Couple de serrage: 400 cm.kg (39 N.m)

{c) Poser I'étai de la chambre d'admission d'air avec les
quatre boulons.

Couple de serrage: 195 cm.kg (19 N.m)

BRANCHER LES DURITES AU CORPS DE PAPILLON
DES GAZ ET A LA CHAMBRE D'ADMISSION D’AIR

{a) Durites de dépression et d'air du tuyau d'air
(b) Durite de servo-frein du tuyau de dérivation

{c) Durite de recyclage des gaz du carter (PCV)

(d) (Avec catalyseur a trois voies (TWC))
Durite de depression de la soupape de commutation
a dépression himétallique {BVSV) de contrbie
d’évaporation de carburant (EVAP)

(e) Durite de dérivation d'eau de la sortie d'eau

(ff Durite de dérivation d'eau du tuyau de dérivation
d'eau
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

BRANCHER LE TUYAU DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID
{Se reporter au point 2 de la page IE-123)

POSER LE BOUCHON DU FILTRE A AIR ET BRANCHER
LA DURITE DU FILTRE A AIR

CONNECTER LE CABLE D’'ACCELERATEUR, ET LE
REGLER

BOITE-PONT AUTOMATIQUE (A/T)
CONNECTER LE CABLE DU PAPILLON DES GAZ, ET
LE REGLER

FAIRE L’'APPOINT DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
DU MOTEUR (Voir page RE-6)

BRANCHER LE CABLE A LA BORNE NEGATIVE DE LA
BATTERIE

VERIFIER S’IL Y A DES FUITES DE CARBURANT
(Voir page IE-11)
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Injecteurs (3S-GTE)

Pointeau

INJECTION

Xkt

Connecteur {Noir)

Bobine de solénocide Borne de connecteur

111111/ -

=

FI6207

FIS281

DEPOSE DES INJECTEURS

1.

DEPOSER LE CORPS DE PAPILLON DES GAZ
(Se reporter aux points de 1 a 10 des pages IE-170 et
IE-171)

DEPOSER LE TUYAU DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID
(Se reparter au point 3 de la page |IE-124)

DEPOSER LE COLLECTEUR D'ADMISSION ET LA
SQUPAPE DU SYSTEME D'INDUCTION VARIABLE DE
TOYOTA (T-VIS)

{Se reporter aux points de 20 4 23 des pages MO-112
et MO-113)

DEBRANCHER LES CONNECTEURS DES INJECTEURS

DEBRANCHER LA DURITE D'AMENEE DE
CARBURANT DU TUYAU DE REFOULEMENT

{a) Déposer le boulon de raccord et les deux joints.
{b) Déposer le boulon et débrancher la durite d’amenée
de carburant.

DEBRANCHER LA DURITE DE RETOUR DE
CARBURANT DU REGULATEUR DE PRESSION DE
CARBURANT

PDEPOSER LE TUYAU DE REFOULEMENT ET LES
INJECTEURS

(a) Déposer les trois boulons et le tuyau de refoulement
ensemble avec les quatre injecteurs.

{b) Déposer les trois entretoises de la culasse.
(c} Déposer les quatre isolants du tuyau de refoulement.




SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Systéme d'alimentation (Injecteurs (3S-GTE}

1E-151

FI5282

ssT &

=
M2
Filtre a carburant %#
(Sur le véhicule) @}
FI5359
55T (Raccord) Boulon
N w de raccord
W \@“—"—Joint
e neuf
SST {Durite) ":,-/ &— Filtre a

carburant

Durite de carburant

\J(\\— F14848

Boulon de raccord

Boulon de raccord
SST (Raccord)\% neuf @
(S

sST (Duri

Durite de retour

SST (Raccord)
SST (Durite)

FI5293

INSPECTION DES INJECTEURS

1.

VERIFIER LA RESISTANCE DES INJECTEURS

A I'aide d'un ohmmeétre, mesurer la résistance entre les
bornes.

Environ 2 - 4 ()

Si la résistance ne correspond pas a celle spécifiée,
remplacer l'injecteur.

Résistance:

VERIFIER L'INJECTION DES INJECTEURS

PRECAUTION: Lors de l'essai, veiller 2 ne pas créer
d‘étincelle & proximité de I'injecteur,

{a) Débrancher la durite de carburant de la sortie du filtre
a carburant.

{b) Brancher les outils spéciaux d'entretien {SST) (rac-
cord et durite) a la sortie du filtre & carburant avec les
deux joints neufs et le boulon de raccord.

SST 09268-41045 (09405-08015}

CONSEIL: Utiliser le filtre & carburant du véhicule.

{c) Brancher les outils spéciaux d‘entretien (SST) f{rac-
cord et durite) & la sortie du filtre de carburant avec
les deux joints neufs et le boulon de raccord.

SST 09268-41045 (09268-41080, 90405-09015)

{d) Brancher la durite de retour de carburant au
régulateur de pression.

{e)} Brancher I'outil spécial d'entretien (SST) (durite) aux
deux raccords.

() Mettre I'injecteur dans le récipient gradué.
(g) Rebrancher ie céble négatif (=) de la batterie.

(h) Mettre la clé de contact sur la position ON.
AVERTISSEMENT: Ne pas démarrer le moteur,
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Connecteur -,
de vérification

" F4059

FIS305

Fi5308

FI5102

FI5233

(i) A l'aide de I'outil spécial d’entretien {SST), connecter
les bornes +B et FP du connecteur de vérification.

SST 09843-18020

() Brancher I'outil spécial d’entretien (SST) (fil) 3
I'injecteur &t la batterie pendant 15 secondes, et
mesurer le volume de l'injection avec un récipient
gradué.

Tester chaque injecteur deux ou trois fois.

SS8T 09842-30060

Volume: 101 — 114 cc pour 15 secondes
Différence entre chaque injecteur: 5 cc ou moins

Si le volume d’injection ne correspond pas & la valeur
spécifiée, remplacer \'injecteur.

VERIFIER S’IL Y A DES FUITES

(a} Dans la condition ci-dessus, débrancher les sondes
d'essai de I'outil spécial d'entretien (SST} (fil) de la
batterie et vérifier si I'injecteur présente une fuite.

SST 09842-30060

Goutte de carburant: Une goutte ou moins par
minute

{b) Débrancher le cdble negatif (—) de la batterie.
{c) Déposer les outils spéciaux d’entretien (SST).
SST 09268-41045 et 09843-18020

REMPLACER LES INJECTEURS S1 CELA S'AVERE
NECESSAIRE

(a) Déposer les quatre vis, le couverclee des injecteurs et
les quatre isolants.

{b} A l'aide de I'outil spécial d’entretien (SST), déposer
I'injecteur du tuyau de refoulement.

SS8T 09268-74010
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{(c) Enduire d'une fine couche d’essence les deux joints
toriques neufs et les poser sur l'injecteur.

(d) Poser un isolant neuf sur I'injecteur.

Isolant FIS097

{e} Pousser I'injecteur de maniére & ce que le connecteur
de l'injecteur soit orienté comme dans l'illustration.

FI5092
Fisz88

(f!  Poser un isolant neuf sur l'injecteur.

Fi5093

{g) Poser le couvercle des injecteurs avec les quatre vis.

FI5102
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FI5273

FI5095

4 FI5281

Fia274

POSE DES INJECTEURS

1.

POSER LES INJECTEURS ET LE TUYAU DE
REFOULEMENT

{a) Poser les quatre isolants neufs sur le tuyau de
refoulement.

(b} Mettre en place les trois entretoises sur la culasse.

{c) Mettre en place les quatre injecteurs avec le tuyau de
refoulement sur la culasse.

([d) Poser les trois boulons servant a fixer le tuyau de
refoulement a la culasse.

Couple de serrage: 195 cm.kg (19 N.m)

BRANCHER LA DURITE D’AMENEE DE CARBURANT
AU TUYAU DE REFOULEMENT

(a} Brancher la durite d’amenée de carburant avec le
boulon de raccord.

300 cm.kg (29 N.m)

(b) Poser le boulon de collier de durite d’amenée de car-
burant.

Couple de serrage:

BRANCHER LA DURITE DE RETOUR DE CARBURANT
AU REGULATEUR DE PRESSION DE CARBURANT

BRANCHER LES QUATRE CONNECTEURS DES
INJECTEURS

POSER LA SOUPAPE DU SYSTEME D'INDUCTION
VARIABLE DE TOYOTA (T-VIS) ET LE COLLECTEUR
D'ADMISSION

(Se reporter aux points de 10 4 13 des pages MO-141
et MO-142)

POSER LE TUYAU DE L'INJECTEUR DE DEMARRAGE
A FROID
(Se reporter au point 2 de la page IE-126)

POSER LE CORPS DE PAPILLON DES GAZ
(Se reporter aux points de 2 3 12 des pages IE-171 et
{IE-172)




Systéme d’induction d’air
SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — (Débitmeétre d'air (35-GTE uniquement))

SYSTEME D’INDUCTION D’AIR
Débitmetre d'air
(3S-GTE uniquement)

IE-1556

POTENTIOMETRE
Plague de compensation
Chambre
d’amortissement 3 Plagque de compensation
o
Ressort de e s
rappel E - ' . .
Détecteur de ki v L COTE DU COTE DE LA
température 1 3 e TVERS LA FILTRE CHAMBRE
d'air O8{] 1, I 2 CHAMBRE A AIR D’ADMISSION
’ ke D'ADMISSION D'AIR
D’AIR de d
DEPUIS LE Plague de dosage
FILTRE Plaque de dosage Passage de L .
A AIR dérivation d’air Passage de derivation d'air
FI1286 Fi04a49
FCE1E2vCcE2vsTHA| INSPECTION POUVANT ETRE EFFECTUEE
FoELid d) | SURLE VEHICULE
Ohmmeétre VERIFIER LA RESISTANCE DU DEBITMETRE D’AIR

{a} Débrancher le connecteur du débitmeétre d'air.

{b) A I'aide d'un ohmmaétre, mesurer la résistance entre
chaque borne.
Entre les bornes Résistance ({}) Température °C
rzes? E2 - VS 200 - 600 -
E2 - VC 200 - 400 -
10.000 - 20.000 =20
4.000 - 7.000 0]
E2 - THA 2.000 - 3.000 20
900 - 1.300 40
400 - 700 60
E1 - FC Infini -

Si la résistance ne correspond pas a celle spécifiée,
remplacer le débitmétre d’air.

(e} Rebrancher le connecteur du débitmétre d'air.

FIOE22

DEPOSE DU DEBITMETRE D’AIR
1. DEBRANCHER LE CONNECTEUR DU DEBITMETRE

DECONNECTER LE CABLE DE L'ACCELERATEUR
DEBRANCHER LA DURITE DV FILTRE A AIR

pow N

DEPOSER L’ENSEMBLE DE BOUCHON DE FILTRE A
AIR ET DE DEBITMETRE D’AIR




Systéme d’induction d'air

IE-1566 SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — (Débitmétre d'air {(35-GTE uniquement))

FIS250

FC E1 E2 VS
£ o I - D o o

Plaque de
dosage

FIG250

5.

DEPOSER LE DEBITMETRE D'AIR DU BOUCHON DE
FILTRE A AIR

Détacher les plaques de blocage, et retirer le boulon, les
quatre &crous, les quatre plaques, le débitmeétre d'air et le
joint.

INSPECTION DU DEBITMETRE D’AIR
VERIFIER LA RESISTANCE DU DEBITMETRE D’AIR

A I'aide d'une ohmmeétre, mesurer la résistance entre cha-
que borne tout en déplacant la plague de dosage.

Entre les bornes Résistance ({}) Ouverture de la
plague de dosage
200 - 600 Complétement
fermée
E2 - VS
20 - 1.200 Completement
ouverte

CONSEIL: La résistance entre les bornes E2 et VS varie
de maniere ondulatoire dés que la plaque de dosage
s'ouvre lentement.

Si la résistance ne correspond pas a celle spécifiée,
remplacer le débitmétre d'air.

POSE DU DEBITMETRE D’AIR

1.

POSER LE DEBITMETRE D‘AIR SUR LE BOUCHON DU
FILTRE A AIR

Poser le deébitmétre d’air avec le joint, la plaque de
blocage, les quatre rondelles, les quatres écrous et le
boulon. Replier la plaque de blocage sur I'écrou.

POSER L'ENSEMBLE DE BOUCHON DE FILTRE A AIR
ET PE DEBITMETRE D'AIR

BRANCHER LA DURITE DU FILTRE A AIR

CONNECTER LE CABLE DE L'ACCELERATEUR A LA
PIECE DE FIXATION

BRANCHER LE CONNECTEUR DU DEBITMETRE




SYSTEME  Systéme d'induction d'air (Corps de papillon des gaz
D'INJECTION ELECTRONIQUE — (5S-FE sans boite-pont 8 commande électronique (ECT))  IE-157

Corps de papillon des gaz
(6S-FE sans boite-pont &8 commande électronique (ECT)

Contact d'alimentation

Détecteur de
position de
papillon des gaz

Contact
amovible

Détecteur de position
de papillon des gaz

FiD451
FI1611 FI504¢ FIOA62

INSPECTION POUVANT ETRE EFFECTUEE
SUR LE VEHICULE
1. VERIFIER LE CORPS DE PAPILLON DES GAZ

{a) Vérifier si la tringlerie du papillon des gaz se déplace
correctement.

FI4809

{b) Veérifier la dépression & chaque orifice,
® Démarrer le moteur.
® Verifier la dépression avec le doigt.

D:g:?:;?::;n Au ralenti Autre que le ralenti
P Aucune dépression Deépression
E Aucune dépression Dépression
el R Aucune dépression Aucune dépression

2. VERIFIER LE DETECTEUR DE POSITION DE PAPILLON
DES GAZ

(a) Appliquer une certaine dépression au dispositif
d’'ouverture de papillon des gaz.

(b} Débrancher le connecteur du détecteur.
{c) Introduire un calibre d"épaisseur entre la vis d'arrét et

[
B le levier d'arrét.
(d) A I'aide d’un ohmmétre, mesurer la résistance entre

Fio711 chaque borne.




SYSTEME Systéme d’induction d'air {Corps de papillon des gaz
IE-158 D’INJECTION ELECTRONIQUE — (5S-FE sans boite-pont 4 commande électronique (ECT))

Continuité entre les bornes
Jeu entre levier et vis d’arrét
IDL — E1 PSW - E1
0,60 mm Continuité Pas de continuité
0,90 mm Pas de continuité Pas de continuité
Papillon des gaz complétement ouvert Pas de continuité Continuité

(e) Rebrancher le connecteur du détecteur.

3. VERIFIER LE DISPOSITIF D’OUVERTURE DE
PAPILLON DES GAZ

A. Echauffer le moteur

Laisser échauffer le moteur jusqu'a ce qu’'il atteigne la
température normale de fonctionnement.

B. Vérifier le régime de ralenti
Régime de ralenti: 700 =+ 50 tr/mn

C. Vérifier et régler le régime de réglage du dispositif
d’ouverture de papillon des gaz

2.500 tr/mn , . . . . -
{a} Débrancher la durite de dépression du dispositif
d'ouverture de papillon des gaz, et boucher
I'extrémité de la durite.
(b) Rester a un régime moteur équivalent & 2.500 tr/mn.
S RPM

Compte-tours
EC3879 ECC138

Débrancher

{c) Relacher le papillon des gaz.

1.300 - 1. tr/ . . siep .
0 500 tr/mn (d) Vérifier si le dispositif d’ouverture de papillon des gaz

est réglé.
Régime de réglage du dispositif d’ouverture de papillon

\ des gaz:
1.300 — 1.500 tr/mn

° RPM (avec ventilateur de refroidissement hors tension)

Compte-tours
ECO137

(e} A l'aide d'une clé hexagonale, régler le régime de rég-
lage du dispositif d'ouverture de papillon des gaz en
tournant la vis de réglage du dispositif d ouverture de
papillon des gaz.

de dispositif
d’ouverture de
papillon des gaz

EC3880




SYSTEME

Systéme d'induction d’air (Corps de papillon des gaz
D’'INJECTION ELECTRONIQUE — (5S-FE sans boite-pont &8 commande électronique (ECT))  |E-159

)
Brancher

£C3881

FI5047

FI5054

(fl Rebrancher la durite de dépression au 'dispositif
d’ouverture de papillon des gaz

DEPOSE DU CORPS DE PAPILLON DES GAZ

1.

DEBRANCHER LE CABLE DE LA BORNE NEGATIVE DE
LA BATTERIE

VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
{(Voir page RE-6)

BOITE-PONT AUTOMATIQUE (A/T)
DECONNECTER LE CABLE DU PAPILLON DES GAZ DE
LA TRINGLERIE DE PAPILLON DES GAZ

DECONNECTER LE CABLE D'ACCELERATEUR DE LA
TRINGLERIE DE PAPILLON DES GAZ

DEPOSER LE BOUCHON DU FILTRE A AIR ET LA
DURITE DU FILTRE A AIR

DEBRANCHER LE CONNECTEUR DU DETECTEUR DE
POSITION DE PAPILLON DES GAZ

DEBRANCHER LE CONNECTEUR DE LA SOUPAPE DE
COMMANDE DE REGIME DE RALENTI (ISC)

DEBRANCHER LES DURITES DU CORPS DE PAPILLON
DES GAZ

{a) Durite de recyclage des gaz du carter (PCV}

(b} Deux durites de dépression du modulateur de depres-
sion de recyclage des gaz d'échappement (EGR)

{c) Durite de dépression de la soupape de commutation
a dépression bimétallique (BVSV) de contrle
d'évaporation de carburant (EVAP)

{d) Durite de dérivation d'eau de la sortie d'eau

{e} Durite de dérivation d'eau du tuyau de dérivation
d’eau

{f) Durite d'air du tuyau d'air




SYSTEME

Systéme d’induction d’air (Corps de papillon des gaz
IE-160 D’INJECTION ELECTRONIQUE — (5S-FE sans boite-pont & commande électronique (ECT))

FIEQ44

FIS045

\des gaz
[
i 7

g

Vis d’arrét de
papillon des gaz

S

Levier de papillon

k &
Y Aucun jeu

FI5046

Py E% - Jauge angulaire

Angle relatif au papillon
des gaz complement ferme

Pour 61°

e
I A 13\
i .
U Angle d'ouverture de
. 'w—  papillon des gaz

F15221
FIO453

9,

10.

DEPOSER LE CORPS DE PAPILLON DES GAZ

Déposer les quatre boulons, le corps de papillon des gaz et
le joint.

DEPOSER LA SOUPAPE DE COMMANDE DE REGIME
DE RALENTI (ISC} DU CORPS DE PAPILLON DES GAZ
Sl CELA S'AVERE NECESSAIRE

{Se reporter au point 2 de la page |IE-175)

INSPECTION DU CORPS DE PAPILLON DES
GAZ

1.

NETTOYER LE CORPS DE PAPILLON DES GAZ

{a) A l'aide d’une brosse douce et d’'un produit de net-
toyage pour carburateurs, nettoyer les pieces
moulées.

{b) A l'aide d’'un compresseur a air, nettoyer tous les

passages et orifices.
AVERTISSEMENT: Afin d’'éviter de causer des
dégats, ne pas nettoyer le détecteur de position de
papillon des gaz.

VERIFIER LE PAPILLON DES GAZ

(a) Appliquer une certaine dépression au dispositif
d'ouverture de papillon des gaz.

Vérifier s'il n'y a pas de jeu entre la vis d'arrét de
papillon des gaz et le levier de papilion des gaz lors-
que le papillon des gaz est complétement ferme.

(b)

VERIFIER LE DETECTEUR DE POSITION DE PAPILLON
DES GAZ

(a) Appliquer une certaine dépression au dispositif
d'ouverture de papillon des gaz.

(b) Faire une jauge angulaire comme indiqué dans
I'illustration.

{c) Régler I'ouverture du papillon des gaz 51° ou 61° a
partir de la position verticale {y compris I'angle de 6°
équivalent au papilion des gaz complétement fermé).



SYSTEME  Systéme d'induction d’air (Corps de papillon des gaz
D’INJECTION ELECTRONIQUE — (5S-FE sans boite-pont 8 commande électronique (ECT)}  1E-161

Ohmmétre (d) A l'aide d'un ohmmetre, vérifier la continuité entre
chaque borne.
Angle d'ouvertue Continuité
de papilion des gaz DL - E1 PSW — E1

o 2 H | . V. . il
517 a partir de la Pas de continuité | Pas de continuité

verticale
61° a partir de la - -
. P Pas de continuité Continuite
. verticale
10711
Inférieur & 7.5° & . s
ntene Continuité Pas de continuité

partir de la verticale

4. REGLER LE DETECTEUR DE POSITION DE PAPILLON
DES GAZ S| CELA S'AVERE NECESSAIRE

{a}l Desserrer les deux vis de réglage du détecteur.

FI5113

{b) Appliquer une certaine dépression au dispositif
d’ouverture de papillon des gaz.

{c) Introduire un calibre d'épaisseur de 0,70 mm entre la
vis d'arrét du papillon des gaz et le levier d’arrét.

(d) Connecter la sonde d'essai d'un ohmmétre aux
bornes IDL et E1 du detecteur.

(e} Tourner graduellement dans le sens des aiguilies
d’une montre le détecteur jusqu’a ce que I'indication
de I'ochmmeétre varie, et fixer ensuite le détecteur avec

Fi3088 les deux vis de réglage.

()  Veérifier & nouveau la continuité entre les bornes DL
et E1.

Jeu entre le levier

ot |a vis d'arrét Continuité (iDL — E1)

0,50 mm Continuite

0,90 mm Pas de continuité

FI5161
FI20BB




SYSTEME Systéme d’induction d'air (Corps de papillon des gaz
IE-162 D’INJECTION ELECTRONIQUE — (5S-FE sans boite-pont 4 commande électronique (ECT))

POSE DU CORPS DE PAPILLON DES GAZ

1. POSER LA SOUPAPE DE COMMANDE DE REGIME DE
RALENTI {ISC) AU CORPS DE PAPILLON DES GAZ
{Se reporter au point 1 de la page IE-175)}

2. POSER LE CORPS DE PAPILLON DES GAZ

Foser un joint neuf et le corps de papillon des gaz avec les
guatre boulons.

Couple de serrage: 195 cm.kg (19 N.m)

3. BBRANCHER LES DURITES AU CORPS DE PAPILLON
DES GAZ

(a} Durite de dérivation d’eau de la sortie d’eau

(b) Durite de dérivation d'eau du tuyau de dérivation
d'eau
(¢} Durite d'air du tuyau d‘air

Fis0s4 (d) Durite de recyclage des gaz du carter (PCV)

{e} Deux durites de dépression du modulateur de dépres-
sion de recyclage des gaz d’échappement (EGR)

(f) Durite de dépression de la soupape de commutation
a dépression bimétallique (BVSV) de contrdie
d'évaporation de carburant (EVAP)

4, BRANCHER LE CONNECTEUR DE LA SOUPAPE DE
COMMANDE DE REGIME DE RALENTI (ISC)

6. BRANCHER LE CONNECTEUR DU DETECTEUR DE
POSITION DE PAPILLON DES GAZ

FI5047

6. BRANCHER LA DURITE DU FILTRE A AIR

7. CONNECTER LE CABLE D'ACCELERATEUR ET LE
REGLER

8. BOITE-PONT AUTOMATIQUE (A/T)
CONNECTER LE CABLE DU PAPILLON DES GAZ ET LE
REGLER

9. FAIRE L’APPOINT DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
{(Voir page RE-6)

10. BRANCHER LE CABLE A LA BORNE NEGATIVE DE LA
BATTERIE 4



SYSTEME Systéme d'induction d’air (Corps de papillon des gaz
DINJECTION ELECTRONIQUE — (5S-FE avec boite-pont & commande électronique {(ECT)) IE-163

Corps de papillon des gaz
(5S-FE avec boite-pont a commande électronique (ECT)

Détecteur de position
de papillon des gaz

Détecteur de position
de papillon des gaz

FI5112 FI4B23 FI1533

INSPECTION POUVANT ETRE EFFECTUEE
SUR LE VEHICULE

1. VERIFIER LE CORPS DE PAPILLON DES GAZ
(Se reporter au point 1 de la page IE-157)

2. VERIFIER LE DETECTEUR DE POSITION DE PAPILLON
DES GAZ

{a) Appliquer une certaine dépression au dispositif
d’ouverture de papillon des gaz.

(b) Débrancher le connecteur du détecteur.

{c) Introduire un calibre d’épaisseur entre la vis d'arrét et
le levier d'arrét.

{d) A laide d’un ohmmeétre, mesurer la résistance entre
chaque borne.

{e) Rebrancher le connecteur du détecteur.

Jeu entr.e Ie, !e\iler Entre les bornes Résistance
et la vis d'arrét
FIS279 0 mm VTA — E2 0.2 - 08k}
0.50 mm IDL — E2 2.3 k{1 ou moins
0,70 mm iDL — E2 Infini
‘ ] Papillon des gaz VTA — E2 3,3 - 10 kQ
: i complétement ouvert
‘ } - VC — E2 3-7k&)
] 1
E2

‘ L IDL VTA VCJ
- - 3. VERIFIER LE DISPOSITIF D’'OUVERTURE DE

PAPILLON DES GAZ

Flag23 F0607 {Se reporter au point 3 de la page IE-157)




SYSTEME Systéme d'induction d’air (Corps de papillon des gaz
IE-164 D'INJECTION ELECTRONIQUE — (5S-FE avec boite-pont & commande électronique (ECT))

DEPOSE DU CORPS DE PAPILLON DES GAZ
{Voir page IE-159)

INSPECTION DU CORPS DE PAPILLON DES
GAZ

1. NETTOYER LE CORPS DE PAPILLON DES GAZ
(Se reporter au point 1 de la page IE-160)

2. VERIFIER LE PAPILLON DES GAZ
(Se reporter au point 2 de la page IE-160)

3. VERIFIER LE DETECTEUR DE POSITION DE PAPILLON
DES GAZ
{Se reporter au point 2 de la page IE-163)

4. REGLER LE DETECTEUR DE POSITION DE PAPILLON
DES GAZ S| CELA S'AVERE NECESSAIRE

K {a) Desserrer les deux vis de réglage du détecteur.

Fi5114

(b) Appliquer une certaine dépression au dispositif
d’ouverture de papillon des gaz.

{c) Introduire un calibre d’'épaisseur de 0,60 mm entre la
vis d’arrét du papillon des gaz et le levier d’arrét.

(d) Connecter la sonde d’essai d'un ochmmétre aux
bornes IDL et £2 du détecteur.

(e} Tourner gradusllement dans le sens des aiguilles
d'une montre le détecteur jusqu’a ce que I'indication
de I'ohmmeétre varie, et fixer ensuite le détecteur avec

Flares les deux vis de régiage.

(f}  Veérifier & nouveau la continuité entre les bornes DL
et E2.

Jeu entre le levier

ot la vis d'arrét Continuité (IDL — E2)

0,50 mm Continuité

0,70 mm Pas de continuité

FI5163
FI4758

POSE DU CORPS DE PAPILLON DES GAZ
(Voir page IE-162)



Systéme d'induction d'air

SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — (Corps de papillon des gaz (3S-GE)) 1E-165

Corps de papillon des gaz (3S-GE)

Détecteur de position
de papillon des gaz

Détecteur de position
de papillon des gaz

FI5410 Fl14823 FI1 533

F15237

INSPECTION POUVANT ETRE EFFECTUEE
SUR LE VEHICULE

1. VERIFIER LE CORPS DE PAPILLON DES GAZ

(@) Veérifier si la tringlerie du papillon des gaz se déplace
correcterment.

(b) Veérifier la dépression a l'orifice P.
® Démarrer le moteur.
® Vérifier la dépression avec le doigt.

Au ralenti — — — — — — -~ Aucune dépression
Autre gue le ralenti — — — Dépression

2. VERIFIER LE DETECTEUR DE POSITION DE PAPILLON

DES GAZ
{a) Débrancher le connecteur du détecteur.

(b} Introduire un calibre d’épaisseur entre la vis d'arrét et
le levier d’'arrét du papillon des gaz.

{c) A I'aide d’un ohmmétre, mesurer la résistance entre
chaque borne.




Systéme d’induction d'air

IE-166 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — (Corps de papilion des gaz (3S-GE))

VTA-

IDL™
E2

SRy

— e

E2

DL VTA VC

|
i

FI14823 FIO507

Fi&066

ey S
\\\ \Mk( /“\ h
> & |
e

FI5Q&3

Jeu entre levier Continuité .
. Reésistance
et vis d'arrét entre les bornes
0 mm VTA - E2 0,2 -08k2
0,50 mm IDL — EZ 2,3 k! ou moins
0,70 mm IDL - E2 Infini
Papillon des gaz VTA - E2 3,3~ 10 kQ
compiétement ouvert
- VC — E2 3-7kQ

(d) Rebrancher le connecteur du détecteur.

DEPOSE DU CORPS DE PAPILLON DES GAZ

1. DEBRANCHER LE CABLE DE LA BORNE NEGATIVE DE
LA BATTERIE

2. VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
{(Voir page RE-6)

3. BOITE-PONT AUTOMATIQUE (A/T)
DECONNECTER LE CABLE DU PAPILLON DES GAZ DE
LA TRINGLERIE DE PAPILLON DES GAZ

4. DECONNECTER LE CABLE D'ACCELERATEUR DE LA
TRINGLERIE DE PAPILLON DES GAZ

5. DEPOSER LE BOUCHON DU FILTRE A AIR ET LA
DURITE DUV FILTRE A AIR

6. DEBRANCHER LE CONNECTEUR DU DETECTEUR DE
POSITION DE PAPILLON DES GAZ

7. DEBRANCHER LE CONNECTEUR DE LA SOUPAPE DE
COMMANDE DE REGIME DE RALENTI (ISC)

8. DEBRANCHER LES DURITES DU CORPS DE PAPILLON
DES GAZ

{a) Durite de recyclage des gaz du carter (PCV)

{b) (Avec catalyseur a trois voies (TWC))
Durite de dépression de la soupape de commutation
& dépression bimétallique (BVSV) de contrdle
d’'évaporation de carburant (EVAP)

{c) Durite de dérivation d’eau de la sortie d'eau
{d} Durite de dérivation d'eau du tuyau de dérivation
d'eau
9. DEPOSER LE CORPS DE PAPILLON DES GAZ
Déposer les quatre boulons, le corps de papillon des gaz et
le joint.

10. DEPQOSER LA SOUPAPE DE COMMANDE DE REGIME
DE RALENTI {ISC) DU CORPS DE PAPILLON DES GAZ
S1 CELA S'AVERE NECESSAIRE
(Se reporter au point 2 de la page IE-177)



Systeme d’induction d’air

SYSTEME D’'INJECTION ELECTRONIQUE — (Corps de papillon des gaz {35-GE)) IE-167

FISO64

FISO61

Ohmmetre

FIS062
FI4766

FI5062
FI4756

INSPECTION DU CORPS DE PAPILLON DES
GAZ

1.

NETTOYER LE CORPS DE PAPILLON DES GAZ

{a) A l'aide d’une brosse douce et d'un produit de net-
toyage pour carburateurs, nettoyer les piéces
moulées.

(b} A l'aide d’un compresseur a air, nettoyer tous les
passages et orifices.

AVERTISSEMENT: Afin d'éviter de causer des
dégats, ne pas nettoyer le détecteur de position de
papillon des gaz.

VERIFIER LE PAPILLON DES GAZ

Veérifier s'il N’y a pas de jeu entre la vis d’arrét de papilion
des gaz et le levier de papillon des gaz lorsque le papillon
des gaz est complétement ferme.

VERIFIER LE DETECTEUR DE POSITION DE PAPILLON
DES GAZ
{Se reporter au point 2 de la page |E-165)

REGLER LE DETECTEUR DE POSITION DE PAPILLON
DES GAZ Sl CELA S'AVERE NECESSAIRE

{a) Desserrer les deux vis de réglage du détecteur.

(b) Introduire un calibre d’épaisseur de C,60 mm entre la
vis d’arrét du papillon des gaz et le levier d'arrét.

{c) Connecter la sonde d’essai d'un ohmmeétre aux
bornes IDL et E2 du détecteur.

{d) Tourner graduellement dans le sens des aiguilles
d’'une montre le détecteur jusqu’a ce gue lindication
de 'ohmmétre varie, et fixer ensuite le détecteur avec
les deux vis de réglage.

(e} Veérifier a nouveau la continuité entre les bornes 1DL
et E2.

Jeu entre le levier

ot la vis d'arrét Continuité (DL ~ E2)

0,50 mm Continuité

0,70 mm Pas de continuité




Systeme d'induction d’air
IE-168 SYSTEME D‘INJECTION ELECTRONIQUE — (Corps de papillon des gaz (3S-GE))

POSE DU CORPS DE PAPILLON DES GAZ

1. POSER LA SOUPAPE DE COMMANDE DE REGIME DE
RALENTI {ISC) AU CORPS DE PAPILLON DES GAZ
(Se reporter au point 1 de la page IE-177)

2. POSER LE CORPS DE PAPILLON DES GAZ

Poser un joint neuf et le corps de papillon des gaz avec les
gquatre boulons.

Couple de serrage: 195 cm.kg (19 N.m)

FI&D66

3. BRANCHER LES DURITES AU CORPS DE PAPILLON
DES GAZ

{a) Durite de recyclage des gaz du carter (PCV)

{b) ({Avec catalyseur a trois voies (TWC))
Durite de dépression de la soupape de commutation
a dépression bimétallique (BVSV) de contréle
d'évaporation de carburant (EVAP)

{c) Durite de dérivation d’eau de la sortie d’eau
{(d) Durite de dérivation d'eau du tuyau de dérivation
FIB063 d"eau

4, BRANCHER LE CONNECTEUR DE LA SOUPAPE DE
COMMANDE DE REGIME DE RALENTI (I1ISC)

5. BRANCHER LE CONNECTEUR DU DETECTEUR DE
POSITION DE PAPILLON DES GAZ

6. BRANCHER LA DURITE DU FILTRE A AIR

7. CONNECTER LE CABLE D'ACCELERATEUR ET LE
REGLER

8. BOITE-PONT AUTOMATIQUE (A/T)
CONNECTER LE CABLE DU PAPILLON DES GAZ ET LE
REGLER

9. FAIRE L'APPOINT DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
(Voir page RE-6)

10. BRANCHER LE CABLE A LA BORNE NEGATIVE DE LA
BATTERIE



Systéme d'induction d’air

SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — (Corps de papillon des gaz (3S-GTE)) IE-169

Corps de papillon des gaz (3S-GTE)

Détecteur de position
de papilton des gaz

Détecteur de position
de papillon des gaz

FI5143 F14823 F11533

Fi5200

INSPECTION POUVANT ETRE EFFECTUEE
SUR LE VEHICULE
1. VERIFIER LE CORPS DE PAPILLON DES GAZ

{a) Veérifier si la tringlerie du papillon des gaz se déplace
correctement.

(b} Vérifier la dépression & chaque orifice.
® Démarrer le moteur.
® Verifier la dépression avec le doigt.

Dénomination . .
. Au ralenti Autre que le ralenti
des orifices
P Aucune dépression Dépression
E Aucune dépression Dépression

2. VERIFIER LE DETECTEUR DE POSITION DE PAPILLON
DES GAZ

(a) Débrancher le connecteur du détecteur.

(b} Introduire un calibre d’épaisseur entre la vis d'arrét et
le levier d"arrét du papillon des gaz.

(c) A l'aide d’'un ochmmsétre, mesurer la résistance entre
chaque borne.




Systéme d’induction dair

IE-170  SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — (Corps de papillon des gaz (3S-GTE))
Jeu entre levier Continuité entre .
_ . A Résistance
| —| et vis d'arrét les bornes
vC ' . 0 mm VTA - E2 0,2 -08k{
VTA/B-UJ] [E ‘ 0,50 mm IDL ~ E2 2,3 kQ ou moins
IDL 0,70 mm IDL — E2 infini
Ez)’uw I E2 IDL VTA ch' Panilon d
_ ] apifion des gaz VTA - E2 3,3 - 10 kQ
complétement guvert
FI4823 FIQ507 — VC — E2 3 —_ 7 kﬂ

FI5101

FIG103

FI5141

{d) Rebrancher le connecteur du détecteur.

DEPOSE DU CORPS DE PAPILLON DES GAZ

1.

DEBRANCHER LE CABLE DE LA BORNE NEGATIVE DE
LA BATTERIE

VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
(Voir page RE-6)

DECONNECTER LE CABLE DU PAPILLON DES GAZ DE
LA TRINGLERIE DE PAPILLON DES GAZ

DEPOSER LE RADIATEUR INTERMEDIAIRE

(Se reporter aux points de 4 4 6 de la page TC-9)
DEPOSER LE RACCORD D’AIR

Déposer les quatre boulons et le raccard d’air.

DEPOSER L'ETAI DU RACCORD D’AIR
Déposer les quatre boulons et I'étai du raccord d’air.

DEBRANCHER LE CONNECTEUR DU DETECTEUR DE
POSITION DE PAPILLON DES GAZ

DEBRANCHER LE CONNECTEUR DE LA SOUPAPE DE
COMMANDE DE REGIME DE RALENTI (ISC)

DEBRANCHER LES DURITES DU CORPS DE PAPILLON
DES GAZ

{a} Durite de recyclage des gaz du carter (PCV)
{b} Durites de dérivation d’eau du tuyau de dérivation

{c) Deux durites de dépression pour le recyclage des gaz
d’'échappement {(EGR)

(d) Durite d'air du tuyau de dérivation




SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — (Corps de papillon des gaz (35-GTE))

Systame d'induction d'air
IE-171

FIB105

Levier de papillon des gaz

Aucun jeu

Vis d’arrét de
papillon des gaz

FI509 1

£15140

FIS344 FIA756

10. DEPOSER LE CORPS DE PAPILLON DES GAZ

11.

Déposer les quatre bouions, le corps de papillon des gaz et
le joint.

DEPOSER LA SOUPAPE DE COMMANDE DE REGIME
DE RALENTI (ISC) DU CORPS DE PAPILLON DES GAZ
SI CELA S’AVERE NECESSAIRE

(Se reporter au point 2 de la page |IE-179)

INSPECTION DU CORPS DE PAPILLON DES
GAZ

1.

NETTOYER LE CORPS DE PAPILLON DES GAZ

(a) A I'aide d'une brosse douce et d'un produit de net-
toyage pour carburateurs, nettoyer les piéces
moulées.

(b} A l'aide d'un compresseur a air, nettoyer tous les
passages et orifices.

AVERTISSEMENT: Afin d’'éviter de causer des
dégats, ne pas nettoyer le détecteur de position de
papillon des gaz.

VERIFIER LE PAPILLON DES GAZ

Veérifier s'il n'y a pas de jeu entre la vis d’arrét de papillon
des gaz et le levier de papillon des gaz lorsque le papillon
des gaz est complétement fermé.

VERIFIER LE DETECTEUR DE POSITION DE PAPILLON
DES GAZ
(Se reporter au point 2 de la page IE-169)

REGLER LE DETECTEUR DE POSITION DE PAPILLON
DES GAZ S| CELA S'AVERE NECESSAIRE

(a) Desserrer les deux vis de réglage du détecteur.

{b) Introduire un calibre d’épaisseur de 0,60 mm entre la
vis d’arrét du papillon des gaz et le levier de papillon
des gaz.

{c) Connecter la sonde d’essai d'un ohmmetre au bornes
IDL et E2 du détecteur.

(d) Tourner graduellement dans le sens des aiguilles
d’'une montre le detecteur jusqu'a ce gue l'indication
de 'ohmmaétre varie, et fixer ensuite le détecteur avec
les deux vis de réglage.




Systéme d’induction d'air
IE-172 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — (Corps de papillon des gaz (35-GTE})

0.50 ou 0.90 mm (e} Vérifier & nouveau la continuité entre les bornes IDL
' )] et E2.

Jeu entre le levier

et la vis d'arrét Continuité (IDL — E2}

0,50 mm Continuite

0,90 mm Pas de continuité

FI5344 F14756

POSE DU CORPS DE PAPILLON DES GAZ

1. POSER LA SOUPAPE DE COMMANDE DE REGIME DE
RALENTI {ISC) AU CORPS DE PAPILLON DES GAZ
(Se reporter au point 1 de la page |E-179)

2. POSER LE CORPS DE PAPILLON DES GAZ

Poser un joint neuf et le corps de papillon des gaz avec les
gquatre boulons,

Couple de serrage: 195 cm.kg (19 N.m)

FI5105

3. BRANCHER LES DURITES AU CORPS DE PAPILLON
DES GAZ

{a) Durite de recyclage des gaz du carter (PCV}
(b} Durites de dérivation d’eau du tuyau de dérivation

{e) Deux durites de dépression pour le recyclage des gaz
d’échappement {EGR)

(d}) Durite d’air du tuyau de dérivation

FI5t41

4. BRANCHER LE CONNECTEUR DE LA SOUPAPE DE
COMMANDE DE REGIME DE RALENT! (ISC)

5. BRANCHER LE CONNECTEUR DU DETECTEUR DE
POSITION DE PAPILLON DES GAZ

6. POSER L'ETAlI DU RACCORD D'AIR
T Poser I'étai dur raccord d'air avec les quatre boulons.

£ Couple de serrage:
Boulon avec téte de 10 mm 80 c¢m.kg (7,8 N.m}
Boulon avec téte de 12 mm 195 cm.kg (19 N.m)

FI5103




Systéme d’induction d’air

SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — (Corps de papillon des gaz (35-GTE)} IE-173

Yoo . £15101

7.

10.

1.

12

POSER LE RACCORD D’'AIR
Poser le raccord d’air avec les quatre boulons.
Couple de serrage: 195 cm.kg (19 N.m)

POSER LE RADIATEUR INTERMEDIAIRE
(Se reporter aux points de 11 a 13 de la page TC-16)

CONNECTER LE CABLE D'ACCELERATEUR ET LE
REGLER

BRANCHER LE CABLE A LA BORNE NEGATIVE DE LA
BATTERIE

FAIRE L'APPOINT DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
{Voir page RE-6)

VERIFIER S’IL Y A DES FUITES
(Voir page IE-11)




Systéme d’induction d’air (Soupape de
IE-174 SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — commande de régime de ralenti (ISC) {5S-FE))

Soupape de commande de régime de ralenti {ISC) (5S-FE)

Papillon des gaz
DEPUIS LE e %
FILTRE —
A AR i\ e
1l
Signaux—»|
Soupape de I1SC Soupape \
ECU du moteur
(et de ECT) Soupape de ISC VERS LE
CYLINDRE
FI5039 FI5111 Fi5138

INSPECTION POUVANT ETRE EFFECTUEE
SUR LE VEHICULE

1. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DE LA SOUPAPE DE
COMMANDE DE REGIME DE RALENTI (ISC)
(al Conditions initiales:

® Moteur 3 la température normale de fonctionne-
ment

® Régime de ralenti réglé correctement
® Boite de vitesses en position N

de vérification
El

Connecteur . ™. T

(b) A aide de |'outil spécial d’entretien (SST), connecter

les bornes TE1 et E1 du connecteur de vérification.

e
P SST 09843-18020

{c) Aprés avoir laissé tourner le moteur 4 un régime
équivalent a 1.000 - 1.300 tr/mn pendant 5
secondes, vérifier si le regime diminue jusqu’au ralen-
ti.

Si le régime moteur ne correspond pas a la valeur

§ spécifiée, vérifier la soupape de commande de régime de

FI4058 ralenti ISC), le cablage et I'unité de commande électroni-
que (ECU) du moteur (et de boite-pont 3 commande
électronique (ECT)).

TE1

(d) Déposer I'outil spécial d’entretien (SST).
SST 09843-18020

{e) Veérifier le régime de ralenti.

Régime de ralenti: 700 = 50 tr/mn

/" Fl406G




Systéme d'induction d'air (Soupape de

SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — commande de régime de ralenti (ISC) (5S-FE)) IE-175

FISO33

FI5034

FI&033

2.

VERIFIER LA RESISTANCE DE LA SOUPAPE DE
COMMANDE DE REGIME DE RALENTI (ISC)

{a) Débrancher le connecteur de la soupape de com-
mande de régime de ralenti (ISC).

{b) A I'aide d'un ohmmeétre, mesurer la résistance entre
les bornes 4B et les autres bornes (ISCC, ISCQ).

Résistance: 19,3 — 22,3 ()

Si la resistance ne correspond pas a celle spécifiée,
remplacer la soupape de commande de régime de ralenti
(Isc).

(c) Rebrancher le connecteur de la soupape de com-
mande de régime de ralenti {SC).

DEPOSE DE LA SOUPAPE DE COMMANDE DE
REGIME DE RALENTI (ISC)

1.

DEPQOSER LE CORPS DE PAPILLON DES GAZ
{Se reporter aux points de 1 a2 9 de la page IE-159)

DEPOSER LA SOUPAPE DE COMMANDE DE REGIME
DE RALENTI (ISC)

Déposer les quatre vis, la soupape de commande de
régime de ralenti {ISC) et le joint.

POSE DE LA SOUPAPE DE COMMANDE DE
REGIME DE RALENTI (ISC)

1.

POSER LA SOUPAPE DE COMMANDE DE REGIME DE
RALENTI (ISC)

(a) Poser un joint neuf sur le corps de papillon des gaz.

(b} Poser la soupape de commande de régime de ralenti
{ISC) avec les quatre vis.

POSER LE CORPS DE PAPILLON DES GAZ
(Se reporter aux points de 2 3 10 de la page IE-162)




Systéme d’induction d’air (Soupape

pe de
IE-176 SYSTEME D’'INJECTION ELECTRONIQUE — commande de régime de ralenti (I5C) (35-GE))

Soupape de commande de régime de ralenti (ISC) (3S-GE)

Fi5418 FI5410

Papitlon des gaz

DEPUIS LE A

FILTRE —_— \ %
A AIR
‘EZFZE‘/

aj
Signaux—=
Soupape Soupape \
ECU du mateur de ISC
CYLINDRE

FI5138

INSPECTION POUVANT ETRE EFFECTUEE
SUR LE VEHICULE

1.

Connecteur . Tl
de veérification )

E1
TE1

i)

ey

FI40S8

VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DE LA SOUPAPE DE
COMMANDE DE REGIME DE RALENTI {ISC)

{a) Conditions initiales:

® Moteur a la température normale de fonctionne-
ment

® Régime de ralenti réglé correctement
® Boite de vitesses en position N
(b) A I"aide de V'outil spécial d’entretien {SST), connecter
les bornes TE1 et E1 du connecteur de vérification.
SST 09843-18020
(c} Aprés avoir laissé tourner le moteur pendant 5

secondes a un régime équivalent 4 1.000 — 1.300
tr/mn, vérifier si le régime diminue jusqu’au ralenti.

Si le régime moteur ne correspond pas & la valeur
specifiée, vérifier la soupape de commande de régime de
ralenti {ISC), le céblage et I'unité de commande électroni-
que {ECU) du moteur (et de boite-pont & commande
électronique (ECT)).

{d) Déposer I'outil spécial d’entretien (SST).
SST 09843-18020
{e) Vérifier le régime de ralenti.

Régime de ralenti: 800 = 50 tr/mn




Systéme d’induction d'air {Soupape de

SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — commande de régime de ralenti {ISC} (3S-GE)) |E-177

F15330

FIB262

FI5330

2.

VERIFIER LA RESISTANCE DE LA SOUPAPE DE
COMMANDE DE REGIME DE RALENTI {ISC)

{a} Débrancher le connecteur de la soupape de com-
mande de régime de ralenti (ISC).

{b} A laide d'un ohmmetre, mesurer la résistance entre
les bornes +B et les autres bornes (RSC, RSO).

Résistance: 19,3 — 22,3 ()

Si la résistance ne correspond pas & celie spécifiée,
remplacer la soupape de commande de régime de ralenti
(ISC).

{c)] Rebrancher le connecteur de la soupape de com-
mande de régime de ralenti {ISC).

DEPOSE DE LA SOUPAPE DE COMMANDE DE
REGIME DE RALENT!I (ISC)

1.

DEPOSER LE CORPS DE PAPILLON DES GAZ
{Se reporter aux points de 1 4 9 de la page IE-166)

DEPOSER LA SOUPAPE DE COMMANDE DE REGIME
DE RALENTI (1SC)

Déposer les quatre vis, la soupape de commande de
régime de ralenti (ISC) et le joint.

POSE DE LA SOUPAPE DE COMMANDE DE
REGIME DE RALENTI {I1SC)

1.

POSER LA SOUPAPE DE COMMANDE DE REGIME DE
RALENTI (ISC)

{a} Poser un joint neuf sur le corps de papillon des gaz.

{b} Poser la soupape de commande de régime de ralenti
{ISC) avec les quatre vis.

POSER LE CORPS DE PAPILLON DES GAZ
{Se reporter aux points de 2 4 10 de la page |E-168)




Systéme d'induction d'air (Soupape de
IE-178 SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — commande de régime de ralenti {ISC) {3S-GTE))

Soupape de commande de régime de ralenti (ISC) (3S-GTE)

Papillon des gaz

DEPUIS LE et G

RADIATEUR ___ %
INTERM ”””nu”l.uunuz’"/’ /

7

Signaux —
Soupape
ECU du moteur Soupape de ISC RS LE
CYLINDRE
Soupape de ISC
FI5039 FI5413 FI5138

INSPECTION POUVANT ETRE EFFECTUEE
SUR LE VEHICULE

1. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DE LA SOUPAPE DE
COMMANDE DE REGIME DE RALENTI (ISC)
{a)} Conditions initiales:

® Moteur a la température normale de fonctionne-
ment

® Regime de ralenti réglé correctement

{b) Débrancher le connecteur de la soupape de com-

j mande de régime de ralenti (ISC).
‘ (¢} Vérifier le régime moteur.
Régime moteur: 1.000 tr/mn ou plus

Fi5475

(d) Rebrancher le connecteur de la soupape de com-
mande de régime de ralenti (ISC).

(e} Vérifier si régime moteur repasse au ralenti.

Régime de ralenti: 800 = 50 tr/mn
Si le régime moteur ne correspond pas a la valeur
spécifiée, vérifier la soupape de commande de régime de

ralenti (ISC), le cdblage et I'unité de commande électraoni-
que (ECU) du moteur.

Fis474




SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — commande de régime de ralenti {(ISC) (3S-GTE)}

Systéme d’induction d'air (Soupape de
IE-179

FI5232

FI5080

FI5104

FI5080

2,

VERIFIER LA RESISTANCE DE LA SOUPAPE DE
COMMANDE DE REGIME DE RALENTI (ISC}

{a) Débrancher le connecteur de la soupape de com-
mande de régime de ralenti (ISC).

(b) A I'aide d’'un ohmmeétre, mesurer la résistance entre
les bornes +B et les autres bornes (RSC, RSOl

19,3 — 22,3

Si la résistance ne correspond pas a celle specifiée,
remplacer la soupape de commande de régime de ralenti
(ISC).

(c) Rebrancher le connecteur de la soupape de com-
mande de régime de ralenti {ISC).

Résistance:

DEPOSE DE LA SOUPAPE DE COMMANDE DE
REGIME DE RALENTI (ISC)

1.

DEPOSER LE CORPS DE PAPILLON DES GAZ
{Se reporter aux points de 1 2 10 des pages |E-170 et
IE-171)

DEPOSER LA SOUPAPE DE COMMANDE DE REGIME
DE RALENTI (ISC)

Déposer les quatre vis, la soupape de commande de
régime de ralenti (ISC) et le joint.

POSE DE LA SOUPAPE DE COMMANDE DE
REGIME DE RALENTI (ISC)

1.

POSER LA SOUPAPE DE COMMANDE DE REGIME DE
RALENTI (ISC)

{a} Poser un joint neuf sur le corps de papillon des gaz.

(b} Poser la soupape de commande de régime de ralenti
(ISC) avec les quatre vis.

POSER LE CORPS DE PAPILLON DES GAZ
{Se reporter aux points de 2 4 12 des pages IE-171 et
1IE-173)




SYSTEME Systéme de commande électronique
IE-180 D’INJECTION ELECTRONIQUE — (Emplacement des piéces de commande électroniques}

SYSTEME DE COMMANDE ELECTRONIQUE
Emplacement des piéces de commande électroniques

Unité de commande électronique (ECU) et circuit d’ouverture de circuit

ECU du moteur (et de ECT)

Relais d' ouverture
de circuit

FI5450

Autres piéces de commande (5S-FE)

Détecteur de dépression

VSV de EGR

Détecteur de w :
température d'eau 1y

-% ] Détecteur de
o2 ~ \j température d'eau

d'admission

o
/
NS

Con_tacteur temporisé
d'injecteur de démarrage

Détecteur d'oxygéne 3 froid

Reiais principal de EFI

FI5341




SYSTEME  Systéme de commande électronique
D’'INJECTION ELECTRONIQUE — {Emplacement des piéces de commande électroniques)  1E-181

Emplacement des pieces de
commande électroniques (Suite)

Autres piéces de commande (35-GE)

(Avec TWC uniquement)
Détecteur d'oxygéne

-Détecteur de depression

Commande de pre

de carburant

_~{8ans TWC uniquement)
Résistance variable

. r e
Contacteur temp0ﬂse
d’injecteur a froid

Détecteur de température
d’air d’admission

VSV de ACIS

T

Retais principal de EFl Détecteur de température d'eau

FIE342

Autres pieces de commande {35-GTE)

VSV de EGR

V8V de T-VIS

Détecteur de pression
de suralimentation

VSV de pression de
suraiimentation
\ 1 Cont:acteur temporisé d’injecteur
=5 - de démarrage a froid

Détecteur de

Relais de pompe a carburant .

Sl

B température d'eau
Détecteur d’oxygéne ég"

%
Relais principal de EFI 5 |

. r . . e
Résistance de pompe a carburant Résistance de solénoide

FI5295




Systéme de commande électronique
IE-182 SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — (Relais principal d’injection électronique (EFI))

Relais principal d’injection électronique (EFI)

Relais principal de EFI ECU du moteur (et de ECT)

Fusible EFl 16 A I
T +B
S g

Contacteur d'allumage

Fusible
30 A IGN 7,56 A

IR

FI5132

Pas de continuité Continuite INSPECTION DU RELAIS PRINCIPAL
D'INJECTION ELECTRONIQUE (EFI)
1. VERIFIER LA CONTINUITE DU RELAIS

(a) A l'aide d’'un ohmmetre, vérifier s'il y a une continuité
entre les bornes 1 et 3.

(b) Vérifier s'il n'y a pas de continuité entre les bornes 2

et 4.
Si la continuité ne correspond pas a celle spécifiée,
4 3 BEOGOS remplacer le relais.

2. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU RELAIS

(a) Appliquer la tension de la batterie entre les bornes 1
et 3.

(b) A l'aide d'un ohmmaétre, vérifier s'il y a une continuité
entre les bornes 2 et 4.

Batterie

Si le fonctionnement est différent de celui spécifie,
@® remplacer le relais.

@

BEQO10




Systéme de commande électronique
SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — (Relais d’ouverture de circuit) IE-183

Relais d’'ouverture de circuit

Vers le contacteur d'allumage (ST1) Vers ECU (STA)
Vers ECU (+8B)
- Vars le relais
|+8 principal de EFl | STA
Connecteur de
verification
Vers le relais de la  (35-GTE) FP E1
pompe a carburant
Vers la résistance de |la —— (38-GTE)
pompe & carburant
Pompe a
carburant
‘ 1
Vers ECU {FC)
Fi5240

INSPECTION DU RELAIS D'OUVERTURE DE
Continuité CIRCUIT

Pas de 1. VERIFIER LA CONTINUITE DU RELAIS

continuité (a) A I'aide d'un ohmmetre, vérifier s'il y a une continuité
Continuité i entre les bornes STA et E1,

{b) Veérifier s"il y a une continuité entre les bornes B et FC.

{c) Vérifier s'il n'y a pas de continuité entre les bornes B
et FP.

fi1508 Si la continuité ne correspond pas a celle spécifiée, rem-
placer le relais.

2. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU RELAIS

(a) Appliquer la tension de la batterie entre les bornes
STA etEN.

(b} A I'aide d’'un ohmmeétre, vérifier s'il y a une continuité
entre les bornes B et FP.

Continuité

© @

) Batterie

FI1909

(c) Appliquer la tension de la batterie entre les bornes B
et FC.

{d) Veérifier s’il y a une continuité entre les bornes B et FP.

Si le fonctionnement est différent de celui spécifie,

Continuite remplacer le relais.
s ) @
O S Batterie
O

FI1910




Systéme de commande électronique

IE-184 SYSTEME D’'INJECTION ELECTRONIQUE — (Résistance de solénoide (3S5-GTE uniquement))

Résistance de solénoide
(3S-GTE uniquement)

Contacteur d'aliumage

ECU du moteur
)

Batterie

Résistance de
solénoide

Injecteur

FIS206

N°® 20 N° 30

Fl5249

INSPECTION DE LA RESISTANCE DE
SOLENOIDE

VERIFIER LA RESISTANCE DE SOLENOIDE

A Vaide d’'un ohmmétre, mesurer la résistance entre la
borne +B et les autres bornes.

Résistance: 4 — 6 () chaque

Si la résistance ne correspond pas & celle spécifiée,
remplacer la résistance.



SYSTEME

Systéme de commande électronique i
D’INJECTION ELECTRONIQUE — (Contacteur temporisé d'injecteur de démarrage a froid)

IE-185

Contacteur temporisé d'injecteur de démarrage a froid

Vers le contacteur
d’allumage (ST1)

Vers le relais

-
:’-_
STA s =
TJ 5TJ
wq - mﬂL—<
T
S
2% T
ZA ]
=
- O
32
obk
[
> 0
32
= g ?
u':'g L
m =
—— L. .- -
ECU (STJ) Contacteur temporisé

44— d'ouverture de
gircuit (STA)

STA

d'injecteur de
demarrage a froid

Fli374

Ohmmetre

Ohmmeétre

g

35-GTE

ﬂ\\

O
Ohmmétre

F

FI3414
FI5 1868

INSPECTION DU CONTACTEUR TEMPORISE
D'INJECTEUR DE DEMARRAGE A FROID

VERIFIER LA RESISTANCE DU CONTACTEUR TEMPORISE
D’'INJECTEUR DE DEMARRAGE A FROID

A |'aide d'un chmmétre, mesurer la résistance entre cha-
que borne.

Résistance:
5S-FE
STA — STJ
20 — 40 () au-dessous de 30°C
40 — 60 () au-dessus de 40°C
STA — Masse
20-80 ()
3S-GE {sans catalyseur a trois voies (TWC})
STA — STJ
25 — 45 () au-dessous de 15°C
65 — 85 () au-dessus de 30°C
STA — Masse
25 -- 85 ()
3S-GE (avec catalyseur & trois voies {TWC)) et
35-GTE
STA — STJ
30 — 50 (} au-dessous de 10°C
70 — 90 () au-dessus de 25°C
STA — Masse
30 — 90 O

Si la résistance de correspond pas a celle specifiée,
remplacer le contacteur.




Systéme de commande électronique
IE-186 SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — (Détecteur de température d’eau)

Détecteur de température d'eau

DETECTEUR DE TEMPERATURE D'EAU

, Ml iy

2

RESISTANCE k{}

o co0o

Thermistance

-20 0 20 40 60 80 100 120

TEMPERATURE °C

FI3B28 FIO709

INSPECTION DU DETECTEUR DE
TEMPERATURE D'EAU

VERIFIER LA RESISTANCE DU DETECTEUR DE
TEMPERATURE D'EAV

A l'aide d’'un ohmmetre, mesurer la résistance entre les
bornes.

Résistance: Se reporter au tableau

Si la résistance ne correspond pas a celle spécifiee,
— remplacer le détecteur.

38-GTE  pgtecteur de température d'eau

N
Ohmmaétre \‘\
Nl

] éf(/\ g

O .
W

[CcOoO
N9




SYSTEME

Systéme de commande électronique (Relais et
D'INJECTION ELECTRONIQUE -- résistance de pompe a carburant (3S-GTE uniquement))

IE-187

Relais et résistance de pompe a
carburant (3S-GTE uniquement)

Relais de pompe & carburant

Vers le relais
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INSPECTION DU RELAIS ET DE LA
RESISTANCE DE LA POMPE A CARBURANT

1.
A,

VERIFIER LE RELAIS DE LA POMPE A CARBURANT
Vérifier la continuité du relais

(a) A I'aide d’'un ohmmétre, vérifier ’il y a une continuite
entre les bornes 1 et 4.

{b) Vérifier s'il y a une continuité entre les bornes 2 et 4.

(c) Vérifier s'il n’y a pas de continuité entre les bornes 3
et 4.

Si la continuité ne correspond pas a celle spécifiée,
remplacer le relais.

Vérifier le fonctionnement du relais

{a) Appliquer la tension de la batterie entre les bornes 2
et 4.

{b) A l'aide d’'un ohmmaétre, vérifier s’il n'y a pas de con-
tinuité entre les bornes 1 et 4.

{c) Vérifier s'il n'y a pas de continuité entre les bornes 3
et 4.

Si le fonctionnement est différent de celui speécifié,
remplacer le relais.

VERIFIER LA RESISTANCE DE LA POMPE A
CARBURANT

A l'aide d’'un ohmmeétre, mesurer la résistance entre ies
bornes.
Environ 0,73 (}

Si la résistance ne correspond pas & celle specifiee,
remplacer la résistance.

Résistance:




SYSTEME  Systéme de commande électronique (Détecteur de
IE-188 D’INJECTION ELECTRONIQUE — température d’air d’admission) (55-FE et 3S-GE uniquement)

Détecteur de température d’air d’admission
(6S-FE et 3S-GE uniquement)

40,

DETECTEUR DE TEMPERATURE D'AIR D'ADMISSION

RESISTANCE k{}

Thermistance

~-20 0 20 40 60 80 100 120

TEMPERATURE °C

FIZE30 FIOT09

5S-FE INSPECTION DU DETECTEUR DE
TEMPERATURE D’AIR D’ADMISSION

VERIFIER LA RESISTANCE DU DETECTEUR DE
TEMPERATURE D'AIR D’ADMISSION

A l'aide d'un ohmmetre, mesurer la résistance entre les
bornes.

Résistance: Se reporter au tableau

Si la résistance ne correspond pas a celle spécifiée,
Fi5228 remplacer le détecteur.

FIS096




SYSTEME  Systéme de commande électronique (Détecteur de dépression (6S-FE
D'INJECTION ELECTRONIQUE — et 35-GE uniquement)} {Détecteur de pression absolue de collecteur)  IE-189

Détecteur de dépression (6S-FE et 3S-GE uniquement)
{Détecteur de pression absolue de collecteur)

Chambre de dépression ECU du moteur (et de ECT)

)

€2 —bE2
PIM jPIM
vee ve

Détecteur de dépression
(Détecteur de pression)
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absolue de collecteur E1

Fl4548 FI1226

INSPECTION DU DETECTEUR DE
DEPRESSION

1. VERIFIER LA TENSION D'ALIMENTATION DU
DETECTEUR DE DEPRESSION

{(a} Débrancher le connecteur du détecteur de dépres-
sion.

(b) Mettre la clé de contact sur la position ON.

(c) A l'aide d’un voltmétre, mesurer la tension entre les

Yy bornes VCC et E2 du connecteur du détecteur de
depression,

Tension: 4 — 6V

(dl Rebrancher le connecteur du détecteur de dépres-
sion.

2. VERIFIER LA TENSION DE SORTIE DU DETECTEUR DE
DEPRESSION

{a) Mettre la clé de contact sur la position ON.

{b) Débrancher la durite de dépression du cdté
(chambre) du collecteur d’admission d’air.

{c) Brancher un voltmétre aux bornes PIM et E2 de I'unité
de commande électronique (ECU) du moteur (et de
boite-pont & commande électronique {ECT)), et
relever la tension de sortie sous la pression
atmosphérique ambiante.

{d) Appliquer une dépression au détecteur de dépression
par valeurs croissantes de 100 mmHg (13,3 kPa) jus-
qu’'a 500 mmHg (66,7 kPa).

(e} Mesurer la chute de tension a partir du point (c) ci-
dessus pour chaque valeur croissante.

| Chute de tension

2
“ZVolimeétre

Dfpressir | 100 | 200 | 300 | 400 | 500
IE:;E?; mmHg {kPa) (13,3} 26,7} (40,0 (53.3) (66,7
FI5131

Chutede |53 _glo7 - 0911 - 1,315 - 1,71,9 - 2,1

tension (V)




SYSTEME

Systéme de commande éiectronique (Résistance variable
IE- 190 D’INJECTION ELECTRONIQUE — (3S-GE (sans catalyseur & trois voies (TWC) uniquement))

Résistance variable (3S-GE
(sans catalyseur a trois voies (TWC) uniquement))

Résistance variable

| vCC

ECU du moteur (et de ECT)

VAF

E2

]

Fl14902

—

Voltmeétre

Fl2764

Voltmétre

-

E2

FI5251
FI5362

INSPECTION DE LA RESISTANCE VARIABLE

1.

VERIFIER LA TENSION D'ALIMENTATION DE LA
RESISTANCE VARIABLE

(a} Débrancher le connecteur de la résistance variable.
(b) Mettre la clé de contact sur la position ON,

(c) A Vaide d’un voltmetre, mesurer la tension entre les
bornes VCC et E2 de la résistance variable.

Tension: 4—6V
{d) Rebrancher le connecteur de la résistance variable.

VERIFIER LA TENSION DE SORTIE DE LA
RESISTANCE VARIABLE

(a8} Mettre la clé de contact sur la position ON.

(b) Mesurer la tension entre les bornes VAF et E2 de
I'unité de commande électronique (ECU) du moteur
(et de boite-pont & commande électronique (ECT))
tout en tournant lentement la vis de réglage de
mélange de ralenti a fond dans le sens contraire des
aiguilles d’'une montre et ensuite 4 fond dans le sens
des aiguilles d'une montre.

(¢} Vérifier si la tension change réguliérementde OV a 5
V environ.

CONSEIL: 1l n'y a pas de changement de tension brusque
jusqu'a 5 V ou vice versa jusqu’a O V.




SYSTEME Systéme de commande églectronique {Résistance variable
D’INJECTION ELECTRONIQUE - (35-GE (sans catalyseur a trois voies (TWC) uniquement))  1E-191

3. VERIFIER LA RESISTANCE DE LA RESISTANCE
VARIABLE

(a) Débrancher le connecteur de la résistance variable.

{b) A l'aide d’'un ohmmeétre, mesurer le résistance entre
les bornes VCC et E2.

Résistance: 4 — 6 k()

(c} Tourner ia vis de réglage de mélange de ralenti a fond
dans le sens contraire des aiguilles d'une montre.

(d} Brancher les sondes de I'ohmmeétre aux bornes VAF
et E2. Tourner la vis de réglage a fond dans le sens
des aiguilles d’'une montre et vérifier si la valeur
ohmique de la résistance varie d’environ de 5 KQ2 a0
.

(e} Rebrancher le connecteur de la résistance variable.

VAF . FI5254




SYSTEME D’'INJECTION Systéme de commande électronique (Soupape de commutation de dépression
I[E-192 ELECTRONIQUE — (VSV} de systeme d'induction 8 commande acoustique (ACIS) {35-GE uniquement})

Soupape de commutation de dépression (VSV) de
systeme d’induction 8 commande acoustique
(ACIS) (3S-GE uniquement)

ECU du moteur (et de ECT)

Vers le contacteur d’allumage (ST1) -

STA

Vers le relais principal de EFl =

— +B (+B1)

A ———-0ACIS

VSV

— Fi3041

Ol Continuité

FIS255

FI5257

FIG256

INSPECTION DE LA SOUPAPE DE
COMMUTATION DE DEPRESSION (VSV)

DE SYSTEME D’'INDUCTION A COMMANDE
ACQUSTIQUE (ACIS)

1.

VERIFIER LA CONTINUITE DE LA SOUPAPE DE
COMMUTATION DE DEPRESSION (VSV)

A |"aide d'un ohmmetre, vérifier s'il y a une continuité entre
les bornes.

Résistance {a froid): 33 — 39 ()
8'il n'y a pas de continuité, remplacer |la soupape de com-
mutation de dépression (VSV}

VERIFIER LA CONTINUITE ENTRE LA SOUPAPE DE
COMMUTATION DE DEPRESSION (VSV) ET LA
MASSE

A |'aide d'un ohmmétre, vérifier §'il n'y a pas de continuité
entre chaque borne et la carrosserie.

Si une continuité est evidente, remplacer la soupape de
commutation de dépression (VSV),

VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DE LA SOUPAPE DE
COMMUTATION DE DEPRESSION (VSV)

{a) Vérifier si I'air passe par les tuyaux E et G.




SYSTEME D'INJECTION Systéme de commande électronique {Scupape de commutation de dépression
ELECTRONIQUE — (vSV) de systéme d'induction 4 commande acoustique {ACIS} {35-GE uniquement})) |E-193

{b) Appliquer la tension de la batterie aux bornes.
(c} Veérifier si I'air passe par le tuyau E et va au filtre.

Si le fonctionmement ne correspond pas a celui spécifie,
remplacer la soupape de commutation de dépression

275 (VSV).

=) ® T Filtre

Batterie

FI6258




SYSTEME D’'INJECTION

Systéme de commande électronique (Soupape de commutation de dépression
IE-194 ELECTRONIQUE — (vSV) de systeme d’induction variable de Toyota (T-VIS) (3S-GTE uniquement}}

Soupape de commutation de dépression (VSV) de systéeme’
d’induction variable de Toyota (T-VIS) (3S-GTE uniquement)

Vers le contacteur

ECU du moteur

d’allumage (ST1) %

STA

Vers le relais principal de EFl -e

O+B (+B1)

N—-0T-VIS

VSV de T-VIS

FI3041

Ohmmetre

Ok
o

Continuitée

EM4719

Ohmmeétre

EM4718

EM4717

INSPECTION DE LA SOUPAPE DE
COMMUTATION DE DEPRESSION (VSV)
DE SYSTEME D’INDUCTION VARIABLE DE
TOYOTA (T-VIS)

1.

VERIFIER LA CONTINUITE DE LA SOUPAPE DE
COMMUTATION DE DEPRESSION (VSV)

A 'aide d’'un ohmmeétre, vérifier s’il y a une continuité entre
les bornes.

Résistance (a froid): 33 — 39 (}

S‘il n'y a pas de continuité, remplacer la soupape de com-
mutation de dépression (VSV),

VERIFIER LA CONTINUITE ENTRE LA SOUPAPE DE
COMMUTATION DE DEPRESSION (VSV) ET LA
MASSE

A I'aide d’un ohmmeétre, vérifier s'il n’y a pas de continuité
entre chaque borne et la carrosserie.

Si une continuité est évidente, remplacer la soupape de
commutation de dépression (VSV).

VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DE LA SOUPAPE DE
COMMUTATION DE DEPRESSION {VSV)

{a) Veérifier si I'air passe par le tuyau E et va au filtre.




SYSTEME D'INJECTION Systéme de commande électronique (Soupape de commutation de dépression
ELECTRONIQUE — (vSV) de systéme d'induction variable de Toyota (T-V18) (38-GTE uniquement)) IE-195

{b) Appliquer la tension de la batterie aux bornes.

(¢} Vérifier si I'air passe par les tuyaux E et F.

Si le fonctionnement ne correspond pas a celui spécifié,
remplacer la soupape de commutation de dépression
(VSV).

e D

Batterie

EM4720




SYSTEME D'INJECTION Systéme de commande électronique (Soupape de commutation de dépression (VSV)
IE-196 ELECTRONIQUE — de recyclage des gaz d’échappement (EGR) (53-FE et 35-GTE uniquemant})

Soupape de commutation de dépression (VSV) de recyclage
des gaz d’échappement (EGR) (3S-GTE uniquement)

Vers le contacteur d'aftumage (ST1) «—

ECU du moteur (et de ECT)

Vers le relais principal de EFl s

STA
O+B (+B1)
E111) xJSEGR
VSV de EGR

F13041

FI5289

FIE270

FIS268

INSPECTION DE LA SOUPAPE DE
COMMUTATION DE DEPRESSION (VSV) DE
RECYCLAGE DES GAZ D'ECHAPPEMENT
(EGR} (5S-FE)

1.

VERIFIER LA CONTINUITE DE LA SOUPAPE DE
COMMUTATION DE DEPRESSION (VSV)

A |'aida d’'un chmmaetre, vérifier s'il y a une continuité entre
ies bornes.

Résistance (a froid): 33 — 39 ()
S'it n'y a pas de continuité, remplacer la soupape de com-
mutation de dépression (VSV).

VERIFIER LA CONTINUITE ENTRE LA SOCUPAPE DE
COMMUTATION DE DEPRESSION (VSV) ET LA
MASSE

A |'aide d’un ohmmetre, verifier s'il n'y a pas de continuite
entre chaque borne et la carrosserie.

Si une continuité est évidente, remplacer la soupape de
commutation de dépression (VSV).

VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DE LA SOUPAPE DE
COMMUTATION DE DEPRESSION (VSV)

{a} Vérifier si I'air passe par les tuyaux E et G.

o



SYSTEME D'INJECTION Systéme de commande électronique (Soupape de commutation de dépression
ELECTRONIQUE — (VSV} de recyclage des gaz d'échappement (EGR) (55-FE et 35-GTE uniquement)) |1E-197
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{b) Appliquer la tension de la batterie aux bornes.
(c) Vérifier si 'air passe par le tuyau E et va au filtre.

Si le fonctionnement ne correspond pas & celui spécifie,
remplacer la soupape de commutation de dépression
(VSV).

INSPECTION DE LA SOUPAPE DE
COMMUTATION DE DEPRESSION (VSV) DE
RECYCLAGE DES GAZ D'ECHAPPEMENT
(EGR) (3S-GTE)

1.  VERIFIER LA CONTINUITE DE LA SOUPAPE DE
COMMUTATION DE DEPRESSION {VSV)

A l'aide d’'un ohmmetre, verifier 'il y a une continuité entre
les bornes.

Résistance (a froid): 33 — 39 ()
S'il n'y a pas de continuité, remplacer la soupape de com-
mutation de dépression (VSV).

2. VERIFIER LA CONTINUITE ENTRE LA SOUPAPE DE
COMMUTATION DE DEPRESSION {VSV) ET LA
MASSE

A I'aide d’un ohmmétre, vérifier s'il n'y a pas de continuité
entre chaque borne et la carrosserie.

Si une continuité est évidente, remplacer la soupape de
commutation de dépression (VSV).

3. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DE LA SOUPAPE DE
COMMUTATION DE DEPRESSION (VSV)

(a) Vérifier si I'air passe par les tuyaux E et G.

{b) Appliquer la tension de la batterie aux bornes.
{c) Veérifier si I'air passe par le tuyau E et va au filire.

Si le fonctionnement ne correspond pas a celui spécifié,
remplacer la soupape de commutation de dépression
(VSV).




SYSTEME

Systéme de commande électronique (Détecteur de
IE-198 D’INJECTION ELECTRONIQUE — pression de suralimentation (3S-GTE uniquement))

Détecteur de pression de suralimentation
(3S-GTE uniquement)

Chambre de dépression

ECU du moteur

P c2
VCe PiM
Ve

Détecteur de pression
de suralimentation

L

E1
—

Fl4548 FI1226

FIE245

Voltmetre

o
[
=}
lm}
@]
n]
O
o)
Jm3

100
0000000000 I¥

FIh246
FI5362

INSPECTION DU DETECTEUR DE PRESSION
DE SURALIMENTATION

1.

VERIFIER LA TENSION D'ALIMENTATION DU

DETECTEUR DE PRESSION DE SURALIMENTATION

{a)

{b)
(c)

Débrancher le connecteur du détecteur de pression
de suralimentation.
Mettre la clé de contact sur la position ON.

A I'aide d‘un voltmeétre, mesurer la tension entre les
bornes VCC et E2 du connecteur du détecteur de
pression de suralimentation.

Tension: 4 —6YV

(d)

Rebrancher le connecteur du détecteur de pression
de suralimentation.

VERIFIER LA TENSION DE SORTIE DU DETECTEUR DE

PRESSION DE SURALIMENTATION

(a)
{b)

{c)

(d)

(e)

Mettre la clé de contact sur la position ON.

Débrancher la durite de dépression du coté
(chambre) du collecteur d'admission d’air.

Brancher un voltmétre aux bornes PIM et E2 détec-
teur de pression, et relever la tension de sortie sous la
pression atmosphérigue ambiante.

Appliquer une pression de suralimentation au détec-
teur de pression par valeurs croissantes de 100
mmHg (13,3 kPa) jusqu’'a 500 mmHg (66,7 kPaj.

Mesurer la chute de tension a partir du point (c) ci-
dessus pour chaque valeur croissante.

Chute de tension

Pression de
suralimentation 100 200 300 400 500
appliquée (13,3) (26,7} (40,00 (53,3} (66,7)
mmHg {kPa)
Chute de 0,15 - 0.4 - 0,65 — 0,9 - 1,15 —
tension (V) 0.35 0,6 0,85 1,1 1,35




, SYSTEME Systéme de commande électronique {Soupape de commutation de
P’'INJECTION ELECTRONIQUE — depression (VSV) de pression de suralimentation (35-GTE uniqguement))  1E-199

Soupape de commutation de dépression (VSV) de pression
de suralimentation (3S-GTE uniquement)

ECU du moteur

STA

Vers le contacteur d’aljumage (ST1) -

Vers le relais principal de EF! g

O +B (+B1)

QTPC1

VSV de pression de
suralimentation

Fi3041

Ohmmétre

Continuité

FI12856

Ohmmetre

Fi2957

FI2958

INSPECTION DE LA SOUPAPE DE
COMMUTATION DE DEPRESSION (VSV)
DE PRESSION DE SURALIMENTATION

1.

VERIFIER LA CONTINUITE DE LA SOUPAPE DE
COMMUTATION DE DEPRESSION (VSV)

A I'aide d’'un ohmmeétre, vérifier s'il y a une continuité entre
les bornes.

Résistance {a froid): 24 — 30 (1
S’il n’y a pas de continuité, remplacer la soupape de com-
mutation de depression (VSV).

VERIFIER LA CONTINUITE ENTRE LA SOUPAPE DE
COMMUTATION DE DEPRESSION {(VSV) ET LA
MASSE

A I'aide d'un ohmmeétre, vérifier s’il n'y a pas de continuité
entre chaque borne et la carrosserie.

Si une continuité est évidente, remplacer la soupape de
commutation de dépression (VSV).

VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DE LA SOUPAPE DE
COMMUTATION DE DEPRESSION (VSV)

{a) Veérifier si 'air ne passe pas par les tuyaux E et F.




SYSTEME
IE-200 D’INJECTION ELECTRONIQUE - dépression (VSV) de pression de suralimentation (35-GTE uniquement))

Systéme de commande électronique (Soupape de commutation de

© @®
Batterie

FI2969

{b) Appliquer la tension de la batterie aux bornes.
{c) Vérifier si I'air passe par les tuyaux E et F.

Si le fonctionnement ne correspond pas a celui spécifig,
remplacer la soupape de commutation de dépression

(VSV).




SYSTEME Systéme de commande électronique (Détecteur d'oxygéne
D'INJECTION ELECTRONIQUE — (avec catalyseur a trois voies (TWC) uniquement)}) IE-201

Connecteur de vérification Voltmetre Détecteur d'oxygéne
E1 ||| (avec catalyseur a trois voies
(TWC) uniquement)

INSPECTION DU DETECTEUR D'OXYGENE

1. ECHAUFFER LE MOTEUR

Laisser tourner le moteur jusqu’a ce qu’il atteigne la tem-
pérature normale de fonctionnement.

2. VERIFIER LA TENSION DE RENVOI

Brancher la sonde positive (+) d'un voltmétre a la borne
VF1 du connecteur de vérification, et la borne négative (=)
4 la borne E1. Effectuer I'essai comme suit:

Echauffer le détecteur d'oxygéne en faisant tourner le
moteur 4 2.500 tr/mn pendant environ 120 secondes.

1
A |'aide de I'outil spécial d’entretien {SST), brancher Remplacer |'unite
les bornes TET et E1 du connecteur de vérification. de commande
SST 09843-18020 électronique (ECU).

Maintenir le régime moteur a 2.500 tr/mn.

Zéro a nouveau prrés avoir remplaceé
| le détecteur d'oxygéne

Vérifier ie nombre de fois que I'aiguille du voltmétre dévie sur une durée relative &8 10 secondes.

Moins de 8 fois 8 fois ou plus Zéro

Echauffer le détecteur d'oxygéne en faisant tourner le ( Normal )
moteur a 2.600 tr/mn pendant environ 120 secondes.
Maintenir le régime moteur 3 2.500 tr/mn.

i

Vérifier le nombre de fois que I'aiguille du voltmetre
dévie sur une durée relative a 10 secondes. -

Zeéro
Moins de 8 fois

8 fois ou plus

Débrancher les bornes TE1 et E1 du connecteur de
vérification. Maintenir le regime moteur & 2.500 tr/mn.

1

Mesurer la tension entre les bornes VF1 et E1.

ov

Plus de O V Déchiffrer et prendre note des codes de diagnostic.

(Se reporter aux pages IE-31, 33 et 35)

Code normal, codes Code(s) d'anomaiie
N° 21, 25 et 26 {Ex.: Codes N° 21, 25 et 26)

Réparer la panne relative aux
codes de diagnostic évidents.

w '

L@ @ ® @

SUITE A LA PAGE [E-202




SYSTEME
IE-202 D’INJECTION ELECTRONIQUE — (avec catalyseur a trois voies (TWC)} uniguement))

Systéme de commande électronique (Détecteur d'oxygéne

SUITE DE LA PAGE IE-201

@ @

®

Réparer la panne relative aux codes
de diagnostic évidents.

Codel{s) d’anomalie
{Ex.: Codes N® 21, 25 at 26)

1

Déchiffrer et prendre note des codes de diagnostic.
{Se reporter aux pages IE-31, 33 et 35)

Code normal, codes
N® 21, 25 et 26

Débrancher les bornes TE1 et E1 du connecteur de
verification. Maintenir le régime moteur a 2.500 tr/mn.

Mesurer la tension entre les bornes VF1 et F1.

av 5V

(PCV).

Débrancher la durite de recyclage des gaz du carter

Mesurer |a tension entre les bornes VF1 et E1.

ov

Plus de O V
1

( Réparer {Trop riche) )

Debrancher le connecteur du détecteur de température
d’eau et brancher la résistance avec une résistance de
4 — 8 k{) ou un autre détecteur de température d'eau
codé.

Brancher les bornes TE1 et E1 du connecteur de
vérification.

Echauffer le détecteur d’oxygéne en faisant tourner le
moteur a 2.500 tr/mn pendant environ 120 secondes.
Maintenir le réegime moteur 8 2.5600 tr/mn.

Mesurer la tension entre les bornes VF1 et E1.

ov bV

-( Remplacer fe détecteur d’oxygéne. )

(Réparer (Trop pauvre))




SYSTEME  Systéme de commande électronique (Détecteur d’oxygéne
D’'INJECTION ELECTRONIQUE — (avec catalyseur & trois voies (TWC) uniguement}) IE-203

Ohmmatre 3. {3S-GE et 35-GTE uniquement.)
VERIFIER LA RESISTANCE DE CHAUFFAGE DU
DETECTEUR D'OXYGENE

A l'aide d'un ohmmeétre, mesurer |la résistance entre la
borne +B et HT.

Résistance {(a froid): 5.1 — 6,3 1 4 20°C

Si la résistance ne correspond pas a celle specifiée,
remplacer le detecteur.

FI12871




SYSTEME

Systéme de commande électronique (Unité de commande électronique

IE-204 D'INJECTION ELECTRONIQUE — (ECU) du moteur (et de boite-pont &4 commande électronique (ECT}H)}

55-FE (sans boite-pont 3 commande
électronique (ECT))

Voltmétre E1_
@g |

FI3876

Fi3225

Unité de commande électronique
(ECU) du moteur {et de boite-pont a
commande électronique (ECT))

INSPECTION DE L'UNITE DE COMMANDE
ELECTRONIQUE (ECU) DU MOTEUR (ET DE
BOITE-PONT A COMMANDE ELECTRONIQUE
(ECT))

CONSEIL: Le circuit d'injection électronique (EFI} peut
étre vérifié en mesurant la résistance et la tension aux con-
necteurs de cablage de I'unité de commande électronique
(ECU) du moteur (et de boite-pont & commande électroni-
que (ECT)).

1. VERIFIER LA TENSION DE L'UNITE DE COMMANDE
ELECTRONIQUE (ECU) DU MOTEUR (ET DE
BOITE-PONT A COMMANDE ELECTRONIQUE (ECT))

Vérifier la tension a chaque borne des connecteurs de ca-
blage.

® Mettre la clé de contact sur la position ON.

® Mesurer la tension a chaque borne.

CONSEIL:

® Prendre les mesures de la tension avec les connecteurs
branches.

® Vaerifier si la tension de la batterie est équivalente 4 11V
ou plus lorsque la clé de contact est sur la position ON.



SYSTEME

D'INJECTION ELECTRONIQUE — (ECU) du moteur (et de boite-pont 4 commande électronigue (ECT)))

Systéme de commande électronigue (Unité de commande électronique

IE-205

Tension aux connecteurs de cablage de I’'unité de commande électronique
(ECU) du moteur {(5S-FE sans boite-pont 8 commande électronique (ECT))

. Tension
Bornes Condition standard (V)
+B . g
+B1 E1 Contacteur d'aliumage {IG SW) sur “ON 10 — 14
BATT ~ E1 - 10 - 14
IDL - E1 Contacteur Papillon des gaz ouvert 8 - 14
d'allumage Papillon des gaz complétement fermé
PSW — E1 e SW)' (annuler d'abord le dispositif d"ouverture de papiilon 4 -6
sur “ON des gaz)
VC - E2 4 -6
Contacteur d'allumage (IG SW) sur ON"
PIM —~ E2 25-45
N° 10 EO1 . PP
N° 20 ~ EO2 Contacteur d'allumage {IG SW) sur “ON 10 — 14
Contacteur
_ d’allumage , . e . o _
THA - E2 1G SW) Température d'air d’admission 20°C 1-3
sur “ON"’
Contacteur
THW — E2 d(TcI:uénV%?e Température de liquide de refroidissement 80°C 0,1-10
sur “ON"’
STA - E1 Lancement du moteur 6 - 14
IGT - E1 Ralenti 0,7 - 1.0
Contacteur
ISCC _ E1 d’allumage Connecteurs d‘unité de commande électronique (ECU) 8 — 14
ISCO (IG SW) du moteur débranchés
sur ““ON"
W - E1 Aucupe anomalie {voyant de moteur “CHECK'’ éteint) et moteur en 10 - 14
fonctionnement
Contacteur
d'allumage . . -
- -1
A/C = E1 (1G SW) Climatiseur sous tension 8 4
sur “"ON"’
Contacteur Bornes TE1 et E1 du connecteur de vérification 10 — 14
d'allumage non branchées
T - E1 W
IG sW) Bornes TE1 et E1 du connecteur de vérification 1 .
sur “ON™ branchées ou moins
Contacteur Position de sélecteur P ou N 0-2
d’aliumage
NSW - ET IG SW)
sur “ON" Ex. position de sélecteur P ou N 6 — 14
B/K — E1 Caontacteur de feux stop enclenché (Pédale de frein enfoncée) 10 - 14

Bornes de l'unité de commande électronique {ECU)

L — L) O I | T — L
E07| 15 |STA nsw|isccloxi| e 61 [ier | T | THA] Pm |THw]| Aca| Bk | ELs | Fe | vE [BATT] 481
goz2 | 35 | w6 | E1 | esr|]isco E21| Ne oL | ve |rswi E2 |Josre] acT|sep] arc w | +8

F14086




SYSTEME

Systéme de commande électronique {Unité de commande électronique

[E-206 D’'INJECTION ELECTRONIQUE — (ECU) du moteur (et de boite-pont 4 commande électronique {(ECT)})

Tension aux connecteurs de cablage de I'unité de commande électronique
(ECU) du moteur (et de boite-pont 4 commande électronique (ECT))

(6S-FE avec boite-pont 8 commande électronique (ECT))

. Tension ]
Bornes Condition standard (V)
+B . renge
+B1 ~ E1 Contacteur d'allumage {IG SW) sur “ON 10 - 14
BATT - E1 - 10 - 14
IDL - E2 Papillon des gaz cuvert 8-14
Contacteur : : ;
d'allumage Papilon des gaz complétement ferme
(IG SW) {annuler d'abord le dispositif d'ouverture de papillon 0,1 -10
VTA - E2 DY des gaz)
sur “ON
Papillon des gaz ouvert 4 -5
vC - E2 ( : 4 -6
Contacteur dall IG SW “ON'’
PIM — E2 ontacteur d'allumage sur 25 - 4.5
N° 1 EO1
N° 23 - Egz Contacteur d’allumage {IG SW) sur “ON" 10 — 14
Contacteur
d’allumage , e - o
THA - E2 (G SW) Température d’air d’admission 20°C 1-3
sur “ON"
Contacteur
THW — E2 d(?cl:ugw‘;’e Température de liquide de refroidissement 80°C 0,1-1,0
sur “ON"’
STA — E1 Lancement du moteur - 14
1IGT - E1 Ralenti 0,7-1,0
C’ontacteur Connecteurs d’unité de commande électronique {ECU)
ISCC d'allumage . . ; .
— E1 du moteur let de boite-pont 8 commande électronique 8-14
ISCO {IG SW) (ECT)) débranché
sur "ON" ébranchés
W — E1 Aucupe anomalie (voyant de moteur 'CHECK'" éteint} et moteur en 10 - 14
fonctionnement
Contacteur
d’aillumage . .
A/C - E1 (G SW) Climatiseur sous tension 8 -14
sur "ON'"
Contacteur Bornes TE1 et E1 du connecteur de vérification 10 — 14
. d'allumage nan branchées
- E1
G sw) Bornes TE1 et E1 du connecteur de vérification 1 .
sur “ON" branchées ou moins
(;'or;ltacteur Position de sélecteur P ou N 0-2
_ allumage
NSW - B1 (G SWI ~ ,
sur ““ON"’ Ex. position de sélecteur P ou N 6~14
B/K — E1 Contacteur de feux stop enclenché {Pédale de frein enfoncée) 10-14
Bornes de l'unité de commande électronique {ECU) du moteur
(et de boite-pont 3 commande électronique (ECT})
L o L - qF LIS LN
SRR IISCDIESCC S1|sz|sL|GF| P INE|] vF|DG|OX1 THW| THA| PIM |vee| | sTalA/c [SPD[aca|oo2 B/K ELS [BATT
EQ2 EGR IGT| 2 | SP2|E21| G1 ] EY e T oL | vTA| THG| £2 | [NSW|ACT|OD1 FC | +B |+B1

Fi27986




SYSTEME  Systéme de commande électronique {Unité de commande électronique

DINJECTION ELECTRONIQUE — (ECU) du moteur iet de boite-pont 4 commande électronique (ECT})) IE-207

Tension aux connecteurs de cablage de l'unité de
commande électronique (ECU) du moteur (3S-GE)

cur Tension
Bornes Condition standard (V)
+B ' U
+g1 ~ E Contacteur d'allumage (IG SW) sur ""ON 10 - 14
BATT - E1 - 10 - 14
IDL - E2 Contacteur Papilion des gaz ouvert 4 -6
VTA - E2 d&g”g’&?e Papillon des gaz complétement fermé 01-10
- sur “ON"" Papillon des gaz cuvert 4 -5
VC - E2 4~ 6
IV - E2 Contacteur d’allumage (G SW) sur “ON"’ 25 = 25
N° 1
N°2 EON , JUPREN
N° 3 ~ EO2 Contacteur d'allumage (G SW) sur “ON 10 - 14
N° 4
Contacteur
THA - E2 d(?gugnvig);e Température d’air d’admission 20°C 1-3
sur “ON"’
Contacteur
THW - E2 d(?(guglvz\aﬁe Température de liquide de refroidissement 80°C 01 -10
sur “ON"’
5TA ~ E1 Lancement du moteur - 14
IGT - E1 Ralenti c,7-10
Crontacteur Connecteurs d'unité de commande électronique (ECLH)
RSC d'allumage .. . \ .
~ E1 du mateur (et de boite-pont 8 commande électronique 8- 14
RSO (IG SW) . .
sur “ON" {ECT)} débranchés
W = ET Aucune anomalie {(voyant de moteur *CHECK' éteint} et moteur en 10 - 14
fonctionnement
Contacteur
AC1 - E1 dﬁ(l;ugnv?’?e Climatiseur sous tension 8-14
sur “ON""
Ralenti 2,0 ou moins
ACIS — E1
5.100 tr/mn ou plus 10 - 14
Contacteur Bornes TE1 et E1 du connecteur de vérification 10 — 14
T - Ef d'allumage non branchees
(G sSW) Bornes TE1 et E1 du connecteur de vérification 1 ou moins
sur ““ON" branchées ou moi
g?’l‘ltame”r Pasition de sélecteur P ou N 0-2
_ allumage
NSW - E1 IG SW) N ,
sur “'ON"’ Ex. position de sélecteur P ou N 6-14
Bornes de I'unité de commande électronique {ECU) du moteur *1 Sans boite-pont 4 commande
et de boite-pont 4 commande électronique (ECT)) électronique (ECT)
L T —Lru U P LN S QF L
EO1[Ne.1|No.2| 3 RSC|] HT | 81| 52 |FPU] 5P2| IGF | G2 | NE VF OX1|KNK[THW] THA| PIM{ VT STA]AC1|SP1 oD2 W | STP ELS [BATT|
E02|No 3 |No.a| M RSO IGT| SL |aCIS| DG G1 | E1 G T |Ox2|/VAF] DL |VTA[ L | E2 | INSW]ACT(ORT] L1 | L2 | L3 2 | FC|+B1]| +B
" ‘,\Vec bq’ite—pont a commande *3 Avec catalyseur a trois voies Sans boite-pont & commande
electronique [ECT) (TWC) — STJ élecironique (ECT} — P




SYSTEME
IE-208 D’INJECTION ELECTRONIQUE —

Systéme de commande électronique (Unité de commande electronique
(ECU} du moteur (et de boite-pont 3 commande électronique (ECT))}

Tension aux connecteurs de cablage de I'unité de
commande électronique (ECU) du moteur (3S-GTE)

- Tension
Bornes Condition standard (V)
+E1B - E1 Contacteur d’allumage {IG SW) sur “ON" 10 - 14
BATT - E1 - 10 - 14
DL — E2 Papillon des gaz ocuvert 4 -6
Papillon des gaz complétement fermé 0,1-1,0
VTA - E2 Contacteur -
d'allumage Papillon des gaz ouvert 4 -5
VvC — E2 (G swW) - 4 -8
sur “'ON” : ;
Plague de dosage complétement fermée 3.7-4,3
Plaque de dosage compiétement ouverte 0,2-05
VS - E2 Ralenti 2,3 - 3.8
3.000 tr/mn 1,0 - 20
N° 1
N°2  EO1 . coeyNI7Y
N° 3 ~ EO2 Contacteur d’allumage (IG SW) sur “ON 10 — 14
N° 4
Contacteur
N d’'allumage . il . s _
THA1 E2 (1G SW) Température d'air d'admission 20°C 1-3
sur “ON"
Contacteur
THW — E2 d cfguénv?/ ® | Température de liquide de refroidissement 80°C 0,1 - 1,0
sur “ON"
STA - Et Lancement du moteur 6 - 14
IGT — E1 Ralenti 0,7-1,0
Contacteur
RSC _ d’allumage Connecteurs d’unité de commande éiectroniqus (ECU) 814
RSO IG SW) du moteur débranchés
sur “"ON"
W — E1 Aucune anomalie {voyant de moteur “CHECK"’ éteint) et moteur en 10 - 14
fanctionnement
Contacteur
ACT - E1 dlumege | Climatiseur sous tension 8 - 14
sur “ON""
PIM — E2 Contacteur d’allumage {IG SW} sur ""ON"” 25 -4,5
. Contacteur ; ; ; :
'i’—VIS CE d'allumage Papillon des gaz compiétement fermé 2,0 ou moins
‘ G sw) Papill 10 - 14
sur ""ON"’ apillon des gaz ouvert -
_f_ VIS — E1 Ralenti 10 - 14
) 4.200 tr/mn ou plus 2,0 ou moing
Contacteur Bornes TE1 et E1 du connecteur de veérification 10 - 14
d'allumage non branchées
T-8 (IG sw} Bornes TE1 et E1 du connecteur de vérification : .
sur "ON'" branchées ou moins
Bornes de I'unité de commande électronique (ECU) du moteur
(et de boite-pont & commande électronique (ECT})
qF UL F — LML Y LML
E01|No.1[No.2| sTulRsC HT e iI6F | a2 [Ne | [ vr 00 [knk rwd THA | vs fve | [sTaaci[seo FPR sTP ELS [8aTT
EO2|No.3{No.4| EGA|RSQ 1GT TVIS| FC G1 | &1 G@ T |oxX2| P | IDE [VTA E2 ACT +B81] +8

I Avec essence normale sans plomb
*Z Avec essence super sans plomhb

FiZ796




SYSTEME  Systéeme de commande électronique (Unité de commande électronique

D’INJECTION ELECTRONIQUE - {ECU) du moteur (et de boite-pont 4 commande électronique (ECT))) IE-209
55-FE - 2. VERIFIER LA RESISTANCE DE L'UNITE DE
(Avec boite- [ COMMANDE ELECTRONIQUE (ECU) DU MOTEUR
pont & 4 AVERTISSEMENT:
E?e";?gﬂiqie = ® Ne pas toucher les bornes de I'unité de commande
(ECT)) HHEEE électronique (ECU) du moteur.
Ohmmeétre ® La sonde du testeur doit étre introduite dans le con-

necteur du coté des fils.

O,O Verifier la résistance entre chaque borne des connecteurs

9 de cablage.
FI5318 ® Débrancher les connecteurs de I'unité de com-

mande électronigue (ECU) du moteur,

® Mesurer la résistance a chaque borne.

FI5381

Résistance des connecteurs de céblage de
I‘'unité de commande électronique (ECU) du
moteur (5S-FE sans boite-pont 3 commande
électronique (ECT))

Bornes Condition Résistance ({})
Papillon des gaz ouvert Infini
IDL - E1 Papilion des gaz complétement fermé
{annuler d'abord le dispositif d’ouverture de 0
papillon des gaz)
Papillon des gaz completement ouvert 0
PSW — E1 Papillon des gaz complétement fermeé
(annuler d'abord le dispositif d'ouverture de Infini
papillon des gaz) '
THA - E2 Température d’air d’admission 20°C 2.000 - 3.000
THW ~ E2 Température de liquide de refroidissement 80°C 200 ~ 400
G
NE Ge - 170 - 210
ISCC +B
ISCO ~ +B1 - 19,3 - 22,3

Bornes de I'unité de commande électronique (ECU} du moteur

No.
EO1 10 STA INSWI BISCC|OX1| G&| G1 [ IGF | T |THA|PM [tuw]|acal Bk | ELs| Fo | vF |saTT|+B1

No.
EQ2 2% IGT | E1 |EGR]}JISCO E21| NE IDL | vC |Psw| E2 [|osFc|ACT]SPD| A/C W | +8B

FI4086




SYSTEME Systéme de commande électronique (Unité de commande électronique
IE-210 D’INJECTION ELECTRONIQUE — {ECU) du moteur (et de bofte-pont 4 commande électronique (ECT}))

Résistance des connecteurs de ciblage de I'unité de commande électronique
(ECU) du moteur {(6S-FE avec boite-pont 4 commande électronique (ECT))

Bornes Condition Résistance ({1}
Papillon des gaz ouvert Infini
DL — E2 Papillon des gaz complétement fermé

{annuler d’abord le dispositif d’ouverture de 2.300 ou moins
papillon des gaz}
Papillon des gaz complétement ouvert 3.500 — 10.000

VTA — E2 Papillon des gaz complétement fermé
{annuler d'abord le dispositif d’ouverture de 200 - 800
papillon des gaz)

VC - E2 - 3.000 - 7.000
THA — E2 Température d’air d'admission 20°C 2.000 — 3.000
THW - E2 Temperature de liquide de refroidissement 80°C 200 - 400

G1

NE ~ G2 - 170 - 210
ISCC +B
ISCO ~ +BR1 - 19,3 - 22,3

Bornes de I'unité de commande électronique (ECU) du moteur
(et de boite-pont 3 commande électronique (ECT))

Ly aF U aF LA LLr iy L
eos| N 59 lscapisce s1ys2|sujigr| p|neb | vl oe{oxt]| ~Jruwtial pm| ve | | stalac|spofacalopz w | i £18 [ar]
Eo2 EGH et L] 2 [se2featf e |en flac) T ot [vra| the| e2 | nsw]acT] oo Fc | +B [+81

F12796

Résistance des connecteurs de cablage de I'unité de
commande électronique (ECU} du moteur (3S-GE)

Bornes Condition Résistance ({1}
DL - E2 Papiilon des gaz ouvert Infini
Papillon des gaz complétement fermé 2.300 ou moins
Fapillon des gaz complétement ocuvert 3.500 - 10.000
VIA - B2 Papilion des gaz complétement fermé 200 - 800
vC - E2 - 3.000 - 7.000
THA — E2 Tempeérature d’air d’admission 20°C 2.000 - 3.000
THW — E2 Température de liquide de refroidissement 80°C 200 - 400
g; -G - 140 - 180
NE - G& - 180 — 220
o~ 1 :

Bornes de I'unité de commande électronique (ECU} du moteur
{et de hoite-pont & commande électranique (ECT))

LN “OF UL 1y Lnnnr —qp LA
EQ1|No.1|No.2] *1 |RSC] HT | 81| 52 {FPU|SP2| IGF | G2 | NE VF OX1| KNK|THW] THA{| PIM | ¥C STA|ACT]{ 8P QOV{ACC| W |STP ELS [BATT|
IEOZ Ko.3|Nc.4 RSO IGT | 5L JACIS| DG Gt | &1 Gla T |OoX2|vAF]| IDL |VTA| L | EZ NSWIACT|OD1| L1 L2 L3 2 FC | +B1| +8

*1 Avec catalyseur 3 trois voies (TWC) — STJ

Sans boite-pont 4 commande électronique {ECT) — P FiZ7

<2

8

l




SYSTEME Systéme de commande électronique (Unité de commande électronique
D'INJECTION ELECTRONIQUE — (ECU) du moteur (et de boite-pont & commande électronique {ECT))) IE-211

Résistance des connecteurs de cablage de
I'unité de commande électronique (ECU) du
moteur (3S-GTE)

Bornes Condition Résistance ()
Papillon des gaz ouvert Infini
DL - E2
Papillon des gaz compiétement ferme 2.300 ou moins
Papillon des gaz complétement ouvert 3.500 - 10.000
VTA - E2
Papillon des gaz complétement fermé 200 ~ 800
VC - E2 - 200 - 400
S , Plaque de dosage completement fermée 200 - 600
VS - E
Plaque de dosage compliétement ouverte 20 ~ 1.200
THA1 - E2 Température d’air d"admission 20°C 2.000 — 3.000
THW — E2 Température de liquide de refroidissement 80°C 200 - 400
G1
G2 "~ GO - 140 - 180
NE - G - 180 - 220
RSC +B
RSO ~ +B1 - 19,3 - 22,3
Bornes de I'unité de commande électronique {ECU) du moteur
LT — qF L aF |y P N
01| No.1lNo.2| sTI| Rse| HT Tre IGF | g2 | ne | | vF oxt{xnTaw[THA L ys [ve | [sTa|aci{spo reR| w |sTPR ELS {BATT
EQZ|No 3| No4| £EGR|RSO IGT TviS| FC GlleEv G:__’: T |OXZlPIM ] DL |VTA EZ ACT +81| +B
FI2798




Systeme de commande électronique

IE-212 SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — (Régime de coupure de carburant)

=
J E1] ] oL
IDL 2 E
J-3-1FI3197
N\
™
rpm
Compte-tours
Fltt42

Régime de coupure de carburant

INSPECTION DU REGIME DE COUPURE DE
CARBURANT

1.

ECHAUFFER LE MOTEUR

Laisser tourner le moteur jusqu’a ce qu'il atteigne la tem-
pérature normale de fonctionnement.

VERIFIER LE REGIME DE COUPURE DE CARBURANT

(a) Débrancher le connecteur du détecteur de position de
papillon des gaz.

(b} Brancher les bornes IDL et E1 (5S-FE sans boite-pont
& commande électronique {ECT)) ou E2 (autres) du
connecteur de cablage.

(c} Augmenter progressivement le régime moteur et
verifier s'il y a une fluctuation entre les points de
coupure de carburant et de retour de carburant.

CONSEIL:
® Le véhicule doit étre arréte.

® | es accessoires doivent étre hors tension.

Régime de coupure de carburant:
58-FE 1.700 tr/mn
3S-GE 2.000 tr/mn
35-GTE 2.000 tr/mn

Régime de retour de carburant:
BS-FE 1.100 tr/mn
3S-GE 1.700 tr/mn
3S-GTE 1.600 tr/mn



SYSTEME Systéme de commande électronique (Systéme de
D'INJECTION ELECTRONIQUE — commande de pression de carburant (3S-GE uniquement)) IE-213

Systeme de commande de pression
de carburant {(3S-GE uniquement)

ECU du moteur {et de ECT)

Vers le contacteur d'allumage STA
(5T1)
Vers le relais principal de EFI +8 (+B1
principat ¢ - VSV de pression de B (+B1)
carburant
- FPU

Détecteur de température d'eau

)
W')THW

OE2
E1

FI2535

INSPECTION DU SYSTEME DE COMMANDE
DE PRESSION DE CARBURANT

1. VERIFIER LE DETECTEUR DE TEMPERATURE D'EAU
(Voir page IE-186)

Ohmmetre 2. VERIFIER LA SOUPAPE DE COMMUTATION DE
DEPRESSION (VSV) DE PRESSION DE CARBURANT

A. Verifier la continuité de la soupape de commutation de

Continuité
dépression (VSV)

A I‘aide d’'un ohmmeétre, vérifier s'il y a une continuité entre
les bornes.

Résistance (a froid): 33 — 39 ()

S’il n'y a pas de continuité, remplacer la soupape de com-

mutation de dépression (VSV).
FIS259

B. Vérifier la continuité entre la soupape de commutation
de dépression (VSV} et la masse
A |'aide d’'un ohmmetre, vérifier s'il n'y a pas de continuité
entre chaque borne et la carrosserie.

Si une continuité est évidente, remplacer la soupape de
commutation de dépression {VSV).

FIS260




SYSTEME Systéme de commande électronique (Systéme de
IE-214 D'INJECTION ELECTRONIQUE — commande de pression de carburant (3S-GE uniquement))

C. Veérifier le fonctionnement de Ia soupape de
commutation de dépression (VSV)

{a) Veérifier si I'air passe par les tuyaux E et G.

FI5261

(b} Appliquer la tension de la batterie aux bornes.

[
{c} Verifier si I'air passe par le tuyau E et va au filtre.
Si le fonctionnement ne correspond pas a celui spécifié,
remplacer la soupape de commutation de dépression
(VSV},

\

S

Batterie

FIS2E2




