IE-70 SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmeétre
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METHODE DE VERIFICATION DU SYSTEME
DINJECTION ELECTRONIQUE (EFI) (3S-GE)

CONSEIL:

® Prendre toutes les mesures de la tension avec les con-
necteurs branchés. {ex.: Code N° 10) )

® Vérifier si la tension de la batterie est supérieure ou
---égale a 11 V lorsque la clé de contact est sur la position

“ON™.

A l'aide d’'un voltmétre de haute impédance (10 kQ/V

Fi2911
minimum), mesurer la tension & chaque borne des connec-
teurs de cablage.

r - r # -
Bornes de I'unité de commande électronique
.3 »
(ECU) du moteur (et de la boite-pont a
commande électronique (ECT)) (3S-GE)
Symbole Dénomination de la borne Symhbole Dénomination de la borne Symbole Dénomination de la borne
. ] CONTACTEUR DE DEMARRAGE AU
EOT | MASSE D’ALIMENTATION - INSW | FOINT MORT
E0Z | MASSE D'ALIMENTATION G2 | DISTRIBUTEUR act | SOMIACTEUR (ACANT DE
N1 | INJECTEUR G1 DISTRIBUTEUR ACT | AMPLFICATEUR DE CLIMATISEUR (A/C)
o DETECTEUR DE VITESSE
N°3 | INJECTEUR NE | DISTRIBUTEUR SP1 (€58 msurumonts o pocl
UNITE DE COMMANDE ELECTRONIQUE
N°2 | INJECTEUR E1 MASSE DU MOTEUR =Qp1 (ECU) DE REGULATEUR DE VITESSE DE
CROISIERE
N°4 | INJECTEUR VF | CONNECTEUR DE VERIFICATION -
UNITE DE COMMANDE ELECTRONIQUE
“STJ | INJECTELR DE DEMARRAGE A FROID GE | DISTRIBUTEUR L1 {ECU} DE SUSPENSION MODULEE
ELECTRONIQUE DE TOYOTA (TEMS)
p CONTACTEUR DE SELECTION DE vopz | CONTACTEUR PRINCIPAL DE
GAMME - REGULATEUR DE VITESSE DE CROISERE
UNITE DE COMMANDE ELECTRONIQUE
- T CONNECTEUR DE VERIFICATION L2 (ECU) DE SUSPENSION MODULEE
ELECTRONIQUE DE TOYOTA (TEMS)
RSC | B AnLouT ISOMMANDE DE REGIME | .i0y1 | DETECTEUR D'OXYGENE -
UNITE DE COMMANDE ELEC TRONIGUE
RSO | B DS C) MANDE DE REGIME | 1% | CONNECTEUR DE VERIFICATION L3 | (ECU) DE SUSPENSION MODULEE
ELECTRONIQUE DE TOYOTA (TEMS)
*HT | CHAUFFAGE DE DETECTEUR D'OXYGENE | KNK | COMMANDE DE COGNEMENT w DETECTEUR DE VOYANT
“VAF | RESISTANCE VARIABLE -
gy ggﬁﬂgﬁﬁ“&gg{}‘%ﬁ%ﬂsﬁmn THW | DETECTEUR DE TEMPERATURE D'EAU STP | CONTACTEUR DE FEUX STOP
DETECTEUR DE POSITION DE PAPILLON | ., CONTACTEUR DE DEMARRAGE AU
IGT | ALLUMEUR L | pes gaz 2 POINT MORT
. SOLENOIDE DE BOITE-PONT A .
"S2 | COMMANDE ELEGTRONIGUE (ECT] THA | DETECTEUR DE TEMPERATURE D'AIR -
] SOLENOIDE DE BOITE-PONT A DETECTEUR DE POSITION DE PAPILLON .
"SL | COMMANDE ELECTRONIQUE IECT) VTA | BEstear FC RELAIS D'DUVERTURE DE CIRCUIT
SOUPAPE DE COMMUTATION DE
FPU | DEPHESSION (VSV) D'AUGMENTATION PIM | DETECTEUR DE DEPRESSION ELS | FEUX ARRIERE £T DESEMBUEUR
DE CARBURANT
SOUPAPE DE COMMUTATION DE
DEPRESSION IVSV) DE SYSTEME . CONTACTEUR DE DEMARRAGE A
ACIS | DINDUCTION A COMMANDE L FROID, DETECTEUR DE DEPRESSION +B1 RELAIS PRINCIPAL
ACOUSTIQUE {ACIS)
. DETECTEUR DE VITESSE DETECTEUR DE FOSITION DE PAPILLON
sP2 (coté boite-pont automatique (A/T)) ve DES GAZ BATT BATTERIE
“DG | CONNECTEUR DE VERIFICATICN E2 | MASSE DE DETECTEUR +B RELAIS PRINCIPAL
IGF | ALLUMEUR STA | CONTACTEUR DE DEMARREUR
Bornes de I'unité de commande électronique (ECU)
du moteur (et de la boite-pont & commande électronigue (ECT})
LM F — UL LS e s OF LI
E01|ne 1N° 2) -4 [Rsc| HT | s1{s2 [Frulspalicr [az [ne] [ ve ox1[knk| i [THAlPm] ve| |sTAlac|sP1] o Jop2 w lste| [eLs]sary
E02(N° 3N 4l Taso ~Ti6T| 51 |acis| pa G1{E1| leS| 7 [oxzlvar|oLivta L {ez] |nswlacTiond i fiz | 3 2 | ec|vm1]+B

! Avec catalyseur a trois voies (TWC)

" Avec boite-pont a4 commande électronique (ECT)
3 Sans catalyseur 4 trois voies (TWC)

** Avec catalyseur & trois voies (TWC) — STJ

Avec boite-pont 4 commande électronique (ECT} — P




SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmetre

1E-71

Tension aux connecteurs de cablage de 'unité
de commande électronique (ECU) du moteur

(et de la boite-pont a commande électronique
(ECT)) (3S-GE)

o i Tension
N Bornes Condition standard (V) Page
+B . P
1 +81 E1 Contacteur d'allumage {IG SW) sur “ON 10 - 14 IE-72
2 | BATT - E1 - 10 - 14 IE-73
IDL — E2 Papilion des gaz ocuvert 4 -6
VC - E2 Contacteur - 4 -6
3 d'allumage IE-74
+aN” | Papillon des gaz compiétement fermeé 01 -1,0
VTA - E2 {iG SW) sur “ON
Papillon des gaz ouvert 4 -5
PIM - E2 25-45
4 Contacteur d’allumage (IG SW) sur “ON"' E-76
VC - E2 4 -8
N° 1
N° 2  EO1 . P
5 N° 3~ EO2 Contacteur d'allumage (IG SW) sur “ON 10 -~ 14 1E-77
N° 4
6 THA — E2 Contacteur Température d’air d’admission 20°C 1-3 IE-78
d'allumage Température de liquide de '
7 THW - £2 G SW) sur "ON" | refroidissement 80°C 01 -10 IE-79
8 STA - E1 Lancement du moteur 6-14 {£-80
IGT ~ E1 Ralenti 0,7-1,0 IE-81
Contacteur Connecteurs d’unite de commande
10 RSC _ E1 Jallumage electr:omque (I?CU) du moteur (et de 8-14 E-82
RSO 1G SW) sur “ON" la boite-pont a commande
électronique {(ECT)) débranchés
11 W — E1 Aucune anomalie (yoyant de moteur “CHECK'’ éteint) 10 - 14 IE-83
et moteur en fonctionnement
Contacteur
12 AC1 — E1 d'allumage Climatiseur sous tension 8 -14 IE-84
(IG SW) sur “ON"
Bornes de I'unité de commande électronique (ECU)
du moteur (et de la boite-pont 8 commande électronigue (ECT))
1 5g9) ar UL il LI U L]
[Eo (v e o]+ Jisd] v [ s1] s2 [reulse2icr | o2 Ine | [ ve L Joxi]knk[mwitnalpmve ] [sTalace{spal ~Topzlace w Jsve] ~eLs]ear
[Eoz|ne 3ve o] m Jrso] hisT] 51 [acis| os a1 {E1] [ac) 7 fox2var ojvra  [e2] fnswlact]op i ] 2| s 2 |rc |+B1 +B

"1 Avec catalyseur & trois voies (TWC) — STJ
Avec boite-pont a commande électronique (ECT) — P

FIZ2796
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Fiz911

Ohmmaetre

FI2Z755

4
N° Bornes Anomalie Condition Tension STD
1 121 ~ E1 Pas de tension Contacteur d'altlumage {IG SW)] sur “"ON" 10— 14 vy
Relais principal de EFI ECU du moteur (et de ECT)
Fusible EFI 15 A '
- 0 —) +B
Contacteur d'allumage
AM2
L 0481
FL AM2 FUSibIe
MAIN J 30 A IGN
20L 0 7.5 A
Batterie
fL
- = FI5132
@ Pas de tension entre les bornes +B oy +B1 et E1 de I"unité
(1) de commande électronique {ECU).
ECU {Contacteur d’allumage (IG SW} sur “ON")
T el “l_l | g Wy sl
I EE‘EDDD‘E{DDDDDE‘%]DDDDUD
Voltmeétre N

Vérifier s'il y a de la tension entre la

(2) de commande électronique (ECU) et la masse de la carrosserie.

(Contacteur d’allumage (IG SW)

borne +B ou +B?1 de Funité

sur “'ON’"}

NON

NORMAL
1

carrosserie.

Veérifier le cablage entre la borne E1 de I'unité de
(8) commande électronique (ECU) et la masse de la

NORMAL

Essayer une autre unité
de commande
électronique (ECU).

Vérifier les fusibles, raccords

fusibles et le contacteur d'ailumage.

NORMAL

Vérifier le relais principal d’injection
électronique (EFI).

{(Voir page IE-182)

NORMAL

1

Vérifier la ciblage entre le relais

principal d'injection électronique
{EFI) et la batterie.

ANORMAL
Réparer ou
remplacer.
ANOR-
MAL | Réparer ou
remplacer.
ANCR-
MAL
Remplacer.
ANOR-
MAL | Réparer cu
remplacer.




SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmétre 1E-73
N° Bornes Anomalie Condition Tension STD
2 BATT - E1 Pas de tension - 10— 14V
ECU du moteur (et de ECT)
r—
Fusible EFl 15 A
Ol LBATT
FL
MAIN
20L
A
Batterie _T__
I f—« E1
—_ _
FI1B43
@ @ Pas de tension entre les bornes BATT et E1 de l'unité de
commande électronique {ECU).
Voltmétre @ Vérifier s'il y a de la tension entre la borne BATT de 'unité de
commande électronique (ECU) et la masse de la carrosserie.

NON NORMAL

Veérifier le céblage entre la borne E1 de 'unité de
(8) commande électronique (ECU) et la masse de la
carrosserie.

FI2783

NORMAL ANORMAL
L
Essayer une autre unité .

Réparer ou
de commande remplacer
électronique (ECU). P '

ANOR-
Veérifier le fusible et le raccord MAL
fusible Remplacer.
FI12754
NORMAL
ECU ® Vérifier le céblage entre la borne de ANOR- ,

ros . . MAL | Reparer ou
I'unité de commande électronique remplacer

(ECU) et la batterie. P ’

FI2755
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i

N° Bornes Anomalie Condition Tension STD
IDL — E2 Papillon des gaz ouvert 4—-6V
Ve Contacteur P
- E2 ‘ - -6V
3 Pas de tension d'allumage
(IG SW) sur Papiillon des gaz complétement fermé | 0,1 — 1,0 V
VTA — E2 “ON"
Papillon des gaz complétement ouvert 4-5V
ECU du moteur (et de ECT)
Detecteur de position
de papillon des gaz
_ \E2
S 7 iDL
§ B
YA
FI1366

® IDL — E2

Pas de tension entre les bornes IDL et E2 de I'unité de
(1) commande électronique {ECU). {Contacteur d'allumage
(IG SW) sur ‘“ON"} {Papillon des gaz ouvert)

Fi2762

Voltmeétre

ECU

CIDGDDDDDDDE*IDDDDDEIT}UD@?DDUGDD%

A

O

FI3898

Detecteur de position
de papillon des gaz

Fl4757

1

Vérifier s'it y a de la tension entre la borne +B (+B1) de I'unité
@ de commande électronique (ECU) et ta masse de la carrosserie.
(Contacteur d'allumage {IG SW) sur "ON’’)

NON {

NORMAL

carrosserie.

Vérifier le cablage entre la borne E1 de l'unité de
commande électronique (ECL) et la masse de la

¢ NORMAL ANORMAL
Essayer une autre .
- Reéparer ou
unité de commande remplacer
électronigue (ECU). P '
; . : ANOR-
Se reporter & la section relative .
MAL R
a l'anomalie +B —~ E1 (N° 1). — reenﬁalr:(r:eoru
{Voir page IE-72) P :
)
Vérifier le détecteur de
@ position de papillon des gaz. ANORMAL
(Voir page IE-165)
ANORMAL + NORMAL

Réparer ou remplacer
le détecteur de
position de papillon
des gaz.

gaz.

Vérifier le cablage entre I'unité de
commande électronique (ECU) et le
détecteur de position de papillon des

NORMAL

Essayer une autre unité de commande
électronique (ECU).




SYSTEME D’'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec voit/ohmmeétre [|E-75

D ® VvC — E2

ECU @ Pas de tension entre les bornes VC et E2 de F'unité de commande
Mmﬂmmmg o - électronique (ECU). (Contacteur d’allumage {IG SW) sur “ON"’)
Voltmétre -om—— — ‘

vC
/ E2 _ Verifier s'il y a de la tension entre la borne +B ou +B1 de l'unité

Y -de commande électronique (ECU) et la masse de la carrosserie.
{Contacteur d'allumage (IG SW) sur ""ON*’)

NORMAL NON

FI2764

Se reporter a la section
relative a 'anomalie +B
— E1 (N° 1},

{Voir page [E-72)

Vérifier le détecteur de
@ position de papillon des gaz.
(Voir page IE-165)

Détecteur de position
de papillon des gaz

ANORMAL NORMAL

Vérifier le cablage entre I'unité de
Réparer ou remplacer. commande électronique (ECU)} et le
détecteur de position de papillon des gaz.

NORMAL ANORMAL

Fi4757

Essayer une autre unité de Réparer ou
commande électronique (ECU). remplacer.

® VTA — E2

Pas de tension specifiee aux bornes VTA et E2 de F'unité de
(1) commande électronique ([ECU).
{Contacteur d'allumage (IG SW) sur ""ON’’)

!

Vérifier s'il y a de la tension entre les bornes VC et E2 de
FI2763 {2) I'unité de commande électronique {ECU).
(Contacteur d'allumage (IG SW) sur “ON"")

NON NORMAL

Se reporter a la section
relative & I'anomalie

Voltmetre VC - E2.
NORMAL
. . .. ANOR-
Vérifier le détecteur de position MAL | Réparer ou

(3) de papillon des gaz.
{Voir page IE-165)

NORMAL

remplacer.
FI2764

®

Vérifier le cablage entre 'unité de | ANOR-
commande électronique (ECU) et le | MAL | Réparer ou
détecteur de position de papilion remplacer.
des gaz.

NORMAL

Détecteur de position
de papillon des gaz

Essayer une autre unité
de commande
électronique (ECU).

FI4757




IE-76 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmeétre

&

N° Bornes Anomalie Condition Tension STD
PIM — E2 25-45V
4 Pas de tension Contacteur d'allumage (IG SW) sur "ON"*
VC — E2 4—-6V

ECU du moteur (et de ECT)

E2 E2
PIM PIM
VC Ve
Détecteur de dépression
(Détecteur de pression)
absolue de collecteur Eq

FI1228

Pas de tension entre les bornes PIM ou VC et E2 de l'unité de
@ commande éiectronique (ECU).
{Contacteur d'allumage {IG SW] sur "ON"')

Vérifier s'il y a de la tension entre la botne +B ou +B1 de l'unité
@ de commande électronique (ECU) et la masse de la carrosserie.
{Contacteur d'allumage (IG SW} sur “ON"’)

NORMAL NON

FI5128

Se reporter a la section
relative a I'anomalie +B
- E1 (N° 1).

{(Voir page IE-72)

1

@) Verifier le cablage entre la borne E1 de I'unité de commande
électronique (ECU) et la masse de la carrosserie.

NORMAL ANORMAL

F12787 Veérifier le détecteur de dépression Réparer ou
{Se reporter & la page IE-189) remplacer.

ANORMAL NORMAL

L
Remplacer le Veérifier le cablage entre I'unité de
détecteur de commande électronique (ECU) et le
dépression. détecteur de dépression,

NORMAL ANORMAL
k

Essayer une autre unite de Réparer ou
commande électronique {(ECU). rempiacer.

FI27586




SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmeétre |E-77

N° Bornes Anomalie Condition Tension STD
N° 1
N°2 EO1 . , PR
5 N° 3 EO2 Pas de tension Contacteur d'allumage (IG SW) sur ‘‘ON 1M0-14y
N° 4
Contacteur d’aliumage
- ECU du moteur {et de ECT)
AV ¥ T
FL
AM2
30 A
FL Injecteur
MAIN
20L

Batterie

Fi5340

Pas de tension entre les bornes N° 1, N° 2, N° 3, et/ou N° 4 et
(1D EO1 et/ou EO2 de I'unité de commande électronique (ECU).
{Contacteur d'allumage {IG SW)} sur “ON"’)

1

Vérifier s’il y a2 de la tension entre la borne N° 1, N° 2, N° 3,
(2) et/ou N° 4 de I'unité de commande électronique (ECU) et la
masse de la carrosserie.

NON NORMAL

FI5314 Vérifier e cablage entre la borne EQ1T et/ou EQ2 de
lI'unité de commande électronique (ECU) et la masse
de la carrosserie.

NORMAL AMORMAL
Essayer une autre unité ,

Réparer ou
de commande remolacer
électronique (ECU}. P )

L ANOR-
Veérifier les raccords fusibles et le MAL | Réparer ou
contacteur d’allumage. remplacer.

FI5313 NORMAL

@ Vérifier le cablage entre la borne ANOR-
N° 1, N° 2, N° 3, et/ou N° 4 de MAL | Réparer ou
I'unité de commande électronigue remplacer.

. {ECU)} et la batterie.
Ohmmetre
i NORMAL
Vérifier la résistance de chaque injecteur.
Résistance standard: Environ 13,8 (}
‘ ANORMAL

Fl5244 Remplacer
'injecteur.




IE-78 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmeétre

r3
N° Bornes Anomalie Condition Tension STD
Contacteur
6 | THA —E2 |Pasdetension| 92lumage | . o @ ature d'air d'admission 20°C 1-3v
{IG SW) sur
lloNl’l ;

ECU du moteur (et de ECT)

Détecteur de température d"air +B {+B1)
- 1
JTHA THA
E2 —O0E2

(E1

= )

FI3ET2

@ ® Pas de tension entre les bornes THA et E2 de l'unité de commande
electronique (ECU). (Contacteur d'allumage (IG SW)} sur “ON"’)
ECU
e
Voltmetre ST Vérifier i y a de la tension entre la borne +8B ou +B1 de I'unité
MHA E2 (2 de commande electronique {(ECU) et la masse de la carrosserie.
‘ 7 {Contacteur d'allumage (IG SW) sur “ON*)

NORMAL NON

Se reporter a la section
relative a I"'anomalie +B
— E1 (N® 1).

ECU (Voir page IE-72)
M =
Voltmeétre
Vérifier le cablage entre la borne €1 de I'unité de commande
électronique (ECU) et la masse de la carrosseris.
NORMAL ANORMAL
Veérifier le détecteur de Réparer ou
FI2767 (3) température dair. rer: lacer
{Se reporter & la page IE-188) P '
Ohmmétre ® ANORMAL NORMAL
1
Remplacer le Vérifier le cablage entre I'unité de
détecteur de commande eélectronique (ECU) et fe
température d'air. détecteur de température d’air.
NORMAL ANORMAL
Essayer une autre unité de Réparer ou
5006 commande électronique (ECU). remplacer.




SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmeétre 1E-79

N° Bornes Anomalie Condition Tension STD
Contacteur
_ . d’allumage Température de liquide de _
7 THW — E2 | Pas de tension (1G SW) sur refroidissement 80°C 01 =10V
JIONI!

ECU du moteur let de ECT)

Détecteur de température d’eau t(+B {+B1)
]

ATHW O THW
% £2 £2

) E1

e

= —

FI3572

Pas de tension entre les bornes THW et E2 de I'unité de
(1) commande électronique (ECU).
{Contacteur d’allumage (IG SW) sur "ON"’)

Veérifier s'il y a de la tension entre la borne +B (+B1) de l'unité
(2) de commande électronique (ECU) et 1a masse de la carrosserie.
{Contacteur d’aliumage {IG SW) sur "ON*")

NORMAL NON

FI2766 ‘

Se reporter a la section
relative a 'anomalie +B
— E1 (N°1).

{Voir page IE-72)

J

Vérifier le cablage entre la borne E1 de I'unité de commande
3 électronique (ECU) et la masse de la carrosserie...
l NORMAL ANORMAL
Fi2757 Vérifier le détecteur de .
. , Réparer ou
() température d’eau. remplacer
Détecteur de ©) {(Voir page IE-186) P :
température d’'eau -
ANORMAL NCRMAL
Remplacer le Veérifier le ciblage entre I'unite de
détecteur de commande électronique (ECU) et le
température d’eau. détecteur de température d'eau.
NORMAL ANORMAL
Essayer une autre uhité de Reéparer ou
Hepes commande électronique (ECU). remplacer.




IE-80 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmétre

)

N° Bornes Anomalie Condition Tension STD
8 STA — E1 Pas de tension Lancement du moteur 6—14 v
Contacteur d'allumage  Contacteur de démarrage ECU du moteur (et de ECT)

au point mort {A/T)

F@‘ ! sra

Démarreur

{(M/T) %

Borne 50
'
Vers le relais d'ouverture

de circuit
T

= )

FI5242

@ Pas de tension entre les bornes STA et E1 de I'unité de
(1) commande électronique (ECU).
ECU {Contacteur d"allumage (IG SW) sur “"START"’)

f
OD00Ca000 onooo 00 '
L

Voltmeétre NOR- | Vérifier le cablage entre la borne STA
MAL | de I'unité de commande électronique
{ECU) et la borne ST1 du contacteur

d'allumage.

ANORMAL NORMAL { ANORMAL

Verifier le
fonctionnement
du démarreur.

'E1

FIZ768

Réparer ou

remplacer.

Vérifier le cdblage entre la borne E1 de 'unité de
(2) commande électronique (ECU) et la masse de
la carrosserie.

Ohmmetre

NORMAL ANORMAL

Essayer une autre unité .
Réparer ou
de commande remplacer
électronique (ECU), P '

FI2755 ANOR-

Vérifier les raccords fusibles, la MAL .

. A Reéparer ou
_ @ batterie, le cabiage et le contacteur |

Voltmétre d’allumage. remplacer.

Barne 50

Démarreur NORMAL

Veéritier s'il y a de la tension 4 la borne 50 du démarreur.
(3 (Contacteur d’allumage (IG SW) sur '*START")
Tension standard: 6 — 14 V

NORMAL NON

Vérifier le ciblage entre la borne ST1

Vérifier le .
r du contacteur d'allumage et la borne

Fl4371

déemarreur. ,
50 du démarreur.




SYSTEME D’'INJECTION ELECTRONIQUE - Dépistage des pannes avec volt/ohmmétre |E-81

N° Bornes Anomalie Condition Tensicn STD
9 IGT — E1 Pas de tension Ralenti 0.7-10V
Contacteur d'a"umage ECU du moteur (et de ECT)
=
’ \' |
1G2 ers |le
compte-tours
_-.

Bobine
d‘allumage

Allumeur

[IGT
IGF

E1

FI5133

@ @ Pas de tension entre les bornes IGT et E1 de l'unité de
commande électronigue (ECL). {Ralenti)

l

Voltmétre Veérifier s'il y a de la tension entre la borne IGT de I'unité de
@ commande électronique ([ECU) et la masse de la carrosserie.
(Ralenti)
NON NORMAL
2770 Vérifier le cdblage entre la ANOR-
@ borne E1 de 'unité de MAL | Réparer ou
® commande électronique (ECU) remplacer.
ECU et la masse de la carrosserie.
| e g NORMAL
Voltmétre Ny % >&u7/// ~ Essayer une autre unité de
E—C]j IGT commande électronique (ECU).
O*S ANOR-
Veérifier les raccords fusibles et ie MAL _, Réparer ou
contacteur d’allumage. remplacer.
Fi2771 NORMAL
L ANOR-
Vérifier le distributeur, MAL | Réparer ou
{Se reporter a ia page AM-11) remplacer.
NORMAL
. - e ANOR-
Vérifier le ciblage entre I'unité .
. . MAL [R
de commande électronique (ECU) eparer ou
- remplacer.
et la batterie.
NORMAL
! ANOR-
£12756 Vaérifier I'allumeur. MAL | Réparer ou

{Se reporter & la page AM-12) remplacer.




IE-82

SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmaétre

#

N° Bornes Anomalie Condition Tension STD
Contacteur Connecteurs de I'unité de commande
RSC . d‘allumage électronique (ECU} du moteur (et de la
— E1 s . . -
10 RSO Pas de tension (IG SW} sur boite-pont 4 commande électronique 8-14v
"“ON"’ (ECT)) débranchés .
ECU du moteur
- i incipal EF}
Fusible - Relais principal de
EFlI 15 A RSC
O
RSO
Contacteur d’allumage
Soupape de ISC
£ +B
Batterie >+B1

= FI5136

Fi5312

Pas de tension entre les bornes RSC ou RSO et E1 de 'unité
(1) de commande électronique (ECU).

(Contacteur d’ailumage (IG SW) sur “ON"’)

Vérifier s'il v a de la tension entre la borne +B ou +B1 de ['uniteé
(2) de commande électronique (ECU) et 1a masse de la carrosserie.

{Contacteur d’allumage {IG SW) sur ““ON"'}

ECU

FI2Z757

NORMAL

NON

Se reporter a la section
refative a I'anomalie +B
— E1 (N° 1). (Se reporter
a la page IE-72)

1

®

Varifier la résistance entre les

bornes +B et RSC ou RSO de la | ANOR-

soupape de commande de régime| MAL

de ralenti {ISC).

Résistance standard:
Environ 19,3 — 22,3 ()

Ohmmétre

@,RSC
TE g
Ul —pso

®

J
FI5S247

Remplacer la
soupape de
commande de
régime de ralenti
{ISC).

NORMAL

Vérifier le cablage entre 'unité de | ANOR-

commande électronique (ECU)} et la | MAL | Réparer ou

soupape de commande de régime
de ralenti {(ISC).

remplacer.

NORMAL

Essayer une autre unité de
commande électronique (ECU).




SYSTEME D’'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmétre |E-83

N° Bornes Anomalie Condition Tension STD

Aucune anomalie {voyant de moteur *“CHECK’’ éteint)

et moteur en fonctionnement 10-14V

11 w — E1 Pas de tension

ECU du moteur {et de ECT)

r ™

Vers le Fusible @ J
D ‘e W

contacteur GAUGE 1 v td
) 5 A | Voyant de
dallumage (IG1) moteur ‘‘CHECK"

Combiné d'instruments de bord E

B J

F10728

@ Pas de tension entre les bornes W et E1 de l'unité de
commande électronique (ECU). (Ralenti)

® Vérifier s'il y a de la tension entre la borne W de l'unité de
commande électronique {ECU) et 1a masse de la carrosserie.

NON NORMAL

* Vérifier le céblage entre la borne E1 de l'unité de
Fi2772 (8) commande électronique (ECU) et la masse de la
carrosserie.

ECU NORMAL ANORMAL

r
i_L:DCIDDDDDDDDD 000000 |w]is | mlnt L } E ayr
Voltmétre e Sy i ssayer une autre unite Reéparer ou
W M de commande remplacer
w b électronique (ECU). P '
]
Verifier le fusible GAUGE {15 A) et le
voyant de moteur “CHECK".
FIZ773
NORMAL ANORMAL
1
' ECU ® - Réparer ou remplacer.
oT 'l OOy - =) I=4=] 'l :}L
) @%ﬁ@%mﬂ%%ﬁj Le fusible fond a nouveau
Ohmmetre A= S k
g a ANOR-
E?\% Verlfie.r ]e cablage emre( la borr?e w MAL | Réparer ou
de l'unité de commande électronigue e remplacer
= (ECU) et le fusible. placer.

FiZ766




IE-84 SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmétre

Compresseur de A/C

F)Ei

N° Bornes Anomalie Condition Tension STD
12 AC1 — E1 Pas de tension Climatiseur sous tension 8—-14v
ECU du moteur fet de ECT)
S
Vers
I‘amplificateur de A/C % ¢ACT

FIG822

ECU

® Pas de tension entre les bornes AC1 et E1 de I"unité de
commande électronique (ECU). {Climatiseur sous tension)

]

FI35786

ECU

Fi3219

Ohmmeétre

[o]e]

@ Vérifier s’il y a de la tension entre la borne AC1 de I'unité de
commande électronique {ECU} et la masse de la carrosserie.

NON

NORMAL

Vérifier le cablage entre la
@ borne E1 de l'unité de

ANOR-

MAL | Réparer ou

commande élactronique (ECU)
et la masse de la carrosserie.

NORMAL

)

Essayer une autre unité de
commande électronigque {ECU).

rempiacer,

FU2785

Verifier le cablage
NOR- | entre la borne AC1
Vérifier si le compresseur MAL | de I'unité de
fonctionne. commande
électronique {(ECU)
et 'amplificateur.
ANORMAL ANORMAL
Reparer ou remplacer.
1
Verifier s'il y a de la tension entre ANOR-
p e MAL .
la borne de I'amplificateur et ~ Réparer ou remplacer.
la masse de la carrosserie.
NORMAL
Verifier le céblage entre ANOR-
I'amplificateur et I'unité de MAL Réparer ou remplacer
commande électronique {(ECU) P P '
ou le compresseur.




SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/chmmeétre |E-85
Avec catalyseur a trois voies {TWC) uniguement
ECU du moteur
{et de ECT)
Connecteur de vérification ( )
ulinatn i A ——————. (0) ¢
We-——~"TT" 7 -7~ (O
! |
I
i VF1 |
Vers le relais principal I =] !
d’injection électronique (EFI) ly==+-1f) ‘{ VF
% I T
— - |4 i
Détecteur d'oxygéne | e |== ’____ TE1,
DR | FE e AN e -3 S
SAVAVAY2 T S —— /___“_____'i___"_OX1
OX |
|
f HT
[
I
|
+ ~l E1
L —
F15408

ECU

f — — — ‘"‘

N = tal [mp o) hta =a= ta !

! |lpoconooooooggpoopoon i n0g0o0gRon
(Helslak A0 06F J{1100608 A6

Voltmétre S — \»\4{/
TN vE '

FI3575

Connecteur de

vérification

E1
TE1

Connecteur de
vérification

E1 0
TE1 % 0
VF1

Fl4058
FI5159

®

(ECU),

Pas de tension entre les bornes VF et E1 de I'unité de commande électroniqus

.

Vérifier s’il y a de la tension entre la borne VF de I'unité de commande
électronique {ECU) et la masse de |a carrosserie. ‘

NON ¥ NORMAL

Vérifier le cablage entre la borne E1 de Funité de commande
électronique (ECU) et la masse de la carrosseris.

¥ NORMAL
Essayer une autre unité de

commande électronique (ECU).

1
Le systérne d'induction d’air présente-t-il

une fuite d’air?

¥ NORMAL
Vérifier les bougies.

(Voir page AM-7)
{ NORMAL
Verifier le distributeur et le systéme

d'allumage. {(Voir page AM-4}

¥ NORMAL
Vérifier la pression de carburant.

{Voir page IE-108)
{ NORMAL
Vérifier les injecteurs.

(Voir page IE-141)
§ NORMAL
* Vérifier I'injecteur de démarrage & froid.

[Voir page IE-121)

ANOR- { ANORMAL
MAL
Réparer ou remplacer.
ANOR-
MAL .
=1 Réparer ou remplacer.
ANOR-
MAL
Réparer ou remplacer.
ANOR-
MAL ,
Réparer ou remplacer.
ANOR-
MAL I
Réparer ou remplacer.
ANOR-
MAL ,
Réparer ou remplacer.
ANOR-
MAL .
Réparer ou remplacer.
ANOR-
MAL ,
«={ Réparer ou remplacer.
NOR-
MAL .
Systéme normal.
ANOR-
MAL i N
Réparer le cablage.

~ § NORMAL
(Voir page IE-189)
} NORMAL
@ d’oxygéne. (Voir page [E-201)
} ANORMAL
et I'unité de commande électronique (ECU),
§ NORMAL

Vérifier le détecteur de dépression.
Vérifier le fonctionnemant du détecteur
Vérifier le cablage entre le détecteur doxygéne
| Remplacer le détecteur d'oxygéne. I

* Melange riche anormal
uniguement




IE-86 SYSTEME D’'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmeétre

Voltmeétre

ECU

[UDDDDEGDGDL’JGE%JEEBDUGE! TDDDDDDDDO ‘

E1 /

FI2911

METHODE DE VERIFICATION DU SYSTEME
D'INJECTION ELECTRONIQUE (EF!) (3S-GTE)

CONSEIL:

® Prendre toutes les mesures de la tension avec les con-
necteurs branchés. (ex.: Code N° 10)

® Vérifier si la tension de la batterie est supérieure ou
égale a 11 V lorsque la clé de contact est sur ia position

“ON".

A l'aide d’un voltmetre de haute impédance (10 kQ/V
minimum)}, mesurer la tension a chaque borne des connec-

teurs de cablage.

Bornes de I'unité de commande électronique

(ECU) du moteur (3S-GTE)

Symbole Dénomination de la borne Symbole Dénomination de la borne Symbole Dénomination de la borne
£01 MASSE D' ALIMENTATION G2 DISTRIBUTEUR -
, CONTACTEUR D'AIMANT DE
E02 | MASSE D'ALIMENTATION G1 DISTRIBUTEUR AC1 CIMATTSEDR et
N°1 | INJECTEUR NE DISTRIBUTEUR ACT ﬁl\";'g)”F'CATEUR BE CLIMATISEUR
N°3 | INJECTEUR E1 MASSE DU MOTEUR SPD | DETECTEUR DE VITESSE
N°2 | INJECTEUR VF CONNECTEUR DE VERIFICATION =
N°4 | INJECTEUR G © | DISTRIBUTEUR -
STJ INJECTEUR DE DEMARRAGE _ ~
A FROID
SOQUPAPE DE COMMUTATION DE
DEPRESSION (VSV} DE _
EGR RECYCLAGE DES GAZ T CONNECTEUR DE VERIFICATION
D'ECHAPPEMENT (EGR)
SOUPAPE DE COMMANDE DE
RSC | REGIME B RALENT! (1SCI ox1 CONNECTEUR DE VERIFICATION -
RS0 | SOUPAPE DE COMMANDE DE
REGIVE DE RALENT (SQ) OX2 | CONNECTEUR DE VERIFICATION FPR RELAIS DE POMPE A CABURANT
- CHAUFFAGE DE DETECTEUR kN | DETECTEUR DE COMMANDE DE _
D'OXYGENE COGNEMENT
DETECTEUR DE PRESSION DE
- PIM | SURALIMENTATION w VOYANT
DETECTEUR DE TEMPERATURE
- THW | pEau -
DETECTEUR DE POSITION DE
IGT ALLUMEUR IDL PAPILLON DES GAZ STP | CONTACTEUR DE FEUX STOP
SOUPAPE DE COMMUTATION DE
TPC1 | DEPRESSION (VSV) DE PRESSION | THA1 | DETECTEUR DE TEMPERATURE -
DE SURALIMENTATION
- vTa | DETECTEUR DE POSITION DE _
PAPILLON DES GAZ
- VS DEBITMETRE O'AR -
SOUPAPE DE COMMUTATION DE
TVIS | DEPRESSION (VSV) D'AIR - ELS FEUX ARRIERE ET DESEMBUEUR
D'ADMISSION
~ VC ALIMENTATION DE DETECTEUR +B1 RELAIS PRINCIPAL
FC RELAIS D'QUVERTURE DE CIRCUIT E2 MASSE DE DETECTEUR BATT BATTERIE
IGF ALLUMEUR STA | CONTACTEUR DE DEMARREUR +B RELAIS PRINCIPAL
Bornes de |'unité de commande électronique (ECU) du moteur
U UL L “AF L g P LU
[eoine 1fne lsTufrsc| vt | ] i6r | G2 |Ne | | vr |~ Toxilknirw| T2  vs [ve] lsTalacilsPo rPR[ w [sTP{ ELs[eam
IEDZ N° 3IN° 4 EGH[RSO IGT TVIS’ FC Gl EV]IG(5] T JOX2}PIM]IBL|VTA E2 ACT +81[ +8

FI12796

L



SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmétre 1E-87

Tension aux connecteurs de cablage de 'unité
de commande électronique (ECU) du moteur

(3S-GTE)
N° Bornes Condition Tension Page
: standard (V) 9
+B . sy
1 +B1 " E1 Contacteur d'allumage {IG SW) sur “ON 10 - 14 IE-88
2 BATT — E1 - 10 - 14 IE-89
IDL — E2 Papillon des gaz ouvert 4 -6
VC — E2 Contacteur - 4-86
3 d’'allumage I p o1 o IE-90
«aN~ | Papillon des gaz completement fermé 1 -1,
VTA — E2 (IG SW) sur “ON
Papillon des gaz ouvert 4 -5
VC - E2 - 4-6
Contacteur Plaque de dosage complétement
. . 37-43
d’allumage fermee
4 IG SW) sur “ON Plaque de dosage complétement IE-92
VS - E2 02-05
ouverte
Ralenti - 2,3-38
3.000 tr/mn - 1.0-20
N7 1
N° 2 EO1 , PR
5 N° 3~ E02 Contacteur d'allumage (IG SW) sur “ON 10- 14 IE-93
N® 4
6 THA1 - E2 Contacteur Température d'air d"admission 20°C 1-3 IE-94
! d’allumage Tempé Ui
_ pérature de liquide de _ i
| 7 THW - E2 (IG SW) sur “ON refroidissement 80°C 0.1-1.0 IE-95
8 STA — E1 Lancement du moteur 6 - 14 IE-96
9 IGT -~ E1 Ralenti 07-10 IE-97
RSC Contacteur Connecteurs d'unité de commande
10 RSO E1 d’allumage électronique (ECU) du moteur 8 -14 IE-98
{iG SW) sur “ON”| débrancheés
11 W - E1 Aucune anomalie (\lioyant de moteur "CHECK" éteint) 10 - 14 - IE-99
et moteur en fonctionnement
PIM - E2 25 ~45
12 Contacteur d'allumage (IG SW) sur "ON" IE-100
vC - E2 4 -6
Contacteur
13 AC1 - E1 d’allumage Climatiseur sous tension B-14 [E-101
(IG SW)} sur “ON" ‘
Bornes de |'unité de commande électronique (ECU) du moteur
T aAF — LFLI arF (LIS —aF LI
E03ne e 2|sTJ[RS Q] HT The IGF| G2 |nE] [ vF ox1fknk|rew| A | vs | ve] [sTAlacHsPo FPR| W |STP| " |ELS[eaTT
o2 N 3ine alearlrsg) 1i6T[ ~rvis| Fe c1]e1] fec] T Joxalpm|ioL jvr E2 ACT +B1{+8
FIZ7986




IE-88 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmétre

N° Bornes Anomalije Condition Tension STD
1 -:_BB,' - E1 Pas de tensicn Contacteur d’allumage (IG SW) sur “ON’’ 10—-14 V
Relais principal de EFI ECU du moteur

Fusible EFI 15 A

\£+B

——0+B1

Contacteur d’allumage

Fusible
IGN
7.5 A

_L _E)H

Pas de tension entre les bornes +B ou +B1 et E1 de I'unité
(1) de commande électronique {ECU).
{Contacteur d’allumage (IG SW) sur “ON"’)

FI5132

Verifier s'il y a de la tension entre la horne +B ou +B1 de l'unité
(2) de commande électronique (ECU) et la masse de la carrosserie.
(Contacteur d’allumage (IG SW) sur "ON")

NON NORMAL

FI291 1 1

Vérifier le cablage entre la borne E1 de I'unité de
(8) commande électronique (ECU) et la masse de la
carrosserie.

NORMAL ANORMAL
Essayer une autre unité .
Réparer ou
de commande remplacer
électronique {ECU). P '
ANOR-
F12757 Verifier les fusibles, raccords MAL | Réparer ou
fusibles et le contacteur d’allumage. remplacer.
ECU ® NORMAL
1@%%3%@%1 L Vérifier le relais principal d'injection ANOR-

Ohmmeétre MAL

électronique (EFI). Remplacer.
(Vair page IE-182)

E1

‘ NORMAL

ANOR-
MAL | Réparer ou

remplacer.

Veérifier e cablage entre le relais
principal d'injection électronique
(EFi) et la batterie.

FI2Z755




SYSTEME D’'INJECTION ELECTRONIQUE - Dépistage des pannes avec volt/ohmmétre |E-89

N° Bornes Anomalie Condition Tension STD
2 BATT — E1 Pas de tension - 10—-14 V
ECU du moteur
e —
Fusible EFl 15 A
—Om> OBATT
FL
MAIN
20L
£
Batterie _-I:_
T _[_——dﬁ'l
Fl1843
@ Pas de tension entre les bornes BATT et E1 de Funité de
commande électronigue (ECU),
kL
Voitmeétre

FI2753

@ Verifier s'il y a de la tension entre la borne BATT de I'unité de
commande électronique (ECU) et la masse de la carrosserie.

[ESIeIe]s)

FiZ754

NON NORMAL
1

Verifier le cdblage entre la borne E1 de I'unité de
(8) commande électronique {ECU} et la masse de la
carrosserie.

Chmmetre

NORMAL ANORMAL
Essayer une autre unité .
Réparer ou
de commande remplacer
électronique (ECU). P '
! ANOR-
Vérifier le fusible et le raccord MAL
. - Remplacer.
fusible.
NORMAL
1
. e o ANOR-
\,len‘ﬂ'er le cablage entfe la bon_'ne de MAL | Reparer ou
Funité de commande électronique remplacer
{ECU) et la batterie. P .

FI2765




IE-90 SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmeétre

£

N° Bornes Anomalie Condition Tension STD
IDL — E2 Papillon des gaz ouvert 4—-6V
vC — E2 Contacteur - 4 -6V

3 Pas de tension d’allumage . o p

=#oN-| Papillon des gaz complétement fermé =10V
VTA — E2 {IG 5W) sur "ON )
Papillon des gaz complétement ouvert 4—-5Vv
ECU du moteur
Détecteur de position
de papillen des gaz
E2
IDL
VTA
YA
FI1 366
@ ® IDL — E2
Pas de tension entre les bornes IDL et E2 de l'unité de
ECU (1) commande électronique [ECU). {Contacteur d’allumage
s o AT afata el e Oooon (IG SW) sur ""ON’‘) (Papillon des gaz ouvert)
Voltmaétre "o " 1
W P M Vérifier s'il y a dfe la tension entre la borne +B ou +B1 de I'unité
3 IDL E2 @ de commande éiectronique (ECU) et la masse de la carrosserie.
O: ) (Contacteur d'allumage (IG SW) sur “ON"’)
e NON ; NORMAL

F12762

Veérifier le cablage entre la borne E1 de Funité de
commande électronique {(ECU) et la masse de la

carrosserie.

F13898 [

Détecteur de position

de papillon des gaz

®

| NORMAL | ANORMAL
Essayer une autre Réparer ou
unité de commande eenf: | rer
électronique (ECU). remplacer.
Se reporter a la section relative ANOR- .
a l'anomalie +B — E1 (N° 1). MAL Flepa:l'er ou
{Voir page IE-88} fempracer.
Vérifier le détecteur de
(8) position de papillon des gaz.
{Voir page IE-169)
ANORMAL NORMAL

Réparer ou remplacer
le détecteur de
position de papillon
des gaz.

Verifier le ciblage entre I'unité de
commande électronique (ECL) et le
détecteur de position de papillon des
gaz.

Fi4757

NORMAL

Essayer une autre unité de commande
électronique (ECU).




SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmeétre |E-91

® VC — E2
®

ECU Pas de tension entre les bornes VC et E2 de I'unité de
L —oir (1) commande électronique (ECU). {Contacteur d'allumage
!

{IG SW) sur "ON")

Voltmétre

1
Veérifier s'il y a de la tension entre la borne +B ou +B1 de ['unité
de commande électronique {ECU) et la masse de la carrosserie.
{Contacteur d’allumage (IG SW) sur “"ON"’)

rares NORMAL | NN
1
€); Véri.f'!er le détec.teur de Se rtlepotte'r ala sgction
. . @ position de papillon des gaz. relative 2 I'anomalie +B
Détecteur de position {Voir page IE-169) - E1 {N° 1). (Voir page
de papillon des gaz
IE-88)
ANORMAL NORMAL
1 Y
Vérifier le cdblage entre I'unité de
Réparer ou commande électronique (ECU) et le
remplacer. detecteur de position de papillon des
Fld757 gaz.
NORMAL J ANORMAL
Essayer une autre unité de Reparer ou
commande électronique (ECL). rempiacer.
® VTA — E2

Pas de tension spécifiée aux bornes VTA et E2 de l'unité de
(1) commande électronique (ECU).
{Contacteur d’allumage (IG SW) sur "ON’’)

FI2763

Vérifier s'il y a de la tension entre les bornes VC et E2 de
@ (2) I'unité de commande électronique (ECU).
{Contacteur d’allumage {IG SW)} sur ""ON"")

NON NORMAL

[ =

Voltmétre Se reporter & la section relative

a I'anomalie VC — E2.

NORMAL

1
Vérifier le détecteur de position
Fl2764 @ de papillon des gaz.

{Voir page IE-169)

NORMAL

ANOR-
MAL Réparer ou

remplacer.

Détecteur de position

2 Veérifier le cablage entre 'unité de | ANOR-
de papillon des gaz

commande électronique (ECU) et MAL Réparer ou
le détecteur de position de papillon remplacer.
des gaz.

NORMAL

Essayer une autre unité de
commande électronique {(ECU).

| Fla757




IE-92 SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmétre

4

N° Bornes Anomalie Condition Tension STD
VC - E2 - 4-6V
Contacteur
dallumage :Lﬂuleé:eemionstai?;mée 3.7-43V
(IG SW) sur P .
4 Pas de tension “ON’’ Plaque de dosage _
VS — E2 : complétement ouverte 02-05V
Ralenti - 23-28vV
3.000 tr/mn - 1.0-20V

ECU du moteur

Déhitmetre d'air

FI1289

ECU

r S — —
T el B o = 1 ™ B sy = ot
FH0O000N0000! |u/m ] DDDBDG%

Voltméire L——— . -
et Avad
O

VCRE2

FI3227

Pas de tension entre les bornes VC ou VS et E2 de 'unité de

commande électronique (ECU).

{Contacteur d'allumage (IG SW) sur '‘ON"')

Vérifier s’il y a de la tension entre la borne +B ou +B1 de
@ r'unité de commande électronique (ECU) et la masse de la
carrosserie. (Contacteur d’allumage (IG SW) sur “ON*")

ECU

FIZ757

NORMAL

NON

Se reporter 4 la section
relative a I'anomalie +B
- E1 (N°1).

(Voir page IE-88)

Vérifier le ciblage entre la borne E1 de I'unité de commande
électronique (ECU) et la masse de la carrosserie.

NORMAL
'

Ohmmeétre

A

Débitmeétre d'air

=

@ Vérifier le débitmetre d’air.

{Voir page IE-155)

ANORMAL

ey

VC ¥ E2 VS

OO

O

j NORMAL

ANCRMAL

L

Réparer ou
remplacer.

Remplacer le
débitmeétre d’air.

Vérifier le cdblage entre I'unité de
commande électronique (ECU} et le
débitmetre d'air.

1 NORMAL

F1283

Essayer une autre unité de
commande électronique (ECU).

ANORMAL

Réparer ou
remplacer,




SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Depistage des pannes avec volt/ohmmetre 1E-93

N° Bornes Anomalie Condition Tension STD
N° 1
N°2 EO1 , . ey

5 N° 3~ E02 Pas de tension Contacteur d’allumage (IG SW) sur “ON 10-14V
N° 4

ECU du moteur

1G2 ., —\
FL Contacteur Résistance
AM2 d’allumage de solénoide
08 N° 40
FL Injecteur
MAIN
20L
Batterie
= = FI5208
N°© 1 N° 2 ® Pas de tension entre les bornes N° 1, N® 2, N° 3, et/ou N° 4 et

(1) EO1 et/ou EO2 de I'unité de commande électronique (ECU).
{Contacteur d'allumage {IG SW} sur "ON'")

ECU L
FReRRRR e : "
e Vérifier si la tension entre la borne +B de la résistance de
Y @ solénoide et la masse de la carrosserie est équivalente a celle

spécifiée. Tension standard: 10 - 14 V

NORMAL | NON

N? 3 —

Voltmétre

FI5314 Verifier les raccords fusibles, ANOR- .
N MAL Réparer ou
le cablage et le contacteur -
Voltmat dallumage. remplacer.
Résistance de solénoide altmetre @

Vérifier si la tension entre les bornes {N® 10, N° 20, N° 30 ou
(2) N° 40) de la résistance et la masse de la carrosserie est
équivalente a celle spécifiée. Tension standard: 10 — 14 V

NORMAL | NON
Réparer ou
remplacer.
N° 20 N30 T
FI5229 1
- N o ANOR-
Vérifier la cszlage e‘ntre I"'unité de MAL Réparer ou
commande électronique (ECU) et i
.- remplacer.
la résistance.
¢ NORMAL
Veérifier la résistance de chaque |ANOR-
@ injecteur. MAL Remplacer
Résistance standard: I'injecteur.
Environ2 — 4 {}
{ NORMAL
FI5282 Essayer une autre unité de

commande électronique (ECU),




IE-94 SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohrmmaétre

N° Bornes Anomalie Condition Tension STD
Contacteur
. d'atlumage Température d'air d’admission
— E2 —_—
6 THA1 — E Pas de tension {1G SW) sur 20°C 1—-3v
llole r}\

E2

ECU du moteur

THA

Détecteur de
tempeérature d’air
{Débitmétre d’air)

Fi1272

Pas de tension entre les bornes THA1 et E2 de I'unité de
(1) commande électronique {ECU).
{Contacteur d’allumage (IG SW) sur "ON*")

|

Vérifier s'il y a de ia tension entre la borne +B ou +B1 de
@ l'unité de cammande électronique (ECU) et la masse de la
carrosserie. (Contacteur d’allumage (IG SW) sur “ON’’)

NORMAL

FI2787

|

NON

Se reporter a la section
relative a 'anomalie +B
- E1 {N° 1}).

{(Voir page |E-88)

Vérifier le ciblage entre ta borne E1 de I'unité de commande
élactronique (ECU) et la masse de la carrosserie.

l NORMAL

ANORMAL

Veérifier le détecteur de

(8) température d'air.

[a ]

(Voir page IE-155)

Réparer ou
remplacer.

ANORMAL

NORMAL

y

ECU
=
Voltmétre
,—6
O
FI2747
Débitmétre d’air @
1
[mme = Y om B ] =
Ohmmeétre {L T ﬁ

OO

O

Remplacer le
débitmeétre d’air.

Vérifier le cablage entre I'unité de
commande électronique (ECU) et

THA le détecteur de température d'air.
NORMAL ANORMAL
Essayer une autre unité de Réparer ou
FI$253

commande électronique (ECU).

remplacer.




SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmeétre |E-95

N* Bornes Anomalie Condition Tension STD
Pas de tension . N
7 THW — E2 (1G SW) sur C’ontacteur Temper_at.ure de Ilquld:e de 01—1.0V
“ON" d’allumage refroidissement 80°C
ECU du moteur
Détecteur de l
température d'eau +B (+B1)
| | THW
<@ THW
E2 < E2
) E1
= ;'—'J FI3572
D Pas de tension entre les bornes THW et E2 de I'unité de
ECU (1) commande électronique (ECU). {Contacteur d'allumage
{IG SW) sur ““ON"")
Voltmeétre
e O] Verifier s'il y a de la tension entre la borne +B ou +B1 de
g (2) I'unité de commande électronique {(ECU} et la masse de la
o carrosserie. (Contacteur d’aliumage (IG SW) sur "ON"’)
NORMAL NON
FI2766
Se reporter a la section
relative 4 'anomalie +B
- E1 (N9 1}.
(Voir page IE-88)
Voitmetre J

Vérifier le cablage entre la borne E1 de I'unité de commande
électronique {ECU) et la masse de la carrosserie:

L NORMAL ANORMAL
J

Fi2757 Vérifier le détecteur de
(3) température d’eau.
{Voir page |IE-186)

ANORMAL NORMAL

Réparer ou
remplacer.

‘ Détecteur de température d’eau @
™~

Remplacer e

: Vérifier le cAblage entre I'unité de
détecteur de 9

¢ température commande électronique (ECU) et le
- . pera détecteur de temperature d'eau.
—- d'eau.

P NORMAL ANORMAL
> FI5187 Essayer une autre unité de Réparer ou

commande électronique (ECU). remplacer.




I[E-96 SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistig_;g des pannes avec volt/ohmmeétre

#

N° Bornes Anomalie Condition Tension STD
8 STA - E1 Pas de tension Lancement du moteur 6—-14YV
r ECU du moteur
Contacteur d'allumage e,

FL —&STA

AMA1

40 A .

Demarreur

. BN

MAIN

210 L Borne 50

Y

Vers le relais d’ouverture de circuit

e

Batterie

R ~—
Fi5241
@ Pas de tension entre les bornes STA et E1 de I'unité de
(1) commande électronique (ECU). {Contacteur d‘allumage
ECU (IG SW) sur “START")
Voltmétre . .
Vérifier le NOR- Ven’fler: t'e cablage entre I? borne-STA
= fonctionnement MAL| de l'unité de commande électronique
O—c ) (ECU) et la borne ST1 du contacteur
+ du démarreur. .
d’'allumage.
ANORMAL NORMAL * ANCRMAL
FIZ768
Reéparer ou
remplacer.

Vérifier le cablage entre la borne E1 de I'unité de
(2) commande électronique {ECU) et la masse de la
carrosserie.

4 NORMAL | ANORMAL

Essayer une autre unité ,

Réparer ou
de commande remolacer
électronigue (ECU). P '

FI2755

1

. . . ANOR-

Vérifier les raccords fusibles, la X
Voltmetre ® batterie, le ciblage et le contacteur MAL Reparer ou
. remplacer.
8 50 Démarreur d'ailumage.
orne

} NORMAL

Vérifier s'il y a de la tension a la borne 50 du démarreur.
(3) (Contacteur d'allumage (IG SW) sur ““START"")
Tension standard: 6 — 14 V

y NORMAL + NON

Veérifier le cdblage entre la borne ST1 du
contacteur d'allumage et la borne 50 du
démarreur.

F4371 Verifier le
démarreur.




SYSTEME D’'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmeétre IE-97

N° Bornes Anomalie Condition ' Tension STD
9 IGT — E1 Pas de tension Ralenti 0.7-10vVv
Contacteur d"allumage ECU du moteur
G2 Vers le
FL compte-tours
AM2 g -

Bobine d'altumage

Allumeur OIGT
IIGF

L

Batterie

FI5133

@ Pas de tension entre ies bornes IGT et E1 de I'unité de
commande électronique (ECU). (Ralenti)
Verifier s'il y a de la tension entre la borne IGT de I'unité de
(2) commande électronique (ECU) et la masse de la carrosserie.
{Ralenti)
NON NORMAL
Verifier le cablage entre la
F21ro borne E1 de I'unité de ANOR- .
, . MAL Reparer ou
(8) commande électronique remplacer
2 {ECU) et la masse de la P :
EEB carrosserie.
b oohr oo
LVEDDDUGDDDDFEEtjk NORMAL
Volimetre 4
= u/ Essayer une autre unité de
IGT commande électronique (ECU).
y)
ANOR-
Verifier les raccords fusibles et MAL Réparer ou
le contacteur d'allumage. remplacer.
F12771
NORMAL
ANOR-
ECU €) Vérifier le distributeur. MAL | Réparer ou
Voir page AM-11) remplacer.
EEDUDCIDD Jm] wjw] 0! N RMAL
Ohmmétre S N  NO
Vérifier le cablage entre I'unité de ANOR- ,
. . MAL Réparer ou
E1 commande électronique (ECU) et
. remplacer.
A la batterie.
NORMAL
ANOR-
Verifier |'allumeur. MAL Réparer ou
FI12755 .
{Voir page AM-12) remplacer.




IE-98 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/chmmétre

#

N° Bornes Anomalie Condition Tension STD

Contacteur

, Connecteurs de I'unité de
10 RSC E1 Pas de tension d"allumage

RSO ~ (G SW) sur commande électronique {ECU) 8—-14vV

~ON*" du moteur débranchés .

ECU du moteur

Fusible Relais principal de EFI

EFI 15 A RSC

RSO

Contacteur d’allumage

Soupape de ISC
FL -

MAIN \ Fusible
IGN
20L& 30 A 75 A
Batterie

Pas de tension entre les bornes RSC ou RSO et E1 de I'unité
(1) de commande électronique {ECU).
{Contacteur d'allumage (IG SW) sur ““ON"’)

Y

Vérifier s’il y a de la tension entre la borne +B ou +B1 de
(2) I'unité de commande électronique (ECU) et la masse de la
carrosserie. {Contacteur d'allumage {IG SW) sur ""ON"’)

NORMAL NON

FI5312

Se reporter a la section
relative a 'anomalie +B
- E1 (N° 1)

(Voir page IE-72)

Voltmétre !
Verifier la résistance entre les Remplacer Ia
bornes +B et RSC ou RSO de la |ANOR- P
MAL soupape de
) soupape de commande de
3 . . commande de
régime de ralenti (ISC). - .
< . regime de ralenti
Résistance standard: 1SC)
Environ 19,3 — 22,3 O ’
FIZT57
NORMAL
e ©) Vérifier le cablage entre I'unité ANOR-
de commande électronique {(ECU) MAL Reparer ou
) et la soupape de commande de remplacer.
B_U.E régime de ralenti (ISC).
&ﬂﬂ l NORMAL

Essayer une autre unité de
commande électronique (ECU).

FI5232




SYSTEME D’'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmeétre (E-99

N° Bornes Anomafie Condition Tension STD

Aucune anomalie (voyant de moteur
1 W — E1 Pas de tension "“CHECK’' éteint) et moteur en 10—-14V
fonctionnement

ECU du moteur

Vers le contacteur f;f\ill'f ] @
d'allumage (IG1) GAUGE 15 A\r Voyant de W
moteur
“CHECK"
- E1
Combiné d'instruments de bord
- g_d

Fi5128

@ Pas de tension entre les bornes W et E1 de I'unité de
commande électronique (ECU). (Ralenti)

@ Verifier s'il y a de la tension entre la borne W de I'unité de
commande électronique {ECU) et la masse de la carrosserie.

NON NORMAL

Vérifier le cablage entre la borne E1 de I'unité de

Hariz (8) commande électronique (ECU) et la masse de la
carrosserie.
NORMAL ANORMAL
1
Essayer une autre unite Réparer au
de commande rerﬁ lacer
électronique (ECU). P )
Vérifier le fusible GAUGE (15 A) et le
voyant de moteur "CHECK".
Fi2773
NORMAL ANORMAL
1
‘ ECU ® Réparer ou remplacer.
|
i Lcnmu | Le fusible fond & nouveau
' Ohmmétre S !
Vérifier le cablage entre la AI\I:RE‘ Réparer ou
E1 borne W de |'unité de commande remp lacer
b} électronique {ECU} et le fusible. P )
|
i

Fi2765




IE-100

SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmeétre

#

N° Bornes Anomaiie Condition Tension STD
PIM — E2 25—-45V
12 Pas de tension Contacteur d’allumage {IG SW) sur “ON"’
VC — E2 4 -6V
ECU du moteur
E2 E2
PIM PIM
VCC Sve
Détecteur de
pression de
suralimentation
JE1
—
FI1228
Pas de tension entre les bornes PIM ou VC et E2 de I'unité de
(1) commande électronique (ECU). (Contacteur d’allumage
(IG SW} sur “"ON"’)
Voltmetre Verifier s'il y a de la tension entre la borne +B ou +B1 de l'unité
@ de commande électronique [ECU) et la masse de la carrosserie.
(Contacteur d’allumage {IG SW) sur "'ON’*)

FiE311

ECU
o -r pergury | mp ' ol __L
YCoOn00000000 DGEDU
Voltmétre e v

NORMAL

1

NON

Se reporter & la section
relative a 'anomalie +B
- E1 {N° 1).

{Voir page IE-88)

®

Vérifier le cablage entre la borne E1 de 'unité de commande
électronique (ECU) et la masse de la carrosserie.

NORMAL

ANORMAL

FI2767

Vérifier le détecteur de
pression de suralimentation
{Voir page IE-198)

Réparer ou
remplacer.

ANORMAL

NORMAL

Remplacer le
détecteur de pression
de suralimentation.

Verifier le cablage entre |'unité de
commande électronique (ECU) et le
détecteur de dépression.

i

NORMAL ANORMAL

FI2T55

Essayer une autre unité de

commande électronique {(ECU).

Réparer ou
remplacer.




SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmetre  IE-101

N° Bornes Anomalie Condition Tension STD

13 AC1 — E1 Pas de tension Climatiseur sous tension 8—14V

ECU du moteur
N

Vers
I'amplificateur de A/C %

AC1

f

E1
Compresseur de A/C

~10922

@ @ Pas de tension entre les bornes AC1 et E1 de l'unité de
commande électronique (ECU). {Climatiseur sous tension)

i

@ Vérifier s'il y a de la tension entre la borne AC1 de I'unité de
commande électronique (ECU) et la masse de la carrosserie.

NON __+ NORMAL

Verifier le céblage entre la

borne E1 de l'unité de

commande électronique

Voltmetre

ANOR-
MAL Réparer ou

FI3576 {ECU} et la masse de la remplacer.
carrosserie.
ECU 1 _NORMAL
e | = Essayer une autre unité de
Voltmatre e e commande électronique (ECU).
\M/
b Vérifier le ciblage
\ NOR- entre la borne
Vérifier si le compresseur MAL AC1 de 'unité
fonctionne. de commande
électronigue {ECU)
Fl3219 et I'amplificateur.
ANORMAL 1 ANORMAL
Réparer ou
} remplacer.
Ohmmeétre Vérifier s'il y a de la tension entre |ANOR- ,
, - MAL Reparer ou
la borne de I"'amplificateur et la
. remplacer.
masse de la carrosserie.
1 NORMAL
i Vérifier le cablage entre ANOR-
' I'amplificateur et Punite de MAL Réparer ou
i Fi2755 commande électronique {ECU) ou remplacer.
: le compressaur.
|




IE-102 SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmétre

g
ECU du moteur
Connecteur de vérification R
:_' ox2
|
I
Vers If
le relais principal de EFI | VE
|' T
|
Détecteur d’oxygéne -
—1 Y :ZIZ__‘_'_"___/L ; 0X1
|
P ’ [6).4 :
e L
|
|
4 ST
_— 1“-——‘
FIS4C8
® @ Pas de tension entre les bornes VF et E1 de I'unité de commande
électronique (ECU).
t
Moo LTI Vérifier sil y a de la tension entre la borne VF de I'unité de commande
DDDDDQEj'ﬁEEEEEEEE& électronique (ECU} et la masse de la carrosserie.

NON 1 NORMAL
Vérifier le cablage entre |a borne E1 de l'unité de commande

VF électronique (ECU) et la masse de la carrosserie.
I NORMAL ANOR- 1 ANORMAL
Essayer une autre unité de MAL .
commande électronique (ECUY, —| Réparer ou remplacer.
FI3575 - ” AJGIIE\)E"
Le systéme d'induction d’air i
présente-t-il une fuite d'air? Réparer ou remplacer.
Connecteur 1_NORMAL A,\'}'RE'
de vérificatiori Y\f:i??:aga: Ab:,'u_q,'fs' Réparer ou remplacer.
} NORMAL ANOR-
Veérifier e distributeur et le systéme MAL ,
d'allumage. {Voir page AM-4) Réparer ou remplacer.
1_NORMAL ANOR-
Vérifier la pression de carburant. MAL A
(Voir page |E-108) —| Réparer ou remplacer.
1 NORMAL ANOR-
Ve e Vérifier les injectsurs. MAL Ré
- v {Voir page IE-150) eparer ou remplacer.
’ } NORMAL A'ugﬁ-
Connecteur : * Vérifier I'injecteur de démarrage 4 froid. .
de vérification Voltmstre {Voir pageJIE-1 24) I o Reparer ou remplacer.
E1 1 NORMAL ANGR-
TE1 Vérifier le débitmétre d'air. | MAL T
VF1 (Voir page IE-155) Reparer ou remplacer.
I NORMAL
Vérifier le fonctionnement du %%R[
détecteur d’oxygéne. Systéme normal.
{Voir page IE-201)
1 ANORMAL
Vérifier le cblage entre le détecteur ANOR-
MAL
d’oxygeéne et I'unité de commande Réparer le cablage
/ Fla05a éiectronique (ECU).
FI5 159 { NORMAL * Mélange riche

|_Remp|acer le detecteur d’oxygéne. anormal uniquement




SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — Systéme d'alimentation (Pompe a carburant) |E-103
SYSTEME D’'ALIMENTATION
Pompe a carburant
t SORTIE
Soupape de retenue
Soupape de surpression Roulement
(:n SORTIE ENTREE
Induit
T Carter
= — Aimant Roue a aubes
Roulement
Roue a aubes
f ENTREE
FIO530 F11479
5S-FE et 35-GE
Fusible
EFI Relais principal de EFI
15 A
’— Ol ———
Contacteur
d’allumage 75 A L
Connecteur de
vérification
5\%\/12 AM1 Relais
20 A d’ouverture Pompe &
+B | de circuit carburant
ALT 100 A FP
Contacteur de
démarrage au AT IM/T
point mort
STA|E1l |FC
. Vers

"~ ECU (FC)

FIS367




IE-104 SYSTEME D’'INJECTION ELECTRONIQUE — Systéme d’alimentation (Pompe a carburant)

3S-GTE
Fusible Relais principal de EFI
EFi 15 A
N O—
+B
Contacteur D
d'allumage Fp
Q
Relais Connecteur Pompe a
d’ouverture de verification carburant
+B |de circuit @_
Relais de | Résistance de
sTalel |Fc  Pompea |pompe a carburant
FL. carburant
MAIN § Vers
20L ECU (FPR)
Vers
Batterie ECU {FC)

Fi5 298




SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — Systéme d'alimentation (Pompe a carburant)  |E-1 05

INSPECTION POUVANT ETRE EFFECTUEE
SUR LE VEHICULE (5S-FE)

1. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DE LA POMPE A
CARBURANT

(a) A raide de l'outil spécial d'entretien {SST), brancher
les bornes +B et FP du connecteur de vérification.

Outil spécial d’entretien (SST) 09843-18020
(b) Porter la clé de contact sur la position ON.
CONSEIL: Ne pas lancer le moteur.

Connecteur de
vérification

{c) Veérifier s'il y a une certaine pression dans la durite
provenant du filtre & carburant.

CONSEIL: En ce moment, le bruit de retour de carburant
devrait &tre audible.

Fl4Q34

(d) Déposer I'outil spécial d’entretien (SST).
Outil spécial d'entretien (SST) 09843-18020

v FIADB0

(e} Porter la clé de contact sur la position OFF.

S'il n'y a pas de pression, vérifier les piéces suivantes:
® Raccords fusibles

® Fusibles (EFI 15 A, IGN 7,5 A)

® Relais principal d'injection électronique (EFI)
® Relais d’ouverture de circuit |

® Pompe a carburant

® Unité de commande électronique (ECU)

@ Connexions de céblage

2. VERIFIER LA PRESSION DE CARBURANT.

(a) Verifier si la tension de la batterie est supérieure 8 12
volts.

{b) Débrancher le cible de la borne négative (-) de ia
batterie.




IE-106 SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Systéme d’alimentation (Pompe a carburant)

=

Fl4983

Connecteur de
verification

Fldga1

{c) Mettre un récipient approprié ou un chiffon sous le
tuyau de l'injecteur de démarrage a froid.

{(d) Retirer le boulon de raccord et les deux joints, et
débrancher du tuyau de refoulement le tuyau de
l'injecteur de démarrage a froid.

CONSEIL: Desserrer lentement le boulen de raccord.

(e} Monter I'outil spécial d’entretien (SST) (manomeétre)
au tuyau de refoulement avec deux joints neufs et le
boulon de raccord.

Outil spécial d’entretien (SST) 09268-45012
Couple de serrage: 180 cm.kg {18 N.m)
{f) Essuyer I'essence ayant été répandue.

(g) Débrancher le connecteur de I'injecteur de démarrage
a froid.

(h} Rebrancher le cable négatif (—) de la batterie.

(i A raide de I'outil spécial d’entretien {(SST), brancher
les bornes +B et FP du connecteur de vérification.

Outil spécial d’entretien {SST} 09843-18020

{i)  Porter la clé de contact sur la position ON.
{(k} Mesurer la pression de carburant,

Pression de carburant: 2,7 — 3,1 kg/cm?
(265 — 304 kPa)

Si la pression est élevée, remplacer le regulateur de pres-
sion de carburant.

Si la pression est basse, vérifier les piéces suivantes:
® Durites de carburant et raccord

® Pompe a carburant

® Filtre a carburant

® Régulateur de pression de carburant
{l  Déposer I'outil spécial d’entretien (SST).
Outil spécial d’entretien (SST) 09843-18020




SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Systéme d’alimentation (Pompe a carburant) |E-107

Bouchon

FI14980

Flagez

Fl4383

(m) Démarrer le moteur.

{n) Deébrancher la durite sensible & la dépression du
régulateur de pression de carburant.

(o} Mesurer la pression de carburant au ralenti.

Pression de carburant: 2,7 — 3,1 kg/cm?
{265 — 304 kPa)

{p) Rebrancher la durite sensible a la dépression au
régutateur de pressicn de carburant et boucher
'extrémité de la durite.

{q) Mesurer la pression de carburant au ralenti.

Pression de carburant: 2,1 — 2,6 kg/cm?
(226 — 255 kPa)

Si la pression ne correspond pas a celle spécifiée, vérifier
la durite sensible a la dépression et le régulateur de pres-
sion de carburant.

{r)  Arréter le moteur. Vérifier si la pression de carburant
reste a 1,5 kg/cm? (147 kPa) ou plus pendant 5
minutes aprés avoir arrété le moteur.

Si la pression ne correspond pas a celle specifiée, vérifier
la pompe a carburant, le régulateur de pression et/ou
I'injecteur.

(st Aprés avoir vérifié la pression de carburant,
débrancher le cable négatif (~) de la batterie et
déposer prudemment |'outil spécial d’entretien (SST)
afin d’éviter de répandre du carburant.

Qutil spécial d’entretien (SST) 09268-45012

(! Rebrancher le connecteur de I'injecteur de démarrage
a froid.

(u) Poser le tuyau de l'injecteur de démarrage a froid
avec deux joints neufs et le boulon de raccord.

Couple de serrage: 180 cm.kg (18 N.m)

(v} Rebrancher le céble & la borne négative (—) de la bat-
terie. .

{w) Veérifier ensuite s'il y a des fuites de carburant. (Voir
page IE-11)




IE-108 SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Systéme d’alimentation (Pompe & carburant)

Connecteur de.
vérification

Fl4Q34

FI4060C

INSPECTION POUVANT ETRE EFFECTUEE
SUR LE VEHICULE (3S-GE et 3S-GTE)

1.

2.

VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DE LA POMPE A
CARBURANT

(a) A I'aide de I'outil spécial d'entretien (SST), brancher
les bornes +B et FP du connecteur de vérification.

Outil spécial d'entretien (SST) 09843-18020
{b) Porter la clé de contact sur la position ON.
CONSEIL: Ne pas lancer le moteur.

(c} Verifier s'il y a une certaine pression dans la durite
provenant du filtre a carburant.

CONSEIL: En ce moment, le bruit de retour de carburant
devrait étre audible.

{d) Déposer I'outil spécial d'entretien (SST).
Outil spécial d'entretien (SST) 09843-18020

{e) Porter la clé de contact sur la position OFF.

S’il n'y a pas de pression, vérifier les piéces suivantes:
® Raccords fusibles

® Fusibles (EFl 15 A, IGN 7,5 A)

® Relais principal d'injection électronique {EF1)
® Relais d'ouverture de circuit

® Pompe a carburant

® Unité de commande électronique (ECU)

® Connexions de cablage

VERIFIER LA PRESSION DE CARBURANT

(a} Verifier si la tension de la batterie est supérieure a 12
volts.

(b} Débrancher le cible de la borne négative (-) de la
batterie.
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FIS280

FI5S291

Connecteur de
vérification
5

FP 0
+B @U@

FI5365

(c) Mettre un récipient approprié ou un chiffon sous le
filtre & carburant.

{d Retirer le boulon de raccord et les deux joints, et
débrancher la durite d’amenée de carburant de la sor-
tie du filtre a carburant.

CONSEIL: Desserrer lentement le boulon de raccord.

{e} Monter I'outil spécial d’entretien {SST) (manomeétre)
a la sortie du filtre a carburant avec trois joints neufs
et le boulon de raccord.

Outil spécial d'entretien (SST} 09268-45012
Couple de serrage: 300 cm.kg (29 N.m)

(fi Essuyer I'essence ayant &té répandue.

(g) Rebrancher le cable négatif () de la batterie.

(h) A I'aside de I'outil spécial d'entretien {SST}, brancher
les bornes +B et FP du connecteur de vérification.

QOutil spécial d'entretien (SST) 09843-18020

() Porter la clé de contact sur la position ON.
(i) Mesurer la pression de carburant.

Pression de carburant:
35-GE 2,7 — 3,1 kg/cm?
{265 — 304 kPa)
38-GTE 2,3 — 2,7 kg/cm?
{226 — 265 kPa)

Si la pression est élevée, remplacer le régulateur de pres-
sion de carburant.

Si la pression est basse, vérifier les piéces suivantes:
® Durites de carburant et raccord

® Pompe a carburant

® Filtre a carburant

® Régulateur de pression de carburant
(k) Déposer I'outil spécial d’entretien (SST).
Outil spécial d’entretien (SST) 09843-18020
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(7

'/Débra’nf:‘!:\'ér
L
‘1

FI5E338 FI5365

FI5S337 FI5364

FIS33B FI5S364

FI5338 FI5363

FISZBC

(I Démarrer le moteur. J

(m)} Débrancher la durite sensible a la dépression du
régulateur de pression de carburant.

{n) Mesurer la pression de carburant au ralenti.

Pression de carburant:
38-GE 2,7 — 3.1 kg/cm?
(265 — 304 kPa)
3S-GTE 2.3 — 2,7 kg/cm?
(226 — 265 kPa)

{o) Rebrancher la durite sensible a la dépression au
régulateur de pression de carburant et boucher
I'extrémité de la durite.

(p} Mesurer la pression de carburant au ralenti.

Pression de carburant:
3S-GE 2,1 - 2.6 kg/cm?
(226 — 255 kPa)
3S-GTE 1,9 — 2,2 kg/cm?
(186 — 216 kPa)

Si la pression ne correspond pas a celle spécifiée, vérifier
la durite sensible a la dépression et le régulateur de pres-
sion de carburant.

{g) Arréter le moteur. Vérifier si la pression de carburant
reste a 1,6 kg/cm? (147 kPa) ou plus pendant 5
minutes aprés avoir arrété le moteur.

Si la pression ne correspond pas a celle spécifiée, vérifier
la pompe a carburant, le régutateur de pression et/ou
linjecteur.

() Aprés avoir vérifié la pression de carburant,
débrancher le cable négatif (—) de la batterie et
déposer prudemment V' outil spécial d’entretien (SST)
afin d’éviter de répandre du carburant.

Outil spécial d’entretien {SST) 09268-45012

(s) Poser la durite d’amenée de carburant avec deux
joints neufs et le boulon de raccord.

Couple de serrage: 300 cm.kg (29 N.m)

(tt  Rebrancher le cable & la borne négative (~) de la bat-
terie.

{v)} Vérifier ensuite s'il y a des fuites de carburant. {(Voir
page IE-11)
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DEPOSE DE LA POMPE A CARBURANT
(2 roues motrices (2WD))

PRECAUTION: Lorsque I'on travaille sur la pompe 2
carburant, ne pas fumer ou travailler &4 proximité de
flammes.

¢ Joint

Coussin de siége arriére

300 (29}

Tuyau de sortie de carburant Couvercle d'orifice de service de plancher

Ensemble de support de pompe a carburant

-
Durite de retour de carburant / € Joint

cmkg {N.m)} |: Couple de serrage spécifié /

# Piéce non reutilisable FIA545

Connecteur de pompe a carburant
{avec jauge émettrice)

1. DEBRANCHER LE CABLE DE LA BORNE NEGATIVE DE
LA BATTERIE

2. DEPOSER LE COUSSIN DU SIEGE ARRIERE

3. DEPOSER LE COUVERCLE DE L'ORIFICE DE SERVICE
DE PLANCHER

(a} Debrancher le connecteur (avec la jauge émettrice) de
la pompe a carburant.

{b) Retirer les cing vis et le couvercle de I'orifice de ser-
vice.

Fld417 :
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4. DEBRANCHER LE TUYAU ET LA DURITE DE !
CARBURANT DU SUPPORT DE LA POMPE A
CARBURANT

PRECAUTION: Déposer le bouchon du filtre A car-
burant afin d’éviter que le carburant sorte.

(a) Deéposer le bouton de raccord et les deux joints, et
débrancher le tuyau de sortie du support de Ia
pompe.

(b} Débrancher la durite de retour de carburant du sup-

F14036 port de la pompe.

5. DEPOSER L'ENSEMBLE DU SUPPORT DE POMPE A
CARBURANT DU RESERVOIR DE CARBURANT

{a} Déposer les huit boulons.

Fi4036

{b) Sortir I'ensemble de support de pompe.
- e} Déposer le joint du support de pompe.

Fla4ga

COMPOSANTS

Support de
pompe a

carburant Jauge emettrice

de carburant

@Lﬁltre de pompe a carburant

O—-~————& Attache

.L— Caoutchouc

# Pigce non réutilisable FI5107

El carburant
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DEMONTAGE DE LA POMPE A CARBURANT

{Voir page IE-112)

1. DEPOSERLA JAUGE EMETTRICE DE CARBURANT DU
SUPPORT DE POMPE A CARBURANT

(a} Deposer I'écrou et la rondelle élastique, et décon-
necter le conducteur du support de la pompe a car-
burant. Déconnecter les trois conducteurs.

{b) Déposer les deux vis et la jauge émettrice.

Fl4485

2. DEPOSERLA POMPE A CARBURANT DU SUPPORT DE
POMPE A CARBURANT

{a) Déposer I'écrou et la rondelle élastique, et décon-
necter le conducteur de la pompe a carburant.
Déconnecter les deux conducteurs.

{b) Détacher la partie inférieure de la pompe a carburant
du support de pompe.

(c) Débrancher la durite de carburant de la pompe a car-
burant, et déposer la pompe a carburant.

(d) Déposer le caoutchouc de la pompe & carburant.
3. DEPOSER LE FILTRE DE POMPE A CARBURANT DE

LA POMPE A CARBURANT

{a) A I'aide d’un petit tournevis, déposer \'attache.

{b) Retirer le filtre de la pompe.

FII984

MONTAGE DE LA POMPE A CARBURANT
(Voir page IE-112)
1. MONTER LE FILTRE DE POMPE A CARBURANT SUR
LA POMPE A CARBURANT
| Fixer le filtre de pompe avec une attache neuve.
| 2. MONTER LA POMPE A CARBURANT 5UR LE
SUPPORT DE POMPE A CARBURANT
{a} Monter le caoutchouc sur la pompe a carburant.

(b} Brancher la durite de carburant & I'orifice de sortie de
la pompe & carburant.

{c) Connecter le conducteur & la pompe a carburant avec
la rondelle élastique et I"écrou. Connecter ensuite les
deux conducteurs.

(d) Monter la pompe & carburant en poussant la partie
inférieure de la pompe a carburant.
3. MONTER LA JAUGE EMETTRICE DE CARBURANT
SUR LE SUPPORT DE POMPE A CARBURANT

(@) Monter la jauge émettrice avec les deux vis.
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Fla484

F14035

Fl4036

Fld417

{b) Connecter le conducteur au support de la pofnpe
avec la rondeite élastique et I'écrou. Connecter
ensuite les trois conducteurs comme indiqué dans
Iillustration.

REPOSE DE LA POMPE A CARBURANT
{Voir page IE-111)

1.

MONTER L'ENSEMBLE DU SUPPORT DE POMPE A
CARBURANT SUR LE RESERVOIR DE CARBURANT

{a) Poser un joint neuf sur le support de la pompe.

(b) Introduire I'ensemble du support de la pompe dans le
réservoir de carburant.

(c} Poser le support de la pompe avec les huits vis.
Couple de serrage: 40 cm.kg (3,9 N.m)

BRANCHER LE TUYAU ET LA DURITE DE
CARBURANT AU SUPPORT DE LA POMPE A
CARBURANT

{a) Brancher le tuyau de sortie au support de la pompe
avec les deux joints neufs et le boulon de raccord.

Couple de serrage: 300 cm.kg (29 N.m}
(b) Brancher la durite de retour de carburant au support
de la pompe.

VERIFIER S’IL Y A DES FUITES
(Voir page IE-11)

POSER LE COUVERCLE D'ORIFICE DE SERVICE DE
PLANCHER

(a} Poser le couvercle d'orifice de service de plancher
avec les cing vis.

{b) Brancher le connecteur (avec la jauge émettrice de
carburant} de la pompe & carburant.

POSER LE COUSSIN DU SIEGE ARRIERE

CONNECTER LE CABLE A LA BORNE NEGATIVE DE
LA BATTERIE
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DEPOSE DE LA POMPE A CARBURANT
(4 roues motrices (4WD))

PRECAUTION: Lorsgue I'on travaille sur fa pompe a
carburant, ne pas fumer ou travailler a proximité de
flammes.

Support de pompe & carburant

Pompe a carburant

* Joint | B 2 Filtre de pompe a carburant
L 4 N ’
cm.kg (N.m} |: Couple de serrage spécif & —————& Attache
# Pigce non réutilisable Caoutchouc Fie420

1. DEBRANCHER LE CABLE DE LA BORNE NEGATIVE DE
LA BATTERIE

2. DEPOSER LE RESERVOIR DE CARBURANT

3. DEPOSER LE TUYAU CINTRE D'EVAPORATION DE
CARBURANT

(a} Déposer le boulon fixant le tuyau cintré au support de
pompe a carburant.

(b) Déposer les quatre vis, le tuyau cintré et le joint.

4, DEPOSER L'ENSEMBLE DU SUPPORT DE POMPE A
CARBURANT DU RESERVOIR DE CARBURANT

(a) Déposer les six boulons.

- FI4416
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FI4337

Fi4336

FI1317

Fl4336

{b)  Sortir 'ensemble de support de pompe. ‘
() Déposer le joint du support de pompe.

DEPOSER LA POMPE A CARBURANT DU SUPPORT DE
POMPE A CARBURANT

(a) Detacher |a partie inférieure de la pompe a carburant
du support de pompe.

{b} Déposer le caoutchouc de la pompe a carburant.

(c) Déposer I'écrou et la rondelle élastique, et décon-
necter le conducteur du support de la pompe a car-
burant. Déconnecter les trois conducteurs.

(d) Débrancher la durite de carburant de la pompe a car-
burant, et déposer par la suite la pompe a carburant.

DEPOSER LE FILTRE DE POMPE A CARBURANT DE LA

POMPE A CARBURANT

{a) A l'aide d'un petit tournevis, déposer I'attache.

{b) Retirer le filtre de la pompe.

MONTAGE DE LA POMPE A CARBURANT
(Voir page IE-115)

1.

MONTER LE FILTRE DE POMPE A CARBURANT SUR
LA POMPE A CARBURANT

Fixer le filtre de pompe avec une attache neuve.
MONTER LA POMPE A CARBURANT SUR LE
SUPPORT DE POMPE A CARBURANT

(a} Brancher la durite de carburant a I'orifice de sortie de
la pompe & carburant,

(b) Connecter le conducteur 3 la pompe a carburant avec
la rondelle élastique et I'écrou. Connecter ensuite les
trois conducteurs.

{c} Monter le caoutchouc sur la pompe a carburant.

{d} Monter la pompe & carburant en poussant la partie
inférieure de la pompe a carburant.
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Fl4416

3.

MONTER L'ENSEMBLE DU SUPPORT DE POMPE A
CARBURANT SUR LE RESERVOIR DE CARBURANT

(a) Poser un joint neuf sur le support de la pompe.

{b) Introduire 'ensembie du support de la pompe dans le
réservoir de carburant.

(c} Poser le support de la pompe avec les six boulons.
Couple de serrage: 30 cm.kg (2,9 N.m)

POSER LE TUYAU CINTRE D'EVAPORATION DE
CARBURANT

{a} Poser un joint neuf sur le tuyau cintré.
{b) Poser le tuyau cintré avec les quatre vis.
Couple de serrage: 15 cm.kg (1,5 N.m)

(c) Poser le bouion servant a fixer le tuyau cintré au sup-
port de la pompe a carburant.

Couple de serrage: 30 cm.kg (2,9 N.m)

POSER LE RESERVOIR DE CARBURANT
(a) Enduire d'une fine couche d’huile la partie filetée de
I'écrou-raccord et serrer ensuite I'ecrou-raccord.

(b) A l'aide de l'outil spécial d’entretien (SST), serrer
I’'écrou-raccord au couple de serrage spécifié.

Outil spécial d’entretien (SST)} 09631-22020
Couple de serrage: 310 cm.kg {30 N.m)

CONSEIL: Utiliser une clé dynamométrique ayant une

iongueur de pivotement équivalente a 30 cm.

AVERTISSEMENT:

@ Serrer les boulons de fixation du réservoir de car-
burant, etc. au couple de serrage spécifié.

® Serrer le tuyau et la durite de type & écrou-raccord
au couple de serrage spécifié.

® Introduire le tuyau et la durite de type a insertion a
I'endroit spécifié, et poser ensuite |'attache &
I’emplacement spécifié.

® Sil'on réutilise la durite, réposer I'attache a I'endroit
ou elle se trouvait auparavant.

FAIRE L'APPQINT DE CARBURANT

CONNECTER LE CABLE A LA BORNE NEGATIVE DE
LA BATTERIE

It



Systeme d'alimentation

IE-118 SYSTEME D’'INJECTION ELECTRONIQUE — {Injecteur de démarrage a froid (5S-FE))

Injecteur de démarrage a froid

(6S-FE)

Borne de connecteur

......

Plongeur

Ressort

Contacteur .
d’allumage lryecteur de Contacteur temporisé
c}emqrrage d'injecteur
sT1 @ froid de démarrage & froid
STAL [sT) sTJ]LSTA
ENTREE T
<=
Bobine de solénoide <
Contact
Fl1g82 FIQ498

,}’:::'”/( FI5011

FIgD12

INSPECTION POUVANT ETRE EFFECTUEE
SUR LE VEHICULE

VERIFIER LA RESISTANCE DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID

{a} Débrancher le connecteur de I'injecteur de démarrage
a froid.

(b} A I'aide d'un ohmmetre, mesurer la résistance entre
les bornes.

Résistance: 2 — 4 ()

Si la résistance ne correspond pas a celle spécifiee,
remplacer l'injecteur de démarrage 3 froid.

{c) Rebrancher le connecteur de I'injecteur de démarrage
a froid.

DEPOSE DE L'INJECTEUR DE DEMARRAGE A

FROID

1. DEBRANCHER LE CABLE DE LA BORNE NEGATIVE
DE LA BATTERIE

2. DEBRANCHER LE CONNECTEUR DE L’ INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID

3. DEPOSER LE TUYAU DE L'INJECTEUR DE

DEMARRAGE A FROID

{a) Mettre un récipient approprié ou un chiffon sous le
tuyau de l'injecteur.

(b) Déposer les deux boulons de raccord, les quatre
joints et le tuyau de I'injecteur.

CONSEIL: Desserrer lentement le boulon de raccord.
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Boulon de
raccord
SST
Joint
neuf

S8T

{fin
Boulon de
raccord
Joint
neuf

@f SST

N

Tuyau de T
refoulement _____ —

{sur le véhicule)

{raccord)

FI5049 |

Connecteur de.
verification

FP 0
+B @

F14059

FI18BD

4, DEPOSER L'INJECTEUR DE DEMARRAGE A FROID

Déposer les deux boulons, I'injecteur de démarrage a froid
et le joint.

INSPECTION DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID

1. VERIFIER L'INJECTION DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID

PRECAUTION: Lors de Fessai, veiller a ne pas créer
d'étincelle & proximité de l'injecteur.

{a) Poser les outils spéciaux d’entretien {SST) (deux rac-
cords) sur l'injecteur et le tuyau de refoulement avec
des joints neufs et les boulons de raccord.

Outil spécial d’entretien (SST) 09268-41045 (09268-

41080)
(b} Brancher I'outi) spécial d'entretien (SST) (durite) aux
raccords.

Outil spécial d'entretien (SST} 09268-41045

(c} Brancher l'outil spécial d’entretien (SST) {fil) a
I'injecteur.

Outil spécial d'entretien (SST) 09842-30050

{d) Mettre un récipient sous l'injecteur.

{e} Rebrancher le cable négatif (—) de la batterie.
(fi Mettre la clé de contact sur la position ON.
AVERTISSEMENT: Ne pas démarrer le moteur,

{g) A I'aide de I'outil spécial d’entretien (SST}, brancher
les bornes +B et FP du connecteur de verification.

Outil spécial d’entretien (SST) 09843-18020

(h) Connecter les sondes d'essai de loutil spécial
d’entretien (SST) (fil) 4 la batterie, et vérifier si le jet
de carburant est comme indiqué dans l'illustration.

Outil spécial d’entretien (SST) 09842-30050

AVERTISSEMENT: Effectuer cette verification le
plus rapidement possible.
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2, VERIFIER S’IL Y A DES FUITES ¢

{a) Dans la condition ci-dessus, débrancher les sondes
d’essai de I'outil spécial d’entratien (SST) {fil) de Ia
batterie et vérifier si I'injecteur présente une fuite.

Outil spécial d'entretien (SST) 09842-30050

Goutte de carburant: Une goutte ou moins par
minute

(b) Débrancher le cable négatif (—) de la batterie.
{c) Déposer les outils spéciaux d’entretien {SST)

Outils spéciaux d'entretien (SST) 09268-41045, 09842-
30050 et 09843-18020

F11881

POSE DE L'INJECTEUR DE DEMARRAGE A

FROID

1. POSER L'INJECTEUR DE DEMARRAGE A FROID
Poser un joint neuf et I'injecteur avec les deux boulons.
Couple de serrage: 95 cm.kg (9,3 N.m)

2. POSERLE TUYAU DE L'INJECTEUR DE DEMARRAGE
A FROID

Poser le tuyau de I'injecteur avec quatre joints neufs et les
deux boulons de raccord.

Couple de serrage: 180 cm.kg (18 N.m)

FI5012

3. BRANCHER LE CONNECTEUR DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID

4. CONNECTER LE CABLE A LA BORNE NEGATIVE DE
LA BATTERIE

5. VERIFIER S’IL Y A DES FUITES DE CARBURANT
(Voir page 1E-11)
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Injecteur de démarrage a froid (3S-GE)

Borne de Contacteur
connecteur Contacteur temporisé
d’allumage . d’'injecteur de
Injecteur de démarrage
Bobine de solénoide ST1demarrage a froid 4 froig
O.—-—---F
Ressort STA TJ STJ STA
d
<= ENTREE
INJECTION Crépine Bobine de solénaide
Plongeur
Contact =
FI5296 FID436

INSPECTION POUVANT ETRE EFFECTUEE
SUR LE VEHICULE

VERIFIER LA RESISTANCE DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID

{a) Débrancher le connecteur de I'injecteur de démarrage
a froid.

{b) A l'aide d’'un ohmmetre, mesurer la résistance entre
les bornes.

Résistance: 2 — 4 ()

Si la résistance ne correspond pas a celle spécifiée,
remplacer I'injecteur de démarrage a froid.

(c} Rebrancher le connecteur de I'injecteur de démarrage
a froid.

DEPOSE DE L'INJECTEUR DE DEMARRAGE A

FROID
1. DEBRANCHER LE CABLE DE LA BORNE NEGATIVE DE
LA BATTERIE

2. DEBRANCHER LE CONNECTEUR DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID

3. DEPOSER LE TUYAU DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID

(a) Mettre un récipient approprié ou un chiffon sous le
tuyau de l'injecteur.

(b) Deposer le boulon de raccord, les deux joints et le
tuyau de l'injecteur.

CONSEIL: Desserrer lentement le bouion de raccord.

FI5184
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4. DEPOSER L'INJECTEUR DE DEMARRAGE A FROID

Déposer les deux boulons, I'injecteur de démarrage & froid
et le joint,

FI5183

INSPECTION DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID

1. VERIFIER L'INJECTION DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID

PRECAUTION: Lors de I'essai, veiller 3 ne pas créer
d'étincelle & proximité de I'injecteur.

{a) Mettre un récipient approprié ou un chiffon sous le
filtre a carburant.

Fi5280 (o) Déposer le boulon de raccord, les deux joints et

débrancher la durite d’amenée de carburant de la sor-

tie du filtre & carburant.

Boulon de raccord@ CONSEIL: Desserrer lentement le boulon de raccord.
SST S Joint fc)  Poser I'outil spécial d"entretien (SST) (deux raccords)
(Raccord): g " neuf sur l'injecteur et la sortie du filtre & carburant avec

. des joints neufs et les boulons de raccord.
<N
@ SST 09268-41045 (09268-41080, 09405-09015)
= {d) Brancher I'outil spécial d’entretien (SST)} {durite) aux
\ SST raccords.
Boulon de\ (fil SST 09268-41045
raccord ) .. \ . .
3 Injecteur {e) Brancher I'outil spécial d'entretien (SST) (i) a
% I'injecteur.
SST . -
racoord) &y Joint SST 09842-30050
% neuf {fi  Mettre un récipient sous {'injecteur.
@" : (gl Rebrancher le cable négatif (—) de la batterie.

(h} Mettre la clé de contact sur la position ON.

Filtre a carburant AVERTISSEMENT: Ne pas démarrer le moteur.

{sur le véhicule)

FI5310

N (i A Faide de I'outil spécial d'entretien (SST), brancher
Connecteur de vérification \"\ SST les bornes +B et FP du connecteur de vérification.

A > SST 09843-18020




Systéme d’alimentation

SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — (Injecteur de demarrage a froid {35-GE)) 1E-123

FI5338

FIS334

FIS28C

FI5183

FI5 184

() Connecter les sondes d’'essai de I'outil spécial
d’entretien (SST) (fil) & la batterie, et vérifier si le jet
de carburant est comme indigué dans l'illustration.

SST 09842-30050

AVERTISSEMENT: Effectuer cette vérification le
plus rapidement possible.

2. VERIFIER S'IL Y A DES FUITES

{a) Dans la condition ci-dessus, débrancher les sondes
d'essai de V'outil spécial d’entretien (SST) (fil) de la
batterie et vérifier si l'injecteur présente une fuite.

SST 09842-30050

Goutte de carburant: Une goutte ou moins par
minute

(b) Débrancher le cable négatif (—) de la batterie.
(c) Déposer les outils spéciaux d’entretien (SST)
SST 09268-41045, 09842-30050 et 09843-18020

(d} Brancher la durite d’amenée de carburant avec les
deux joints neufs et le boulon de raccord.

Couple de serrage: 300 cm.kg {29 N.m)

POSE DE L'INJECTEUR DE DEMARRAGE A
FROID

1. POSER L’INJECTEUR DE DEMARRAGE A FROID
Poser un joint neuf et 'injecteur avec les deux boulons.
Couple de serrage: 60 cm.kg (5.9 N.m)

2. BRANCHER LE TUYAU DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID

Poser le tuyau de l'injecteur avec deux joints neufs et le
boulon de raccord.

Couple de serrage: 180 cm.kg {18 N.m)

3. BRANCHER LE CONNECTEUR DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID

4. CONNECTER LE CABLE A LA BORNE NEGATIVE DE
LA BATTERIE

5. VERIFIER S’IL Y A DES FUITES DE CARBURANT
(Voir page 1E-11)




Systeme d’alimentation

IE-124 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — (Injecteur de démarrage a froid {5S-GTE))

Injecteur de démarrage a froid (6S-GTE)

_ Borne de
L connecteur
Bobine de solénoide | |
Ressort
INJECTION
\I/
/I
INJECTION
Plongeur ] Crépine

o STA| [sT4 STJL ISTA
~— ENTREE /[ @;

Contacteur .
d'allumage Injecteur de  Contacteur temporisé
démarrage d’injecteur de
sT1 a froid démarrage a froid

Bobine de solénoide

Contact

FI&297 Fioags,

Ohmmetre

FIS 00

FIS038

INSPECTION POUVANT ETRE EFFECTUEE
SUR LE VEHICULE

VERIFIER LA RESISTANCE DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID

{a} Déposer le corps de papillon des gaz.
{Se reporter aux points de 1 a 10 des pages IE-170 et
iE-171)

(b) Débrancher le connecteur de I'injecteur de démarrage
a froid.

{c) A Faide d’'un ohmmétre, mesurer la résistance entre
les bornes.

Résistance: 2 -4 ()

Si la résistance ne correspond pas a celle spécifice,

remplacer |'injecteur de démarrage a froid.

{d) Rebrancher le connecteur de I'injecteur de démarrage
a froid.

(e} Reposer le corps de papillon des gaz.
(Se reporter aux points de 2 4 12 des pages IE-172 et
IE-173)

DEPOSE DE L'INJECTEUR DE DEMARRAGE A
FROID

1.

DEPOSER LE CORPS DE PAPILLON DES GAZ
(Se reporter aux points de 1 2 10 des pages IE-170 et
IE-171)

DEBRANCHER LE CONNECTEUR DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID

DEPQOSER LE TUYAU DE L'INJECTEUR DE

DEMARRAGE A FROID

(@} Mettre un récipient approprié ou un chiffon sous le
tuyau de l'injecteur.

{b) Déposer les deux boulons de raccord, les quatre
joints et le tuyau de l'injecteur.

CONSEIL: Desserrer lentement les boulons de raccord.



Systéme d’alimentation
SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — (Injecteur de démarrage a froid (3S-GTE}) 1E-125

4. DEPOSER L’ INJECTEUR DE DEMARRAGE A FROID

Deéposer les deux boulons, I'injecteur de démarrage a froid
et le joint.

FI6307

INSPECTION DE L'INJECTEUR DE
Boulon de raccord_@ DEMARRAGE A FROID
SST

{Raccord) 1. VERIFIER L'INJECTION DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID

PRECAUTION: Lors de I'essai, veiller a ne pas créer
d’'étincelle A proximité de l'injecteur.

{a) Poser I'outil spécial d’entretien (SST) (deux raccords)
sur I'injecteur et la sortie du filtre a carburant avec
des joints neufs et les boulons de raccord.

SST 09268-41045 (09268-41080)

{b) Brancher I'outil spécial d’entretien {SST)} (durite) aux
raccords.

Boulon de raccord SST 09268-41045

Joint (c) Brancher I'outil spécial d‘entretien (SST) (fil} a

—
neuf %SST I'injecteur.
)

(Raccord) SST 09842-30050

Tuyau de .
resf\?ru :‘Zme"t E‘— (d) Mettre un récipient sous !'injecteur.
(véhicule) N’ (e} Rebrancher le cable négatif (-~} de la batterie.

Fi5a07 {fl Mettre la clé de contact sur la position ON.
AVERTISSEMENT: Ne pas démarrer le moteur.

—~— . R . . . . .
Sgrf;gggtti‘;‘)‘:: de \“\\ <sT {g) A Vaide de I'outil spécial d’entretien (SST), brancher
' les bornes +B et FP du connecteur de verification.

% S$ST 09843-18020
il

(h) Connecter les sondes d'essai de I'outil spécial
d'entretien (SST) (fil} 4 la batterie, et vérifier si le jet
de carburant est comme indigué dans I'illustration.

SST 09842-30050

AVERTISSEMENT: Effectuer cette vérification le
plus rapidement possible.




Systéme d’alimentation
IE-126 SYSTEME D’'INJECTION ELECTRONIQUE — (Injecteur de démarrage a froid {3S-GTE))

2. VERIFIER S°IL Y A DES FUITES

{a} Dans la condition ci-dessus, débrancher les sondes
d’essai de I'outil spécial d'entretien {SST) (fil) de |a
batterie et vérifier si I'injecteur présente une fuite.

SST 09842-30050

Goutte de carburant: Une goutte ou moins par
minute

(b) Débrancher le cible négatif (—) de la batterie.

(c) Déposer les outils spéciaux d’entretien (SST).

SST 09268-41045, 09842-30050 et 09843-
18020

FI5308

POSE DE L'INJECTEUR DE DEMARRAGE A

FROID

1. POSER L'INJECTEUR DE DEMARRAGE A FROID
Poser un joint neuf et I'injecteur avec les deux boulons.
Couple de serrage: 60 cm.kg (5,9 N.m)

2. POSER LE TUYAU DE L'INJECTEUR DE DEMARRAGE
A FROID

Poser le tuyau de l'injecteur avec deux joints neufs et le
boulon de raccord.

Couple de serrage: 180 cm.kg (18 N.m)

3. BRANCHER LE CONNECTEUR DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID

4. POSER LE CORPS DE PAPILLON DES GAZ
{Se reporter aux points de 2 & 12 des pages IE-172 et
IE-173)



Systéme d'alimentation (Régulateur
SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — de pression de carburant (65-FE}) IE-127

Régulateur de pression de carburant (5S-FE)

Tuyau de retour de carburant

Durite sensible
a la dépression

VERS LE
= TUYAU DE
RETOUR

BEPUIS LE TUYAU
DE REFOULEMENT Régulateur de pression

F11228 FI1882

INSPECTION POUVANT ETRE EFFECTUEE
SUR LE VEHICULE

VERIFIER LA PRESSION DE CARBURANT
(Voir page IE-105)

DEPOSE DU REGULATEUR DE PRESSION DE
CARBURANT

1. DEBRANCHER LA DURITE SENSIBLE A LA
DEPRESSION DU REGULATEUR DE PRESSION DE

CARBURANT
yaa
R Fl4586
v 2. DEBRANCHER LE TUYAU DE RETOUR DE
@A\\\ CARBURANT DU REGULATEUR DE PRESSION DE
\ : CARBURANT

(a) Mettre un récipient approprié ou un chiffon sous le
régulateur de pression.

(b} Déposer le boulon de raccord et les deux joints, et
déebrancher le tuyau de retour de carburant du
régulateur de pression.

) CONSEIL: Desserrer lentement le boulon de raccord.
F149 70




Systeme d'alimentation (Régulateur
IE-128 SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — de pression de carburant (5S-FE))

3. DEPOSER LE REGULATEUR DE PRESSION

{a) Déposer les deux boulons, et extraire le régulateur de
pression.

(b) Déposer le joint torique du régulateur de pression.

Fl4989

POSE DU REGULATEUR DE PRESSION DE
:ﬂ@ﬁ CARBURANT
Régulateur =
de pressionj 1. POSER LE REGULATEUR DE PRESSION DE
CARBURANT

(a) Enduire d’une fine couche d’essence un joint torique
neuf et le poaser sur le régulateur de pression.

CORRECT INCORRECT INCORRECT

Fl1237

(b) Poser le regulateur de pression avec les deux
bouions.

Couple de serrage: 55 cm.kg (6.4 N.m)

N Fl4969

o — 2. BRANCHER LE TUYAU DE RETOUR DE CARBURANT
ﬁgf IR AU REGULATEUR DE PRESSION DE CARBURANT

Brancher le tuyau de retour avec les deux joints neufs et le
boulon de raccord.

Couple de serrage: 180 cm.kg (18 N.m)

Fl4970

3. BRANCHER LA DURITE SENSIBLE A LA DEPRESSION
AU REGULATEUR DE PRESSION DE CARBURANT

4, VERIFIER S’IL Y A DES FUITES DE CARBURANT
(Voir page 1E-11)




Systeme d’alimentation {Régulateur
SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE -- de pression de carburant (35-GE)) IE-129

Régulateur de pression de carburant (3S-GE)

Ressort //

TN

Tuyau de retour de carburant

/A

Durite sensible a la dépression

> N
) |
IR

, N . \/
DEPUIS LE TUYAU Regulateur de pr?ssson \

DE REFOULEMENT

FIE205 FI6238

INSPECTION POUVANT ETRE EFFECTUEE
SUR LE VEHICULE

VERIFIER LA PRESSION DE CARBURANT
(Voir page IE-108)

DEPOSE DU REGULATEUR DE PRESSION DE
CARBURANT

1. DEPOSER LE COLLECTEUR D’'ADMISSION
{Se reporter aux points de 1 & 13 des pages JE-141 a
IE-143)

2. DEBRANCHER LA DURITE DE RETOUR DE
CARBURANT ET LE TUYAU DU REGULATEUR DE
PRESSION DE CARBURANT

3. DEPOSER LA SUSPENSION N° 2 DU MOTEUR

FI6198




Systéme d’alimentation (Régulateur
IE-130 SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — de pression de carburant (35-GE))

Fi5195]

Fi5202

FIS203

FI5 195

FI51986

4,

DEPOSER LE REGULATEUR DE PRESSION

(a) Desserrer le contre-écrou et déposer le régulateur de
pression.

{b) Déposer le joint torique du régulateur de pression.

POSE DU REGULATEUR DE PRESSION DE
CARBURANT

1.

POSER LE REGULATEUR DE PRESSION DE
CARBURANT

{a) Desserrer & fond le contre-écrou du régulateur de
pression.

(b) Enduire d'une fine couche d’essence un joint torique
neuf et le poser sur le régulateur de pression.

{c) Encastrer a fond le régulateur de pression au tuyau de
refoulement a la main.

(d) Tourner le régulateur de pression dans le sens con-
traire des aiguilles d’'une montre jusqu’a ce que le
tuyau de dépression soit orienté dans le sens indiqué
dans Fillustration.

(e) Serrer ie contre-écrou.
Couple de serrage: 300 cm.kg (29 N.m)

POSER LA SUSPENSION N° 2 DU MOTEUR

BRANCHER LE TUYAU DE RETOUR DE CARBURANT
ET LA DURITE AU REGULATEUR DE PRESSION DE
CARBURANT

POSER LE COLLECTEUR D'ADMISSION
(Se reporter aux points de 6 & 19 des pages IE-147 a
IE-149)

VERIFIER S‘IL Y A DES FUITES DE CARBURANT
(Voir page 1E-11)



Systeme d'alimentation (Régulateur
SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — de pression de carburant (3S-GTE)) IE-131

Régulateur de pression de carburant (3S-GTE)

Ressort
Durite sensible a la dépression

Membrane

Régulateur de pression

Tuyau de retour de carburant

DEPUIS LE TUYAU
DE REFOULEMENT

FI5204 FI5238

INSPECTION POUVANT ETRE EFFECTUEE
SUR LE VEHICULE

VERIFIER LA PRESSION DE CARBURANT
(Voir page IE-108)

DEPOSE DU REGULATEUR DE PRESSION DE
CARBURANT

1. DEPOSER LE CORPS DE PAPILLON DES GAZ
(Se reporter aux points de 1 4 10 des pages IE-170 et
IE-171)

2. DEBRANCHER LE TUYAU DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID
(Se reporter au point 3 de la page 1E-124)

3. DEPOSER LE COLLECTEUR D'ADMISSION ET LA
SOUPAPE DU SYSTEME D'INDUCTION VARIABLE DE
TOYOTA {T-VIS)

(Se reporter aux points de 20 a 23 des pages MO-112
et MO-113)

4, DEBRANCHER LA DURITE D'AMENEE DE
CARBURANT DU TUYAU DE REFOULEMENT

(a) Déposer le boulon de raccord et les deux joints.

(b} Déposer le boulon et débrancher la durite d’amenée
de carburant.

5. DEBRANCHER LA DURITE DE RETOUR DE
CARBURANT DU REGULATEUR DE PRESSION DE
Fi5274 CARBURANT




Systeme d’alimentation (Régulateur

|E-132 SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — de pression de carburant (35-GTE))

FIg272

FIS275

Joint torique neuf

FIEO85,

—y

Tuyau de dépression
Tuyau de refoulement FI5142

Fi5275

DEPOSER LE COUVERCLE DES INJECTEURS

Déposer les quatre vis, le couvercle des injecteurs et les
quatre isolants.

DEPOSER LE REGULATEUR DE PRESSION

{a} Desserrer le contre-écrou et déposer le régulateur de
pression.

{b) Déposer le joint torique du régulateur de pression.

POSE DU REGULATEUR DE PRESSION DE
CARBURANT

POSER LE REGULATEUR DE PRESSION DE
CARBURANT

(a) Desserrer a fond le contre-écrou du régulateur de
pression.

(b} Enduire d’une fine couche d’essence un joint torique
neuf et le poser sur le régulateur de pression.

{c) Encastrer & fond le régulateur de pression au tuyau de
refoulement a la main.

(d) Tourner le régulateur de pression dans le sens con-
traire des aiguilles d'une montre jusqu’'a ce que le
tuyau de dépression soit orienté dans le sens indiqué
dans l'illustration.

(e} Serrer le contre-écrou.
Couple de serrage: 300 cm.kg (29 N.m)




Systéme d'alimentation (Régulateur
SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — de pression de carburant {35-GTE)) IE-133

POSER LE COUVERCLE DES INJECTEURS

2.
/—‘ . . )
P (a) Poser les quatre isolants neufs aux injecteurs.
A
i

FI5276

{b) Poser le couvercle des injecteurs avec les guatre vis.

FI5272

3. BRANCHER LA DURITE DE RETOUR DE CARBURANT
AU REGULATEUR DE PRESSION DE CARBURANT

4, BRANCHER LA DURITE D'AMENEE DE CARBURANT
AU TUYAU DE REFOULEMENT

{a) Brancher ia durite d’amenée de carburant au tuyau de
refoulement avec le boulen de raccord.

Couple de serrage: 300 cm.kg {29 N.m)

{b) Poser le boulon du collier de la durite d’amenée de
F15274 carburant.

6. POSER LA SOUPAPE DE SYSTEME D'INDUCTION
VARIABLE DE TOYOTA {T-VIS) ET LE COLLECTEUR
D'ADMISSION
(Se reporter aux points de 10 4 13 des pages MO-141
et M0-142)

6. POSERLE TUYAU DE L'INJECTEUR DE DEMARRAGE
A FROID
{Se reporter au point 2 de la page IE-126)

7. POSER LE CORPS DE PAPILLON DES GAZ
(Se reporter aux points de 2 & 12 des pages IE-172 et
{E-173)




IE-134 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — Systéme d’alimentation (Injecteurs (5S-FE))

Injecteurs (56S-FE)

Connecteur (Jauns)

Borne de connecteur

Bobine de solénoide
Paointeau

e,
INJECTION
-

I 4= CARBURANT

Fl4481

INSPECTION POUVANT ETRE EFFECTUEE
SUR LE VEHICULE

1. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DES INJECTEURS
Veérifier le bruit de fonctionnement de chaque injecteur.

— {a} Tout en langant le moteur ou en le laissant tourner,
utiliser un sonoscope pour vérifier si le bruit de fonc-
tionnement est normal selon le régime moteur.

FIS000

(b) Sil'on ne posséde pas de sonoscope, il est possible
de vérifier le fonctionnement de transmission des
injecteurs avec le doigt.

Si aucun son ou un son insolite est audible, vérifier le con-
necteur de céablage, I'injecteur ou le signal d'injection
depuis |'unité de commande électronique (ECU) du moteur
(et de boite-pont & commande électronique (ECT)).

FI5001

2. VERIFIER LA RESISTANCE DES INJECTEURS
{al Débrancher le connecteur de I'injecteur.

(b) A I'aide d'un ohmmeétre, mesurer la résistance entre
les bornes.

Résistance: Environ 13,8 O

Si la résistance ne correspond pas a celle spécifige,
remplacer I'injecteur.

{c} Rebrancher fe connecteur de l'injecteur.

Fl4971




SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Systéme d'alimentation (injecteurs (5S-FE)} |E-135

FIS043

FI5229

Fi5042

FI5041

DEPOSE DES INJECTEURS

1.

DEBRANCHER LE CABLE DE LA BORNE NEGATIVE DE
LA BATTERIE

DEPOSER LE CORPS DE PAPILLON DES GAZ
(Se reporter aux points de 2 4 9 des pages IE-159 et IE-
160}

DEPQOSER LE TUYAU DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID
{Se reporter au point 3 de la page IE-118)

DEPOSER LE REGULATEUR DE PRESSION DE
CARBURANT ‘

(Se reporter aux points de 1 4 3 des pages IE-127 et IE-
128)

DEPOSER LES SUPPORTS DE L'ACCELERATEUR

(a} Déposer le boulon et le support d'accélérateur droit.

(b) Déconnecter |I'attache du faisceau de moteur du sup-
port d’accélérateur gauche. Déposer les deux
boulons et le support d’accélérateur gauche.

DEBRANCHER LES CONNECTEURS DES INJECTEURS

DEBRANCHER LE FAISCEAU DU MOTEUR

(a) Deétacher les deux colliers de faisceau des boulons de
fixation du couvercie de courroie de distribution N° 2,

(b) Détacher les deux colliers de faisceau des supports
de faisceau se trouvant sur le collecteur d’admission.

DEBRANCHER LA DURITE DE RETOUR DE
CARBURANT DU TUYAU DE RETOUR




IE-136 SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Systéme d’alimentation (Injecteurs {(6S-FE))

FIS003

Fl4997

9.

DEPOSER LE TUYAU DE REFOULEMENT ET LES -
INJECTEURS

(a) Desserrer I'amortisseur de pulsation.

{b) Desserrer les deux boulons servant a fixer le tuyau de
refoulement a la culasse.

{c) Déposer I'amortisseur de pulsation, et débrancher la
durite d'amenée de carburant du tuyau de refoule-
ment.

{d) Déposer les deux boulons et le tuyau de refoulement
ensemble avec les quatre injecteurs.

AVERTISSEMENT: Veiller @ ne pas laisser tomber les
injecteurs lors de la dépose du tuyau de refoulement.

{e) Déposer les quatre isolants et les deux entretoises de
la culasse.

{f)  Extraire les quatre injecteurs du tuyau de refoule-
ment.

(g) Déposer le joint torique et I'osillet de chaque injec-
teur.




SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Systeme d'alimentation (Injecteurs (§S-FE))  1E-137

SST

Filtre a carburant

& injecteur {Sur le véhicule)
FI4933
SST (Raccord) Boulon de
% raccord
D &——Joint

,——‘ neuf
- 1

Pl

SST (Durite) ,/ Filtre &
- n@ : carburant
(2

Durite de carburant

Fl4B48,

SST (Durite)g
Régulateur de

pression %SST
&° (Raccord)
Durite de .
retour de @—«Fighqt
carburant
SST (Raccord) =
Boulon de
raccord F11947
SST

S8T

Joint

(Durite)

{Raccord) g'-l_

torique neuf

e

SST
(Piéce de fixation)
FI4847

Connecteur de SST

vérification

o]

INSPECTION DES INJECTEURS

1. VERIFIER L'INJECTICN DES INJECTEURS

PRECAUTION: Lors de I'essai, veiller & ne pas créer
d'étincelle a proximité de l'injecteur.

{a) Débrancher la durite de carburant de la sortie du filtre
a carburant.

{b) Brancher ies outils spéciaux d’entretien (SST) (rac-
cord et durite) a la sortie du filtre a carburant avec les
deux joints neufs et le boulon de raccord.

88T 09268-41045 (90405-09015)
CONSEIL: Utiliser le filtre & carburant du veéhicule.

(c) Poser un joint torique neuf a I'entrée de carburant du
régulateur de pression.

(d) Brancher Youtil spécial d'entretien {SST) {(durite) a
I'entrée de carburant du régulateur de pression avec
I"outil spécial d'entretien (SST) (raccord) et les deux
boulons.

SST 09268-41045 (09268-41090}

{e} Brancher la durite de retour de carburant 3 la sortie de
carburant du régulateur de pression avec I‘outil
spécial d'entretien (SST) (raccord), les deux joints
neufs et le boulon de raccord.

SST 09268-41045 (09268-41080)
(f) Poser I'oeillet et un joint torigue neuf sur I'injecteur.

(g) Brancher les outils spéciaux d'entretien (SST) (rac-
cord et durite} a I'injecteur, et maintenir l'injecteur et
le raccord avec I'outil spécial d’entretien (SST) {piéce
de fixation).

SST 09268-41045
(R} Mettre I'injecteur dans le récipient gradué.

CONSEIL: Poser un flexible en vinyle approprié sur
I'injecteur afin d'éviter de répandre du carburant.

(il Rebrancher le cible négatif (-} de la batterie.
(). Mettre la clé de contact sur la position ON.
AVERTISSEMENT: Ne pas démarrer le moteur,

(k} A I'aide de I'outil spécial d’entretien (SST), connecter
les bornes +B et FP du connecteur de vérification.

SST 09843-18020




IE-138 SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Systéme d’alimentation (Injecteurs {5S-FE))

(Il Brancher l'outil spécial d’'entretien (SST) (fill a
Vinjecteur et la batterie pendant 15 secondes, et
mesurer le volume de l'injection avec un récipient
gradué.

Tester chaque injecteur deux ou trois fois.

S8T 09842-30070

Volume: 48 — 58 cc pour 15 secondes

Différence entre chaque injecteur: 5 cc ou moins

Si le volume d’injection ne correspond pas a la valeur
Fl4848 specifiée, remplacer l'injecteur.

2. VERIFIER S'IL Y A DES FUITES

(a) Dans la condition ci-dessus, débrancher les sondes
d’'essai de I'outil spécial d'entretien (SST) (fil) de 1a
batterie et vérifier si I'injecteur présente une fuite.

SST 09842-30070

Goutte de carburant: Une goutte ou moins par
minute

{b) Débrancher le cible négatif {(—~) de la batterie.
{c} Déposer les outils spéciaux d’entretien (SST)
SST 09268-41045 et 09843-18020

Fl4849

Joint torique neuft  bSE DES INJECTEURS

1. POSER LES INJECTEUR ET LE TUYAU DE
REFOQULEMENT

{a} Poser un oeillet neuf sur I'injecteur.

(b) Enduire d'une fine couche d’essence un joint torique
neuf et le poser sur l'injecteur.

QOeillet neuf

Fi4850

Injecteur CORRECT (c) Tout en tournant l'injecteur vers la gauche et la

droite, le poser sur le tuyau de refoulement. Poser les
0 - [l

quatre injecteurs.
Oeillet Tuyau de refoulement
Joint torique

- L1
]ﬁ] @ ~ INCORBECT

FIS235)

{d} Mettre en place les quatre isolants et les deux

Entretoise .
entretoises sur la culasse.

Isolant

FI5014 |
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(e} Maettre en place les quatre injecteurs avec le tuyau de
refoulement sur la culasse.

(i Poser temporairement les deux boulons servant a fi-
xer le tuyau de refoulement a la culasse.

(g) Vérifier si les injecteurs tournent régulierement.

CONSEIL: Si les injecteurs ne tournent pas réguliére-
ment, il est fort probable que cela provienne d'une pose
incorrecte des joints torigques. Remplacer les joints tori-
ques.

Fl4997

;Q Connecteur
Vers le haut

(h) Orienter le connecteur des injecteurs vers le haut.

Fi48a8

(i Brancher provisoirement la durite d’amenee de car-
burant au tuyau de refoulement avec les deux joints
neufs et I'amortisseur de pulsation.

(} Serrer les deux boulons servant a fixer le tuyau de
refoulement & la culasse.

Couple de serrage: 130 cm.kg (13 N.m)

(k) Serrer I'amortisseur de pulsation.
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FI5041

FI7621

FI5042

- FI5043

2. BRANCHER LA DURITE DE RETOUR DE CARBURANT
AU TUYAU DE RETOUR

3. CONNECTER LE FAISCEAU DU MOTEUR

{a) Fixer les deux colliers de faisceau aux supports de
faisceau se trouvant sur le collecteur d’admission.

{b) Fixer les deux colliers de faisceau aux boulons de fi-
xation du couvercle de courroie de distribution N° 2,

4. BRANCHER LES CONNECTEURS DES INJECTEURS

5. POSER LES SUPPORTS D'ACCELERATEUR
{a) Poser le support d’accélérateur droit avec le boulon.

{b) Poser le support d’accélérateur gauche avec les deux
boulons. Fixer I'attache du faisceau de moteur au
support daccélérateur gauche.

6. POSER LE REGULATEUR DE PRESSION DE
CARBURANT
{Se reporter aux points de 1 a 3 de la page |IE-128)

7. POSER LE TUYAU DE L'INJECTEUR DE DEMARRAGE
A FROID
{Se reporter au point 2 de la page IE-120)

8. POSER LE CORPS DE PAPILLON DES GAZ
(Se reporter aux points de 2 4 9 de la page IE-162)

9. BRANCHER LE CABLE A LA BORNE NEGATIVE DE LA
BATTERIE

10. VERIFIER S’IL Y A DES FUITES DE CARBURANT
{Voir page IE-11)



