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DESCRIPTION DU SYSTEME (Suite)
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Le systéme d’injection électronique (EFI} est composé de trois sous-systémes de base: systémes
d’alimentation, d’induction d'air et de commande électronique.

SYSTEME D’ALIMENTATION

Le carburant est fourni sous pression constante aux injecteurs d’injection électronique {EFl) & I'aide d'une
pompe a carburant électrique. Les injecteurs injectent une quantité dosée de carburant par les lumiéres
d'admission selon les signaux émis par I'unité de commande électronique (ECU) du moteur (et de boite-pont &
commande électronique {ECT)).

SYSTEME D'INDUCTION D’AIR

Le systéme d'induction d'air fournit suffisamment d"air pour le fonctionnement approprié du moteur.

SYSTEME DE COMMANDE ELECTRONIQUE

Les moteurs 5S-FE, 35-GE et 3S-GTE sont munis d'un systéme de commande par ordinateur Toyota
{TCCS), lequel controle de maniére centrale les systémes d’injection de carburant (EFI), d’avance a I'allumage
électronique {(ESA), de commande de régime de ralenti (ISC}, de diagnostic, etc. a |'aide d’une unité de com-
mande électronique (ECU: appelée autrefois ordinateur d’injection électronique (EFI}), en utilisant un micro-
ordinateur.

A l'aide de lI'unité de commande électronique (ECU), le systeme de commande par ordinateur Toyota
(TCCS) contrdle les fonctions suivantes:

1. Injection électronique (EFI)
L'unité de commande électronique {ECU)} du moteur (et de boite-pont 8 commande électronique (ECT))
recoit des signaux de divers détecteurs en indiquant par conséquent toutes les modifications relatives au
fonctionnement du moteur telles que les données suivantes:

Pression absolue de collecteur d’admission (5S-FE et 3S-GE)

Débit d’air d'admission (3S-GTE)

Température d'air d’admission

Température de liquide de refroidissement

Régime moteur

Angle d'ouverture de papilion des gaz

Quantité d'oxygéne d’échappement, etc.
L'unité de commande électronique (ECU) du moteur (et de boite-pont & commande électronique (ECT))
utilise des signaux pour déterminer la durée d’'injection nécessaire afin d'obtenir un mélange air-car-
burant optimal.

2. Avance a I'allumage électronique (ESA)
L'unité de commande électronique (ECU) du moteur {et de boite-pont & commande électronique {ECT))
est programmeée avec des données en guise de fournir un calage de |'allumage optimal dans toutes les
conditions de fonctionnement queiconques. A I'aide des données émises par les détecteurs qui contrd-
lent différentes fonctions du moteur (régime moteur, température de liquide de refroidissement, etc.), le
micro-ordinateur (c’est-a-dire 'unité de commande électronique (ECU)) provoque I'étincelle a I'instant
précis. {Se reporter a la section I1G).

3. Commande de régime de ralenti {ISC)
L’unité de commande électronique (ECU)} du moteur (et de boite-pont 8 commande électronique (ECT))
est programmee a des valeurs précises de régime de ralenti de maniére a répondre aux différentes condi-
tions du moteur {température de liquide de refroidissement, climatiseur sous/hors tension, etc.). Les
détecteurs émettent des signaux a I'unité de commande électronique {ECU} du moteur (et de boite-pont
a commande électronique {ECT)), taquelle contrdle le débit d’air passant par la dérivation du papillon des
gaz et régie alors le régime de ralenti a la valeur précise.

4. Diagnostic

L'unité de commande électronique (ECU) du moteur (et de boite-pont & commande électronique (ECT))
détecte toutes les anomalies quelconques dans le réseau de detection et allume le voyant de moteur
“CHECK" du tableau de bord. Simultanément, I'anomalie est déterminée et un code de diagnostic est
mémorisé alors par I'unité de commande électronique (ECU). Le code de diagnostic peut étre déchiffré
par le nombre de clignotement du voyant de moteur “CHECK" lorsque les bornes TE1 et E1 sont con-
nectées.

Pour plus de détails concernant les codes de diagnostic, se reporter a la page IE-31, 33 ou 35.

5. Fongction de sécurité positive

Si éventuellement un détecteur est défectueux, un circuit de secours se charge de |'operation afin de
pouvoir continuer a rouler. Dans ce cas, le voyant de moteur “CHECK" s'allume.
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Précautions, Précautions a

SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — prendre lors de I'inspection

O de vérification

T U@ Connecteur
oo

INCORRECT

1G0883

PRECAUTIONS ’

1.

Avant de travailler sur le systéme d’alimentation,
débrancher le cable de la borne négative (-) de la batterie.

CONSEIL: Tout code de diagnostic mémorisé par
I'ordinateur sera effacé au moment du débranchement de
la batterie. Par conséquent, relever le code de diagnostic
avant de procéder au débranchement de la batterie.

Lorsque I'on travaille sur le systéme d’alimentation, ne pas
fumer ou travailler & proximité de flammes.

Eloigner I'essence de toute piéce en caoutchouc ou en
cuir.

PRECAUTIONS A PRENDRE LORS
DE L'INSPECTION

PRECAUTIONS A PRENDRE LORS DE

L'ENTRETIEN
1. MISE AU POINT DU MOTEUR

(Voir page MO-11)

2. PRECAUTIONS A PRENDRE LORS DU

BRANCHEMENT DES APPAREILS DE MESURE

(a) Utiliser la batterie pour alimenter la lampe
stroboscopique, le compte-tours, etc.

(b) Brancher la sonde d'essai d'un compte-tours a la
borne IGS du connecteur de vérification

3. PRENDRE LES PRECAUTIONS SUIVANTES EN CAS DE

RATES D'ALLUMAGE

{a) Veérifier si les connexions des bornes de la batterie
sont correctes, etc.

{b) Manipuler prudemment les cables haute tension.

(c) Aprés les travaux de réparation, vérifier si les bornes
de la bobine d’allumage et toutes les autres canalisa-
tions du systéeme d'allumage sont branchées correc-
tement.

(d) Lors du nettoyage du compartiment moteur, préter
une attention particuliére afin d'éviter que de I'eau
n‘entre pas en contact avec le systéme électrique.

4. (Avec catalyseur 2 trois voies (TWC))

PRECAUTIONS LORS DE LA MANIPULATION DU
DETECTEUR D'OXYGENE

{a} Ne pas laisser tomber le détecteur d’oxygéne ou le
heurter contre un objet.

(b) Veiller a ce que de I'eau n’entre pas en contact avec le
détecteur.
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S| LE VEHICULE EST MUNI D'UN SYSTEME
RADIO EMETTEUR/RECEPTEUR
(HAM, CB, ETC.)

L'unité de commande électronique (ECU) du moteur (et de
boite-pont & commande électronique (ECT)) a été concue de
telle maniére &4 ne pas ne pas étre perturbée par des parasites
extérieurs.

Cependant, si le véhicule est muni d’'un émetteur/récepteur
radio CB, etc. (méme d’un avec une sortie d’environ 10 W), cela
peut parfois affecter le fonctionnement de I'unité de commande
électronique (ECU} du moteur (et de boite-pont & commande
électronique (ECT)), surtout si I'antenne et le cable de descente
d’antenne sont installés a proximiteé.

Par conséquent, tenir compte des points suivants:

1. Installer Fantenne le plus loin possible de I'unité de com-
mande électronique (ECU) du moteur (et de boite-pont a
commande électronigue (ECT)). Etant donné que I'unité de
commande électronique (ECU) du moteur se trouve sous
la radio, installer I'antenne a |'arriere du véhicule.

04‘77‘\
Fla758 2. Eloigner le cdble de descente d'antenne le plus possible

des fils de I'unité de commande électronique (ECU) du
moteur (et de boite-pont & commande électronique {(ECT))
= au moins 20 cm — et ne surtout pas les enrouler ensem-
ble.

3. Veiller a ce que le cidble de descente d'antenne et I'antenne
soient ajustés correctement.

4. Ne pas monter un systeme radio émetteur/récepteur puis-
sant sur le véhicule.

5. Ne pas ouvrir le couvercle ou le boitier de I'unité de com-
mande électronique (ECU) du moteur (et de boite-pont a
commande électronique {ECT)) sauf si cela s’avere vrai-
ment nécessaire. {Si I'on touche les bornes du circuit
integré, I'électricité statique pourrait endommager le cir-
cuit intégreé en question.

SYSTEME D’'INDUCTION D’AIR

1. Tout endommagement de la jauge-tige d'huile moteur, du
bouchon de remplissage d’huile, de la durite de recyclage
des gaz du carter (PCV), etc. pourrait affecter le réglage
correct du moteur.

2.  Tout débranchement, desserrage ou craquelure des piéces
du systéme d’induction entre le corps de papillon des gaz
et la culasse pourrait entrainer une aspiration d'air et
affecter le réglage correct du moteur.

|

I

i ¢ Z \

: G@?@ FI5285
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SYSTEME DE COMMANDE ELECTRONIQUE

1.

Avant de débrancher les connecteurs de cablage, bornes,
etc. du systéme d'injection électronique, déconnecter
d’abord I'alimentation en portant le contacteur d’allumage
sur la position OFF ou en débranchant les cables aux
hornes de la batterie. '

CONSEIL: Toujours vérifier le code de diagnostic avant
de débrancher les cébles de la batterie.

Lors de la pose de la batterie, veiller 4 ne surtout pas
brancher incorrectement les cébles positif (+) et négatif

(=).

Veiller a ne pas heurter brutalement les piéces lors de la
dépose ou repose. Manipuler avec prudence les piéces du
systéme d’injection électronique et surtout I'unité de com-
mande électronique (ECU} du moteur (et de boite-pont &
commande électronique (ECT)).

Veiller a ne pas étre imprudent lors du dépistage des
pannes étant donné qu’'il existe de nombreux circuits tran-
sistorisés et que méme le moindre contact d'une borne
pourrait aggraver le probléme concerné.

Ne pas ouvrir le couvercle de l'unité de commande
électronique (ECU) du moteur {et de boite-pont & com-
mande électronique (ECT}).

Lors de I'inspection par temps pluvieux, veiller &4 ce que
'eau ne pénétre pas dans le compartiment moteur. En
outre, lors du nettoyage du compartiment moteur, veiller &
ne pas répandre d'eau sur les piéces du systéme
d’injection électronique (EFl) et les connecteurs de ca-
blage.

Les piéces doivent étre remplacées en tant qu’un ensem-
ble.

Etre prudent lors du débranchement et du branchement
des connecteurs de cablage.

{a) Libérer la languette de blocage et débrancher le con-
necteur en tirant sur ce dernier et non pas sur les
cables.

(b) Introduire & fond le connecteur pour le brancher et
vérifier s'il est bien bloqué en place.

Lors de l'inspection d'un connecteur avec un volt/ohm-
métre.

(a) Retirer prudemment le caoutchouc imperméable a
I'eau s'il s'agit d'un connecteur du type imperméable
a l'eau.
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{b} Introduire la sonde dans le connecteur du cHté des
fils lors de la vérification de la continuité, I'ampérage
ou de la tension.

{c} Ne pas appliquer de force excessive sur la borne.

(d} Aprés la vérification, poser correctement le
caoutchouc imperméable a I'eau sur le connecteur.

10. Utiliser les outils spéciaux d’entretien (SST) pour
I'inspection ou 'essai de |'injecteur, l'injecteur de démar-
rage a froid ou de leur connecteur de céblage.

Outils spéciaux d’entretien (SST)
55-FE et 3S-GE
09842-30050(A) et 09842-30070(C)
35-GTE 09842-30050(A) et 089842-30060(B)

SYSTEME D'ALIMENTATION

1. Lors du débranchement de la canalisation de pression
élevée de carburant, étant donné qu'une quantité impor-
tante de carburant jaillira, suivre la méthode suivante:

{a) Mettre un récipient sous le raccord.

(b} Desserrer lentement le raccord.

(c) Débrancher le raccord.

(d) Boucher le raccord avec un bouchon en caoutchouc.

2. Lors du branchement de I'ecrou-raccord ou du boulon de
raccord au raccord du tuyau de pression élevée, suivre la
méthode suivante:

(Type & boulon de raccord)

(@ Toujours utiliser un nouveau joint.

(b} Serrer le boulon de raccord a la main.

{c) Serrer le boulon de raccord au couple de serrage
specifié.

Couple de serrage: 300 cm.kg {29 N.m}

{Type a écrou-raccord)

{a} Enduire d’huile moteur I'écrou-raccord et le serrer a la
main.

(bl A I'aide de I'outil spécial d'entretien (SST), serrer
I'écrou-raccord au couple de serrage spécifié.

Outil spécial d’entretien {SST) 09631-22020
Couple de serrage: 310 cm.kg (30 N.m)

CONSEIL: Utiliser une clé dynamomeétrique ayant une
longueur de pivotement de 30 cm.
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3.

4,

Tenir compte des précautions suivantes lors de la dépbse
et repose des injecteurs.

{a) Ne jamais réutiliser le joint torique.
(b) Lors de la mise en place d'un joint torique neuf sur
I'injecteur, veiller @ ne pas I'endommager.

(c} Enduire d'huile pour broches ou d’essence le joint
torique neuf avant de procéder a la pose. Ne jamais
utiliser d’huile moteur, d'huile pour engrenages ou
pour freins.

Monter I'injecteur sur le tuyau de refoulement et le collec-
teur d"admission comme indiqué dans I'illustration.
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5.

Veiller a4 ce qu'il n'y ait pas de fuite de carburant aprés
avoir effectué un entretien quelconque sur le systéme
d’alimentation.

(a) Avec le moteur a |'arrét, porter la clé de contact sur la
position ON.

(b} A i‘aide de |'outil spécial d'entretien (SST), brancher
les bornes +B et FP du connecteur de vérification.

Outil spécial d'entretien (SST) 09843-18020

(¢} Lorsque I'on pince la durite de retour de carburant
pour bloguer le passage du carburant, la pression
dans la canalisation de pression élevée augmente jus-
qu’a environ 4 kg/cm? (392 kPa). Toujours en pingant
la durite en question, vérifier s'il 'y a pas de fuite au
niveau de chague piéce du systéme dalimentation.

AVERTISSEMENT: Toujours pincer la durite. Eviter
de la plier étant donné qu‘elle risquerait de se rompre.

{d) Déposer I'outil spécial d’entretien (SST).
Outil spécial d’entretien {SST) 09843-18020
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DEPISTAGE DES PANNES ’

CONSEILS CONCERNANT LE DEPISTAGE DES
PANNES

1.

En général, les pannes du moteur ne sont pas causées par
le systéme d’injection électronique (EFI}. Lors du dépistage
des pannes, toujours vérifier d'abord |'état des autres
systémes.

{a}l Source électronique
® Batterie
® Raccords fusibles
® Fusibles
(b} Masse de la carrosserie
{c) Alimentation en carburant
® Fuite de carburant
® Filtre a carburant
® Pompe a carburant
{d Systéme d'allumage
® Bougies
® Cibles haute tension
® Distributeur
® Bobine d'allumage
® Allumeur
(e} Systéme d'induction dair
® Fuites de dépression
{f) Systéme antipollution
® Systeme de recyclage des gaz du carter (PCV)

® Systeme de recyclage des gaz d'échappement
{EGR)

{g) Divers

® Calage de I'allumage (systéme d’avance a
I'allumage électronique (ESA))

® Régime de ralenti {systéme de commande de
régime de ralenti (1SC))

® etc.

La cause la plus fréquente des problémes est simplement
un mauvais contact dans les connecteurs de cablage. Tou-
jours verifier si les connexions sont correctes.

lors de l'inspection d'un connecteur, préter une attention
particuliére aux points suivants:

{a) Veérifier si les bornes ne sont pas pliées.

{b) Vérifier si le connecteur est complétement enfoncé et
bloqué.

{c) Vérifier s'il y a une variation de signal lorsque I'on
tapote légerement ou secoue le connecteur.

Rechercher instamment la panne pour d'autres causes
avant de proceder au remplacement de I'unité de com-
mande électronique (ECU) du moteur (et de boite-pont &
commande électronique (ECT)), étant donné que I'unité de
commande électronique (ECU) est un produit de haute
qualité et codteux.
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4.  Utiliser un volt/ohmmeétre de haute impédance {10 k/V
minimum) pour effectuer lte dépistage des pannes du cir-
cuit électrique.

{Voir page 1E-38)

Type numérique Type analogique
 p——————

2N
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METHODES DE DEPISTAGE DES PANNES

SYMPTOME — DEMARRAGE DIFFICILE OU IMPOSSIBLE
(LANCEMENT DU MOTEUR IMPOSSIBLE OU LENT)

VERIFIER L'ALIMENTATION ELECTRIQUE 1. Batterie
ANORMAL (1) Connexion
{2} Densité — Courroie d’entrainement
- Systéme de charge
(3) Tension
2. Raccord fusible

NORMAL

]

VERIFIER LE SYSTEME DE DEMARRAGE 1. Contacteur d'allumage

ANORMAL | 2. Contacteur de démarrage au point mort
.{boite-pont automatique (A/T))

3. Démarreur

4. Cablage/Connexion
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SYMPTOME — DEMARRAGE DIFFICILE OU IMPOSSIBLE
(LANCEMENT DU MOTEUR NORMAL)

VERIFIER LE SYSTEME DE DIAGNOSTIC
Vérifier la sortie du code de diagnostic.
{Voir page IE-28)

Code normal

LE MOTEUR DEMARRE-T-IL AVEC LA
PEDALE D'ACCELERATEUR ENFONCEE?

Codels)
d’anomalie

Codels) de diagnostic
(Voir page IE-31, 33, ou 35)

NON

VERIFIER S’IL Y A DES FUITES DE
DEPRESSION DANS LA CANALISATION
D'ADMISSION D’AIR

NORMAL |

Systéme de commande de régime de ralenti
{ISC)
(1) Soupape de commande de régime de
ralenti (ISC)
{2) Connexion de cablage

NORMAL

VERIFIER L'ETINCELLE D'ALLUMAGE
{(Voir page AM-5)

ANORMAL

. Bouchon de remplissage d’huile

. Jauge-tige d’huile

. Raccord(s) de durite

. Durite{s} de recyclage des gaz du carter
(PCV)

. Systéme de recyclage des gaz
d’échappement (EGR) — La soupape de
recyclage des gaz d’échappement (EGR}
reste ouverte,

R WN =

[3)]

NORMAL

VERIFIER LES BOUGIES
Valeur standard:

5S-FE 1.1 mm

3S-GE et 3S-GTE

0.8 mm

CONSEIL: Vérifier la pression de
compression et le jeu de soupapes si cela
s’avére nécessaire.

ANORMAL

. Cables haute tension
. Distributeur

. Bobine d’allumage

. Allumeur

WN -

NON

. Bougies
. Pression de compression
Minimum (3 250 tr/mn):
58-FE et 3S-GE
10,0 kg/em? {981 kPa)
3S-GTE 9,0 kg/cm? (883 kPa)
3. Jeu de soupapes (a froid)
Valeur standard:
6S-FE ADM 0,19 — 0,29 mm
ECH 0,28 — 0,38 mm
35-GE et 35-GTE
ADM 0,15 — 0.25 mm
ECH 0,20 - 0,30 mm

N -

NORMAL SUITE A LA PAGE IE-15

ANORMAL
TOUTES
les
bougies

UMIDES

1. Injecteur(s) —~ Rupture de fil ou fuite
2. Injecteur de démarrage & froid — Fuite
(Voir page IE-118, 121 ou 124}
3. Cablage de I'injecteur — Court-circuité
4. Contacteur temporisé d'injecteur de
démarrage a froid
(Voir page IE-185)
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NORMAL SUITE DE LA PAGE IE-14

VERIFIER L'ALIMENTATION EN 1. Canalisation de carburant — Fuite
CARBURANT A L'INJECTEUR ANORMAL — Déformation
1. Réservoir de carburant 2. Fusible(s}
2. Pression de carburant dans la canalisation 3. Pompe & carburant
de carburant (Voir page [E-103)
(1) Brancher les bornes +B et FP du 4. Filtre a carburant
connecteur de vérification. 5. Regulateur de pression de carburant
{2) La pression de carburant au niveau de {Voir page I[E-127, 129 ou 131)
la durite de carburant du filtre de
carburant peut étre ressentie.
(Voir page IE-105 ou 108)
NORMAL
VERIFIER LE CALAGE DE L'ALLUMAGE Calage de I'allumage — Régler
1. Brancher les bornes TE1 et E1 du ANORMAL | {Voir page MO-22 ou 23}

connecteur de vérification.
2. Verifier le calage de I'allumage.
Valeur standard: 10° Avant PMH au

ralenti
NORMAL
VERIFIER LE CIRCUIT ELECTRONIQUE DU 1. Connexion de cablage
SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE |ANORMAL | 2. Alimentation de I'unité de commande
{EFi) A L'AIDE D'UN VOLT/OHMMETRE électronique (ECU)
{Voir page IE-38)} (1) Raccords fusibles
(2} Fusibles
{3} Relais principal d’injection électronique
(EFD

. Détecteur de dépression (5S-FE et 3S-GE)
. Débitmeétre d’air (3S-GTE)
. Détecteur de température d'eau
. Détecteur de température d'air
. Circuit de signaux d'injection
(1) Céblage d'injecteur
(2) Résistance (35-GTE)
(3) Unité de commande électronique (ECU)

~ oW
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VERIFIER LE SYSTEME DE DIAGNOSTIC
Verifier la sortie du code de diagnostic.
(Voir page IE-28)}

SYMPTOME — LE MOTEUR CALE SOUVENT

Codel(s)
d’anomalie

Code normal

VERIFIER S’IL Y A DES FUITES DE
DEPRESSION DANS LA CANALISATION
D'ADMISSION D’AIR

Codel(s) de diagnostic
(Voir page IE-31, 33, ou 35)

ANORMAL

NORMAL

VERIFIER L'ALIMENTATION EN

CARBURANT A L'INJECTEUR

1. Réservoir de carburant

2. Pression de carburant dans la canalisation
de carburant

{1} Brancher ies bornes +8 et FP du
connecteur de vérification.

(2) La pression de carburant au niveau de
la durite de carburant du filtre de
carburant peut étre ressentie.

{Voir page IE-105 ou 108)

. Bouchon de remplissage d'huile

. Jauge-tige d’'huile

. Raccord(s) de durite

. Durite(s) de recyclage des gaz du carter
{PCV)

. Systéme de recyclage des gaz
d’echappement (EGR) — La soupape de
recyclage des gaz d'échappement (EGR)
reste ouverte

PWN -

[4)]

ANORMAL

NORMAL

VERIFIER LE FILTRE A AIR

ANORMAL

NORMAL

VERIFIER LE REGIME DE RALENTI {(ET LE
TAUX D'HYDROCARBURE/MONOXYDE
DE CARBONE AU RALENTI}

Valeur standard:
5S-FE 700
38-GE 80O
35-GTE 800

50 tr/mn
50 tr/mn

=
+
=+ 50 tr/mn

1. Canalisation de carburant — Fuite
— Déformation

. Fusible(s)

. Pompe a carburant
(Voir page IE-103)

. Filtre a carburant

. Régulateur de pression de carburant
{Voir page IE-127, 129 ou 131)

WwN

o B

Elément — Nettoyer ou remplacer

ANORMAL

NORMAL

VERIFIER LE CALAGE DE L'ALLUMAGE

1. Brancher les bornes TE1 et E1 du
connecteur de vérification.

2. Verifier le calage de I'allumage.
Valeur standard: 10° Avant PMH au
ralenti

1. Systéme de commande de régime de ralenti

(ISC)

(1) Connexionl(s) de ciblage

{2) Soupape de commande de régime de
ralenti (ISC)
(Voir page IE-174, 176 ou 178)

(3) Unité de commande électronique (ECU)
(essai en remplacant la piéce)

2. Régime de ralenti — Régler
(Voir page MO-24 ou 25)

NON

NORMAL SUITE A LA PAGE IE-17

Calage de I'allumage - Régler
{Voir page M0-22 ou 23)




SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes

IE-17

NORMAL SUITE DE LA PAGE IE-16

VERIFIER LES BOUGIES
Valeur standard:

BS-FE 1,1 mm

3S-GE et 35-GTE 0.8 mm
CONSEIL: Vérifier la pression de
compression et le jeu de soupapes si cela
s’avére necessaire.

NORMAL

VERIFIER L'INJECTEUR DE DEMARRAGE
A FROID
(Voir page IE-118, 121 ou 124)

NON

—

. Bougies
. Pression de compression

Minimum (a3 250 tr/mn):
5S-FE et 35-GE
10,0 kg/cm? (981 kPa)
3S-GTE 9,0 kg/cm? {883 kPa)

. Jeu de soupapes (& froid)

Valeur standard:
6S-FE ADM 0,19 - 0,29 mm
ECH 0,28 — 0,38 mm
35-GE et 3S-GTE
ADM 0,15 - 0,25 mm
ECH 0,20 - 0,30 mm

NORMAL

VERIFIER LA PRESSION DE CARBURANT
{Voir page IE-105 ou 108)

ANORMAL

. Injecteur de démarrage a froid

(Voir page IE-118, 121 ou 124)

. Contacteur temporisé d’injecteur de

démarrage a froid
(Voir page IE-185)

NORMAL

VERIFIER LES INJECTEURS
{Voir page IE-134, 141 ou 150}

ANORMAL

. Pompe a carburant

{(Voir page IE-103)

. Filtre a carburant
. Régulateur de pression de carburant

{(Voir page IE-127, 129 ou 131)

NORMAL

VERIFIER LE CIRCUIT ELECTRONIQUE DU
SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE
{EF1) A L'AIDE D'UN VOLT/OHMMETRE
(Voir page |E-38)

ANORMAL

Condition de I'injection

ANORMAL

SO s W

. Connexion de céblage
. Alimentation de |I'unité de commande

électronique (ECU)

(1) Raccords fusibles

(2} Fusibles

{3} Relais principal d'injection électronique
{EFI)

. Détecteur de dépression {5S-FE et 3S-GE)
. Débitmétre d’air {35-GTE)

. Détecteur de température d'eau

. Détecteur de température d'air

. Circuit de signaux d’injection

(1) Céablage d’injecteur
(2) Résistance (35-GTE)
(3) Unité de commande électronique (ECU)
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VERIFIER LE SYSTEME DE DIAGNOSTIC
Vérifier la sortie du code de diagnostic.
(Voir page IE-28)

SYMPTOME — LE MOTEUR CALE PARFDIS

Code normal

(5S-FE et 3S-GE)
VERIFIER LE DETECTEUR DE DEPRESSION
(Voir page IE-189)

Codels)
d’anomalie

Codels} de diagnostic
{Voir page IE-31, 33, ou 35)

NORMAL

(3S-GTE)
VERIFIER LE DEBITMETRE D’AIR
(Voir page IE-155)

ANORMAL

Détecteur de dépression

NORMAL

VERIFIER LES CONNECTEURS DE
CABLAGE ET LES RELAIS

Verifier s'il y a une variation de signal
lorsque 'on tapote légérement ou secoue le
connecteur ou le relais.

ANORMAL

Débitmeétre dair

ANORMAL

1. Connecteur(s)

2. Relais principal d'injection électronique (EFi)
{(Voir page IE-182)

3. Relais d’ ouverture de circuit
(Voir page IE-183)

4. Relais de pompe a carburant
{Voir page IE-187)
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IE-19

SYMPTOME — RALENTI IRREGULIER ET/OU NUL

VERIFIER LE SYSTEME DE DIAGNOSTIC
Vérifier la sortie du code de diagnostic.
{(Voir page IE-28)

Code normal

VERIFIER S’IL ¥ A DES FUITES DE
DEPRESSION DANS LA CANALISATION
D’ADMISSION D’AIR

Codels)
d’anomalie

Codels) de diagnostic
{(Voir page IE-31, 33, ou 35)

NORMAL

VERIFIER LE FILTRE A AIR

ANORMAL

. Bouchon de remplissage d'huile

. Jauge-tige d’huile

. Raccordis) de durite

. Durite(s) de recyclage des gaz du carter
(PCV)

. Systéme de recyclage des gaz
d’échappement (EGR) — La soupape de
recyclage des gaz d'échappement (EGR)
reste ouverte.

pwWN—

o

NORMAL

VERIFIER LE REGIME DE RALENTI
Valeur standard:
5S-FE 750 = 50 tr/mn
3S-GE 800 = 50 tr/mn
3S-GTE 800 = 50 tr/mn

ANORMAL

Eiéement — Nettoyer ou remplacer

NORMAL

1

VERIFIER LE CALAGE DE L'ALLUMAGE

1. Brancher les bornes TE1 et E1 du
connecteur de verification.

2. Vérifier |le calage de I'allumage.
Valeur standard: 10° Avant PMH au
ralenti

ANORMAL

1. Systeme de commande de régime de
ralenti {ISC)
{1) Connexion(s) de cablage
{2) Soupape de commande de régime de
ralenti (ISC)
{Voir page IE-174, 176 ou 178)
(3) Unité de commande électronique (ECU)
(essai en remplagant la piéce)
2. Régime de ralenti — Régler
(Voir page M0-24 ou 25)

NORMAL

VERIFIER LES BOUGIES
Valeur standard:

5S-FE 1.1 mm

3S-GE ot 3S-GTE 0,8 mm
CONSEIL: Vérifier la pression de
compression et le jeu de soupapes si cela
s'aveére nécessaire.

NON

Calage de l'aliumage — Regler
(Voir page MO-22 ou 23)

NORMAL SUITE A LA PAGE IE-20

NON

1. Bougies
2. Pression de compression
Minimum (a 250 tr/mn):
5S-FE et 35-GE
10,0 kg/cm? (981 kPa)
3S-GTE 9,0 kg/cm? {883 kPa)
3. Jeu de soupapes (a froid)
Valeur standard:
5S-FE ADM 0,19 — 0,29 mm
ECH 0,28 — 0,38 mm
3S-GE et 35-GTE
ADM 0,15 - 0,25 mm
ECH 0.20 - 0,30 mm
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NORMAL SUITE DE LA PAGE IE-19

(35-GE et 35-GTE)

VERIFIER LA SOUPAPE DE COMMANDE
D'AIR D'ADMISSION

NORMAL

VERIFIER L'INJECTEUR DE DEMARRAGE

ANORMAL

1. Soupape de commutation de dépression
(VSV) pour soupape de commande d'air
d’admission
(Voir page IE-192 ou 194)

. Fuites de dépression

A FROID
(Voir page IE-118, 121 ou 124)

NORMAL

VERIFIER LA PRESSION DE CARBURANT

ANORMAL

1. Injecteur de démarrage a froid
{Voir page IE-118, 121 ou 124)

. Contacteur temporisé d'injecteur de
démarrage a froid
{Voir page IE-185)

{Voir page IE-105 ou 108)

NORMAL
Y

VERIFIER LES INJECTEURS

ANORMAL

1. Pompe & carburant
(Voir page IE-103)

. Filtre & carburant

. Régulateur de pression de carburant
(Voir page IE-127, 129 ou 131)

(Voir page IE-134, 141 ou 150)

NORMAL

VERIFIER LE CIRCUIT ELECTRONIQUE DU

ANORMAL

Condition de I'injection

SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE
(EF1} A L'AIDE D'UN VOLT/OHMMETRE
(Voir page IE-38)

| NORMAL

(3S-GE sans catalyseur 2 trois voies (TWC))

ANORMAL

1. Connexion de céblage
. Alimentation de I'unité de commande
électronique (ECU)
(1) Raccords fusibles
{2) Fusibles
(3} Relais principal d'injection electronique
{EFI)
- Détecteur de dépression (5S-FE et 3S-GE)
. Débitmeétre d’air {3S-GTE)
. Détecteur de température d'eau
. Détecteur de température d'air
. Circuit de signaux d'injection
{1) Cablage d’injecteur
(2) Résistance (3S-GTE)
(3} Unité de commande électronique (ECU)
. Détecteur d'oxygéne (avec catalyseur
trois voies (TWC))
{Voir page IE-201)

SO bW

VERIFIER LA RESISTANCE VARIABLE
{(Voir page IE-190)

ANORMAL

Résistance variable
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IE-21

SYMPTOME — REGIME DE RALENTI ELEVE (NE DIMINUE PAS)

VERIFIER LA TRINGLERIE DE
L’ACCELERATEUR

NORMAL

{5S-FE)
VERIFIER LE DISPOSITIF D'OUVERTURE
DE PAPILLON DES GAZ

ANORMAL

Tringlerie — Défectueuse

NORMAL

VERIFIER LE CIRCUIT DE RALENTI
ACCELERE DU CLIMATISEUR

ANORMAL

Dispositif d'ouverture de papilion des gaz

l NORMAL

VERIFIER LE SYSTEME DE DIAGNOSTIC
Veérifier la sortie du code de diagnostic.
(Voir page IE-28)

ANORMAL

Soupape d'air pour climatiseur — Fuite

| Code normal

VERIFIER LE SYSTEME DE COMMANDE
DE REGIME DE RALENTI {ISC)

Codels)
d’anomalie

Codels) de diagnostic
(Voir page IE-31, 33, ou 35)

J ANORMAL

VERIFIER LE DETECTEUR DE POSITION
DE PAPILLON DES GAZ
{Voir page IE-157, 163, 165 ou 169)

ANORMAL

1. Connexion(s) de cablage

2. Soupape de commande de regime de
ralenti {ISC)
{Voir page IE-174, 176 ou 178)

3. Contacteur de climatiseur

NORMAL

VERIFIER LA PRESSION DE CARBURANT
(Voir page IE-105 ou 108)

ANORMAL

Corps de papillon des gaz

| NORMAL

VERIFIER L'INJECTEUR DE DEMARRAGE
A FROID
{(Voir page IE-118, 121 ou 124)

ANORMAL

1. Pompe a carburant
(Voir page IE-103)

2. Filtre a carburant

3. Régulateur de pression de carburant
(Voir page IE-127, 129 ou 131}

NORMAL

VERIFIER LES INJECTEURS
(Voir page IE-134, 141 ou 150)

ANORMAL

Injecteur de démarrage a froid

NORMAL

VERIFIER LE CIRCUIT ELECTRONIQUE DU
SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE
(EFI) A L'AIDE D'UN VOLT/OHMMETRE
{Voir page |IE-38)

ANORMAL

Injecteur(s) — Fuite, quantité d’injection

ANORMAL

1. Connexion de céblage
2. Alimentation de |'unité de commande
électronique (ECU)
{1) Raccords fusibles
(2) Fusibles
{3) Relais principal d'injection électronique

. Détecteur de dépression (5S-FE et 3S-GE)
. Débitmetre d’air (3S-GTE)
. Détecteur de température d’eau
. Détecteur de température dair
. Circuit de signaux d'injection
{1) Cablage d’injecteur
(2) Résistance (3S-GTE)
(3) Unité de commande électronique (ECU)

~ AW
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SYMPTOME — RETOUR DE FLAMME DU MOTEUR

VERIFIER LE SYSTEME DE DIAGNOSTIC
Vérifier la sortie du code de diagnostic.
{(Voir page IE-28)

— Mélange de carburant pauvre

Code normal

1

VERIFIER S’IL Y A DES FUITES DE
DEPRESSION DANS LA CANALISATION
D’ADMISSION D'AIR

Codels)
d’anomalie

Codel(s) de diagnostic
{Voir page IE-31, 33, ou 35)

NORMAL

VERIFIER LE CALAGE DE L'ALLUMAGE

1. Brancher les bornes TE1 et E1 du
connecteur de verification.

2. Vérifier le calage de I'allumage.
Valeur standard: 10° Avant PMH au
raienti

ANORMAL

. Bouchon de remplissage d'huile

. Jauge-tige d’'huile

. Raccord(s) de durite

. Durite{s) de recyclage des gaz du carter
(PCV)

. Systéme de recyclage des gaz
d’échappement (EGR) — La soupape de
recyclage des gaz d’échappement (EGR)
reste ouverte

BWwN =

o

' NORMAL

VERIFIER LE REGIME DE RALENTI
Valeur standard:
5S-FE 700
38-GE 800
3S-GTE 800

*
-+

50 tr/mn
50 tr/mn
*+ 5O tr/mn

NORMAL

VERIFIER L'INJECTEUR DE DEMARRAGE
A FROID
(Voir page IE-118, 121 ou 124)

NON

Calage de I'allumage — Régler
{Voir page MO-22 ou 23)

ANORMAL

1. Systéme de commande de régime de
ralenti (ISC)
(1) Connexion(s) de cablage
{2) Soupape de commande de régime de
ralenti (ISC)
{Voir page IE-174, 176 ou 178)
{3) Unité de commande électronique (ECU)
{essai en remplacant la piéce)
2. Régime de ralenti ~ Régler
(Voir page MO-24 ou 25)

NORMAL

VERIFIER LA PRESSION DE CARBURANT
(Voir page IE-105 ou 108)

ANORMAL

1. Injecteur de démarrage a froid
(Voir page IE-118, 121 ou 124)

2. Contacteur temporisé d’injecteur de
démarrage a froid
(Voir page MO-24 ou 25)

NORMAL SUITE A LA PAGE IE-23

ANORMAL

1. Pompe a carburant
{Voir page IE-103)

2. Filtre a carburant

3. Regulateur de pression de carburant
{Voir page IE-127, 129 ou 131)
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IE-23

NORMAL SUITE DE LA PAGE IE-22

VERIFIER LES INJECTEURS
(Voir page IE-134, 141 ou 150)

ANORMAL

NORMAL

|7EF!IF|EF1 LE CIRCUIT ELECTRONIQUE DU
SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE
(EFI) A L'AIDE D'UN VOLT/OHMMETRE
(Voir page IE-38)

Injecteur — Colmaté

ANORMAL

NORMAL

(3S-GE sans catalyseur a trois voies (TWC))

1. Connexion de cablage
. Alimentation de 'unité de commande
électronique (ECU}
{1) Raccords fusibles
(2) Fusibles
(3) Relais principal d'injection électronique
{EF1)
. Détecteur de dépression (5S-FE et 35-GE)
. Débitmétre d’air (3S-GTE)
. Détecteur de tempeérature d'sau
. Détecteur de température d’air
. Circuit de signaux d’injection
(1) Céablage d’injecteur
(2) Résistance (3S-GTE)
(3) Unité de commande électronique (ECU)
. Détecteur d’oxygéne (avec catalyseur a
trois voies (TWC))
{(Voir page IE-201}

SO AW

VERIFIER LA RESISTANCE VARIABLE

ANORMAL

{(Voir page IE-190)

Reésistance variable
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SYMPTOME — EXPLOSION AU SILENCIEUX (EXPLOSION DANS L'ECHAPPEMENT)
— Mélange de carburant riche — Raté d’allumage

VERIFIER LE SYSTEME DE DIAGNOSTIC ~| Codels} de diagnostic
Vérifier la sortie du code de diagnostic. Codels) | (Voir page IE-31, 33, ou 35)
{(Voir page |IE-28) d'anomalie

Code normal

VERIFIER LE CALAGE DE L'ALLUMAGE Calage de I'allumage — Régler
1. Brancher les bornes TE1 et E1 du NON {(Voir page MO-22 ou 23)
connecteur de vérification.
2. Vérifier le calage de I'allumage.
Valeur standard: 10° Avant PMH au

ralenti
NORMAL
VERIFIER LE REGIME DE RALENTI 1. Systéme de commande de régime de
Valeur standard: ANORMAL ralenti (ISC)
58-FE 700 = 50 tr/mn (1) Connexionls} de cablage
3S-GE 800 = 50 tr/mn (2) Soupape de commande de régime de
3S-GTE 800 = 50 tr/mn ralenti {ISC)
(Voir page IE-174, 176 ou 178)
{3) Unité de commande électronique (ECU)
{essai en remplagant la piéce)
2. Régime de ralenti — Régler
(Voir page MO-24 ou 25)
NORMAL
y
VERIFIER L'INJECTEUR DE DEMARRAGE 1. Injecteur de démarrage a froid
A FROID {(Voir page IE-118, 121 ou 124)
(Voir page IE-118, 121 ou 124) 2. Contacteur temporisé d’injecteur de
demarrage a froid
{Voir page IE-185)
NORMAL
VERIFIER LA PRESSION DE CARBURANT Régulateur de pression de carburant
{Voir page IE-105 ou 108) ANORMAL | (Voir page IE-127, 129 ou 131)
NORMAL
VERIFIER LE DETECTEUR DE POSITION Corps de papillon des gaz
DE PAPILLON DES GAZ ANORMAL,
(Voir page IE-157, 163, 165 ou 169)
NORMAL
VERIFIER LES INJECTEURS ~| Injecteur — Fuite
(Voir page IE-134, 141 ou 150) ANORMAL

NORMAL SUITE A LA PAGE IE-25




SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE

- Dépistage des pannes IE-25

NORMAL SUITE DE LA PAGE IE-24

VERIFIER LES BOUGIES

Valeur standard:

58-FE 1.1 mm

35-GE et 3S-GTE 0.8 mm
CONSEIL: Veérifier la pression de
compression et le jeu de soupapes si cela
s'avére necessaire.

NORMAL

VERIFIER LE CIRCUIT ELECTRONIQUE DU
SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE
(EFI) A L'AIDE D’UN VOLT/OHMMETRE
{(Voir page IE-38)

NON

1. Bougies
2. Pression de compression
Minimum (& 260 tr/mn):
6S-FE et 3S-GE
10,0 kg/cm? (981 kPa)
3S-GTE 9.0 kg/cm? (883 kPa)
3. Jeu de soupapes {a froid)
Valeur standard:
58-FE ADM 0,19 — 0,29 mm
ECH 0,28 — 0,38 mm
35-GE et 3S-GTE
ADM 0,15 — 0,25 mm
ECH 0,20 - 0,30 mm

NORMAL

]

(35-GE sans catalyseur 3 trois voies (TWC})
VERIFIER LA RESISTANCE VARIABLE
(Voir page IE-190}

ANCRMAL

1. Détecteur de position de papillon des gaz
2. Circuit de signaux d’injection
(1) Cablage d'injecteur
{2) Régime de coupure de carburant
{Voir page IE-212)
{(3) Unité de commande électranique {ECU)
du moteur
3. Détecteur d'oxygene (avec catalyseur a
trois voies {TWC))

ANORMAL

Résistance variable
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SYMPTOME — HESITATION DU MOTEUR ET/OU ACCELERATION MEDIOCRE

VERIFIER L'EMBRAYAGE OU LES FREINS

NORMAL

VERIFIER S°IL Y A DES FUITES DE
DEPRESSION DANS LA CANALISATION
D'ADMISSION D’AIR

ANORMAL

1. L'embrayage patine
2. Les freins retiennent le véhicule

NORMAL

VERIFIER LE FILTRE A AIR

ANORMAL

. Bouchon de remplissage d huile

. Jauge-tige d'huile

. Raccord(s) de durite

. Durite(s) de recyclage des gaz du carter
(PCV)

. Systéeme de recyclage des gaz
d’échappement (EGR) — La soupape de
recyclage des gaz d'échappement (EGR)
reste ouverte

PWON =

ot

NORMAL

VERIFIER LE SYSTEME DE DIAGNOSTIC
Vérifier la sortie du code de diagnostic.
{Voir page IE-28)

ANORMAL

Elément — Nettoyer ou remplacer

Code normal

Y

VERIFIER L'ETINCELLE D'ALLUMAGE
{(Voir page AM-5})

Codels)
d'anomalie

Codels} de diagnostic
{Voir page IE-31, 33, ou 35)

NORMAL

VERIFIER LE CALAGE DE L'ALLUMAGE
1. Brancher les bornes TE1 et E1
du connecteur de vérification
2. Vérifier le calage de |'allumage.
Valeur standard: 10° Avant PMH au
ralenti

ANORMAL

1. Cables haute tension
2. Distributeur

3. Bobine d’allumage
4. Allumeur

NORMAL

VERIFIER LA PRESSION DE CARBURANT
(Voir page IE-105 ou 108)

NON

Calage de I'allumage — Régler
{(Voir page MO-22 ou 23)

‘ NORMAL

VERIFIER LES INJECTEURS
{Voir page IE-134, 141 ou 150)

ANORMAL

1. Pompe a carburant
{Voir page IE-103)

2. Filtre a carburant

3. Régulateur de pression de carburant
(Voir page IE-127, 129 ou 131)

NORMAL SUITE A LA PAGE IE-27

ANORMAL

Injecteur — Colmate
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NORMAL SUITE DE LA PAGE IE-26

{3S-GE et 3S-GTE)

VERIFIER LA SOUPAPE DE COMMANDE
D’AIR D'ADMISSION

{3S-GE)

Verifier si la soupape de commande d’air est
ouverte avec le moteur tournant a2 5.100 tr/mn
au-dessus.

(3S-GTE (avec de I'essence normale))

Vérifier si la soupape de commande d’air est
ouverte avec le papillon des gaz ouvert.
(3S-GTE (avec de I'essence super))

Vérifier si la soupape de commande d'air est
ouverte avec le moteur tournant a 4.200 tr/mn
au-dessus.

ANORMAL

NORMAL

1. Soupape de commutation de dépression
(VSV) pour soupape de commande
d’air d’admission
(Voir page IE-192 ou 194)

2. Fuites de dépression

VERIFIER LE CIRCUIT ELECTRONIQUE DU

SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE
(EFI) A L'AIDE D'UN VOLT/OHMMETRE
(Voir page |IE-38)

ANORMAL

. Connexion de cablage
. Alimentation de I'unité de commande
électronique (ECU)
{1) Raccords fusibles
{2) Fusibles
{3) Relais principal d’injection électronique
(EFI)
. Détecteur de dépression (6S-FE et 3S-GE)
. Débitmétre d’air (35-GTE)
. Détecteur de température d’'eau
. Détecteur de température d’air
. Circuit de signaux d’injection
(1} Céblage d'injecteur
(2) Resistance (3S-GTE)
(3} Unité de commande électronique (ECU)

[ g% Y

e 2B S
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FISOB?

Connecteur
de veérification

SYSTEME DE DIAGNOSTIC ‘
DESCRIPTION

L'unité de commande électronique (ECU} du moteur let de
boite-pont & commande électronique (ECT)) comprend un
systeme d’'autodiagnostic incorporé par lequel les pannes sont
détectées avec le réseau des signaux du moteur et ce qui fait
clignoter le voyant de moteur “"CHECK’* se trouvant sur le tab-
leau de bord.

En analysant les divers signaux indiqués dans les tableaux (Se
reporter a la page IE-31, 33 ou 35), I'unité de commande
électronique (ECU) du moteur {et de boite-pont a commande
éiectronique (ECT)) détermine I'anomalie du systéme en fonc-
tion des divers paramétres de fonctionnement fournis par les
détecteurs ou actionneur. L'unité de commande électronique
(ECU) du moteur (et de boite-pont & commande électronique
(ECT)) mémorise le code d'anomalie relatif a I'anomalie
détectée jusqu’a ce que le systéme de diagnostic est mis hors
fonction en retirant le fusible du systéme d’injection électroni-
que (EFI) avec le contacteur d’allumage en position OFF.

Un voyant de moteur “CHECK" se trouvant sur le tableau de
bord informe alors le conducteur qu'une anomalie a été
deétectée.

Le voyant en question s'éteint automatiquement lorsque
I"'anomalie a été éliminée.

VERIFICATION DU VOYANT DE MOTEUR
"“CHECK""

1. Le voyant de moteur “CHECK" s'allume lorsque 'on porte
la cle de contact sur la position ON et que le moteur ne
tourne pas.

2. Lorsque F'on démarre le moteur, le voyant de moteur
“CHECK'" devrait s'éteindre.

Si le voyant reste allume, cela indique alors que le systeme
de diagnostic a détecté une panne ou une anomalie dans le
systéme.

SORTIE DES CODES DE DIAGNOSTIC
Pour obtenir une sortie de codes de diagnostic, procéder
comme suit:
1. Conditions initiales
(@)  Tension de la batterie équivalente ou supérieure 4 11 V

{b) Papillon des gaz complétement fermé (contacts IDL
du détecteur de papillon des gaz fermés)

(c) Boite de vitesses au point mort
{d} Accessoires hors tension
{e) Moteur & la température normale de fonctionnement

2. Mettre la clé de contact sur la position ON. Ne pas démar-
rer le moteur.

3. A l'aide de I'outil spécial d’entretien (SST), connecter les
bornes TE1 et E1 du connecteur de vérification.

Outil spécial d’entretien {SST) 09843-18020
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4. Relever le code de diagnostic comme indiqué par le
nombre de clignotements du voyant de moteur “CHECK™.

FI0293

6S-FE et 35-GE Codes de diagnostic (Se reporter & la page IE-31, 33 ou

026 35) | |
- (a) Fonctionnement normal du systéme {aucune
sS0US anomalie)
TENSION ® Le voyant clignote environ 2 fois par seconde.
HORS
TENSION
0.26 (Secondes)
ATD716
3S-GTE
0,25
SOuUs
TENSION
HORS
TENSION
| 0,25
! {Secondes!
ATOT7T16
! ES-FE et 35-GTE (b) Indication d’'un code d'anomalie
. . . ® Dans 'éventuaiité d’'une anomalie, le voyant clig-
Code N° 13 CodeN®21  Code N" 13 note toutes les 0,5 secondes (6S-FE et 3S-GTE)
0,5 ou 0,62 secondes (3S-GE). Le premier nombre de

clignotements équivaut alors au premier chiffre

‘ i l d'un code de diagnostic & 2 chiffres, et aprés une

| _I! pose de 1,5 seconde, le deuxiéme nombre de clig-
| 4.5 notements équivaut au deuxiéme chiffre. S'il y a
deux codes ou plus, une pause de 2,5 secondes

{Secondes) sera évidente entre chaque.

‘ FERee ® Aprés I'indication de tous les codes, une pose de
4 5 secondes aura lieu et tous les codes seront

3S-GE répétés jusqu'a ce que les bornes TE1 et E1 du

Code N° 13 Code N° 21 Code N° 13 connecteur de vérification restent connectées.

0,52 CONSEIL: Au cas ol un numéro de codes d'anomalie est
évident, I'indication commence alors par la plus petite

Jﬂ_] | ] \ valeur et continue dans |'ordre croissant.

1.5 25 4,5

{Secondes)
FI2598
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FI4G80

58-FE et 35-GE

ool
/’j Ot
Fusib/le
EFI 15 A

FI5E277

Fusible
EF1 15 A

FI5329

5.

Apres la veérification du code de diagnostic, déposer I'dutil
spécial d’entretien {SST).

Outil spécial d’entretien (SST) 09843-18020

ANNULATION DU CODE DE DIAGNOSTIC

1.

Aprés avoir réparé la panne, le code de diagnostic
meémorisé par I'unité de commande électronique (ECU) du
moteur (et de boite-pont & commande électronique (ECT))
doit étre annulé. Pour ce faire, retirer le fusible du systéme
d’injection électronique {EF1} (15 A) pendant 10 secondes
ou plus, selon la température ambiante (plus la tem-
pérature ambiante est basse, plus longtemps il faut
attendre avant de remettre le fusible en place) avec la clé
de contact en position OFF,

CONSEIL: _

® L'annulation peut également étre effectuée en décon-
nectant la cosse négative (—) de la batterie, mais dans
ce cas, les données des autres systémes (montre, etc.)
seront également annulées. i

® Si le code de diagnostic n'est pas annulé, il sera tou-
jours mémorisé par I'unité de commande électronique
(ECU) du moteur {et de boite-pont a3 commande
électronique (ECT)) et apparaitra avec un nouveau code
dans I'éventualité d'une anomalie ultérieure.

@ Si un travail quelconque sur des .composants du moteur
nécessite la dépose de la batterie, vérifier d’abord si un
code de diagnostic est mémorise.

Aprés I'annulation, effectuer un essai sur route afin de
vérifier si le voyant de moteur “CHECK"" indique a présent
un code normal.

Si le méme code de diagnostic apparait, cela indique alors
que la panne n’a pas été réparée complétement.

INDICATION DE DIAGNOSTIC

1.

Lorsque 2 codes ou plus sont indiqués, le numéro (code) le
plus inférieur apparaitra d'abord.

Tous les codes de diagnostic détectés, sauf les codes N°
16, 61 et 53, seront mémorisés par |'unité de commande
électronique {ECU} du moteur (et de boite-pont 8 com-
mande électronique (ECT)} & partir du moment de la détec-
tion jusqu’a I'annulation.

Lorsque I'anomalie a été éliminée, le voyant de moteur
"CHECK'’ du tableau de bord s'éteint mais I'unité de com-
mande électronique {ECU} du moteur {et de boite-pont &
commande électraonique (ECT}) gardera en mémoire le(s)
codel(s) de diagnostic (sauf pour ce qui concerne les codes
N° 16, 51 et 53).
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IE-31

CODES DE DIAGNOSTIC {5S-FE)

Nombre de
goctlj: Sgggs:zr:e':?t:::, Systéme Diagnostic Zone d'anomalie Page
“"CHECK'"’
_ Celui-ci apparait lorsque qu’aucun _
Fl1201 Normal des autres codes n'est identifie. -
. P riprr r ® Circuit du distributeur
i gr:?sug ?E‘r:?sls dlecor(:'nlrl'nac:den et : Distriputauri
12 [ ] rélgirr]gt'a dmeoteur électr%nique {!ECU) e'nlrm)ipsI de 2 gg;":rtrg:r&gna! de AM-4
f::;r:ires aprés avoir lancé le ® Unité de commande
FI1 606 ‘ électronique (ECU)
Aucun signal “NE"' n'est émis a ® (Circuit du distributeur
13 ' | Signal de I'unité de commande électronique | ® Distributeur _
régime moteur | {ECUJ lorsque le régime moteur ® Unité de commande
1607 est supérieur & 1.000 tr/mn. électronique [ECU)
® Circuit d’allumeur et de
Aucun signal “IGF”" n’est émis bobine d'alumage [E-49
14 - I | H l Signal a I'unité de commande ® Allumeur et bobine -
d’allumage électronique (ECU} 4 a 5 fois de d’allumage IEDEB
suite, ® Unité de commande -
"f1808 éiectronique (ECU}
Lors de la carrection de la )
rétroaction du mélange d'air L ;
si carburant, la tension émise par ® Circuit de détecteur
ignal de ie détecteur d'oxygéne ne d’oxygéne IE-53
21 détecteur e Yg L s ® Détecteur d'oxygene ou
d'oxygéne dgppsse pas une va{egr regice du | o Unité de commande IE-69
coté pauvre et du cdteé riche " dlectroni (ECU)
continuellement pendant un glectromque
FlB0S certain temps.
® Circuit de détecteur
Signal de Quverture ou court-circuit de de température d'sau E-47
29 ’ ” détec‘teur de circuit véhiculant les signaux émis | ® Détecteur de température ou
température par le détecteur de température d'eau E-63
d’eau d’eau {THW). ® linité de commande -
1810 élactronique (ECU}
® Circuit de détecteur de
Signal de . Quverture ou court-circuit de :;:-n'ldpe_ratgre d"air ) IE-46
détecteur de circuit véhiculant les signaux émis admission . -
24 | ’ | . Y\ h . ® Detecteur de température Qu
tempeérature d'air | par le detecteur de temperature D o
d"admission d'air d’admission (THA} d'air d'admission IE-62
' ® Unité de commande
F1811 électronique (ECU)
® Circuit d'injecteur
® Injecteur
® Pression de canalisation de
. carburant
L4 Lorsqup la valeur de correction | @ patacteur de dépression
) . L de ]a rétroaction du mélange ® Systéme d'admission d’air
Meélange d"air/ d’ait/carburant ou la valeur de | @ Circuit de détecteur
25 __ JILIUUUUL | carburant commande adaptative reste a d'oxygéne -
pauvre anormal la limite supérieure (pauvre! ou | @ Datecteur d’oxygéne
inférieure (riche) pendant un ® Systéme d'alumage
certain temps ou lorsque la ® Détecteur de température
valeur de commande adaptative d’eau
n'est pas renouvelée pendant ® Unité de commande
un certain temps. < :
FI2552 ® |orsque la variation marquée électronique (ECU)
est détectée dans le régime ® Circuit de détecteur
moteur pour chaque cylindre d’oxygéne
lors de I'encienchemeant du ® Détecteur d'oxygéne
contacteur de ralenti et de la ® Circuit d'injecteur
rétroaction. ® Injecteur
Me’lange d’air/ ® Quverture ou court-circuit de ® Pression de canalisation de
26 _—ﬂju-lﬂﬂﬂ-ﬂ-l—L carburant riche circuit véhiculant les signaux carburant -
‘| anormal émis par le détecteur ® |njecteur de démarrage a
d'oxygene {OX). froid
® Datecteur de température
£ d air
® Unité de commande

FI2563

électronique {ECU)
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FI1617

au contacteur

avec les hornes TE1 et E1 du
connecteur de veérification
hranchées.

papillon des gaz

Circuit de contacteur de
démarrage au point mort
Contacteur de démarrage
au point mort

Céable et pédale
d'accélérateur

Unité de commande
electronique (ECU)

CODES DE DIAGNOSTIC (5S-FE) (Suite) ~
Nombre de
o .
I:O:: sgggz:zr:emn:;:; Systéme Diagnostic Zone d’anomalie Page
“CHECK'"’
. Quverture ou court-circuit de C!rcwt c_je detecteur de
Signal de rcuit vehiculant | ) - depression IE-44
31 ] I I détecteur de circuit vehiculant les signaux emis Détecteur de dépression 0
le détecteur de température P b
dépression par P Unité de commande IE-60
d'air d'admission (PIM}, . i
Fl1612 électronique (ECU}
(Sans boite-pont & commande
électronique {ECT))
Les signaux “IDL"” et “PSW" sont Circuit de détecteur de
Signal de émis simultanément pendant position de papillon des
dégtlecteur de plusieurs secondes. gar IE-43
41 H l osition de {Avec boite-pont 4 commande Détecteur de pasition de ou
pa illon des az électronique (ECT)) papillon des gaz IE-58
pap g Ouverture ou court-circuit de Unité de commande
circuit véhiculant les signaux émis glectronique (ECU}
par le détecteur de position de
Fl1814 papillon des gaz (VTA).
Aucun signal “SPD"' n’est émis a
e ce comrade dectone | o Cicui o oo o
Signal de e réginp'le moteur est compris 9 vitesse du véhicule
42 l I I dgtecteur de entre 2.300 et 5.500 tr/mn et que D'eetgcteur de vitesse du -
vitesse du N N vehicule
vehicule la température du liquide de Unité de commande
refroidissement est supérisure & slectronique (ECU)
80°C sauf lorsque I'on emballe q
1615 le moteur.
Aucun signal “STA" n’est émis a Circuit de contacteur
Signal de I'unité de commande électronigue d'allumage IE-48
43 ' l j ' ! dégmarreur (ECU} jusqu’a ce que le régime Contacteur d’allumage ou
moteur atteint 800 tr/mn avec le Unité de commande IE-84
F1816 véhicule immabile. électronique (ECU)
Circuit de contacteur de
climatiseur {A/C)
Contacteur de climatiseur
(A/C}
Amplificateur de climatiseur
(A/C)
Aucun signal “IDL”, “NSW’* ou Circuit de détecteur de
“AJC' n'est émis 3 I'unité de ggj"""“ de papillon des
51 m‘”‘”‘m [‘[ Signal relatif commande électronique (ECU), Détecteur de position de _
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CODES DE DIAGNOSTIC (3S-GE)
Nombre de
o .
120:: 323:::%'21:};:& Systéme Diagnostic Zone d'anomalie Page
""CHECK"
_ Celui-ci apparait lorsque qu’aucun _
FITa01 Normal des autres codes n'est identifie. -
e Coo —
Aucun signal “NE" ou "G” n'est | ¢ g;;i:gﬁ:u?lstnbuteur
; émis a 'unité de commande ® Circui :
12 __ﬂ_ﬂ_ﬂ_ rsélginn?‘ledrsoteur électronique (ECU) en moins de 2 géﬁi':rg:rs'gnal de AM-4
sectondes aprés avoir lancé le ® Unité de commande
FI1608 moteur. électronique {ECU)
Aucun signal “NE” n’est émis a ® Circuit du distributeur
13 |"| ﬂ |‘H‘| Signal de I'unité de commande électronigue | ® Distributeur _
regime moteur | {(ECU} lorsque le réegime moteur ® {Unité de commande
Fi1607 est supérieur 4 1.000 tr/mn. électronique (ECU}
® Circuit d'allumeur et de
. gttt o L L i 'all
Signal Aucun signal “IGF” n’est emis a ° R(I)Iﬁlrﬁlﬁae{u&i?:e
14 ' d"allumage 'unité de‘comm_ande ele_ctronique dallumage IE-B1
(ECU) 8 a 11 fois de suite. e Unité de commande
Fl1608 électronique (ECU)
Signal de
commande de P d mmande
w16 | TLUNNNNL boite-pont a dl:tf)grammed e|°°b o ‘3 ® Unité de commande
commande efectueux de la boite-pont a électronique (ECU) -
électronique commande électronique (ECT).
rasoo| (ECT)
Lors de la correction de la
rétroaction du mélange d’air/ L
Signal de carburant, la tension émise parle | ® g,‘;‘;‘; éineedétactaur
; détecteur d'oxygéne ne dépasse h . .
g?tectqur pas une valeur réglée du coté : Bet.:llct‘eur d oxyge;e i£-85
" il oxygene pauvre et du cdté riche Stteon 00”'(21(?8) €
21 continuellement pendant un cironique
certain temps.
o Fia
Circuit de QOuverture ou court-circuit de gért‘;lé':aﬂf g.g?;ffgg: de
chauffage de circuit de chauffage de ® Chauffage de dgtecteur IE-85
f11608 detecteur d’air détecteur d’oxygéne. d'oxygéne
® Circuit de détecteur de
Signal de Cuverture ou court-circuit de température d'eau
22 détecteur de circuit véhiculant les signaux émis | ® Détecteur de température IE-79
_I U U U l-— température par le détecteur de température d'eau -
) d’eau d'eau (THW}. ® Unité de commande
FIN610 électronique (ECU)
# Circuit de détecteur de
Si'gnal de Quverture ou court-gircuit de . :ﬁ;%’:zir:;'i'g: d'air
24 Il détecteur de , . | cireuit veéhiculant les signaux eémis | o [aioctair de température IE-78
température d'air | par le détecteur de température d'air d’admission
d’admission d’air d’admission (THA]}. ® Unité de commande
FI1641 électronique (ECU)
» o ;
Signal de Ouverture ou court-circuit de gér:;l;s(?gndetecteur de
21 M | détecteur de circuit v,’ehiculantdles signaux émis | ¢ fstecteur de dépression IE-76
dépression par le detecteur ?Ptlﬁﬂr?perature ® Unité de commande
FIl612 d'air d'admission ) électronique (ECU)
L Cirquit de détecteur de
S!gnal de Quverture ou court—cirpuit de o g::ltion de papillon des
41 | l detecteur de circuit vehiculant les signaux émis | o RHajacteur de position E-74
; position de par le détecteur de position de de papillon des gaz
papillon des gaz | papillon des gaz (VTAI. ® Unité de commande
Fli614 électronique (ECU)
Aucun signal “SPD’’ n'est émis a
I'upité de commande électronique - .
Signal de (ECU} pendant 8 secondes lorsque * \(;‘:l‘{::sﬂec(ii?.l ?’?ﬁi%t:t:r de
_ﬂ_[—l_m—l_ﬂﬂ_ dé%ecteur de le régime moteur est compris ® Détecteur de vitesse du
‘4‘;2 vitesse du entre 2.500 ot 5.000 tr/mn et vehicule -
vehicule que la tempeérature du liquide de ® Unité de commande

Fi1615

refroidissernent est supérieure a
B0°C sauf lorsque I'on embalie

le moteur.

élactronique (ECU)
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SYSTEME D’'INJECTION ELECTRONIQUE — Systéme de diagnostic

CODES DE DIAGNOSTIC (3S-GE} (Suite)

Nombre de
N° de clignotements du R . . . .
code voyant de moteur Systéme Diagnostic Zone d’anomalie Page
““CHECK""
Aucun signal “STA" n’est émis a Circuit de contacteur
Signal de I'unité de commande électronique d'allumage
43 “ I l ” l désr]narreur (ECU) jusqu'a ce que le régime Contacteur d'allumage {E-BO
moteur atteint 80C tr/mn avec le Unité de commande
P51 véhicule immabile. électronique {(ECU)
. Ouvertura ou caurt-circuit de Circuit de détecteur de
Signal de AR . - cognement
. circuit véhiculant les signaux émis !
52 ! , , détecteur de . Détecteur de cognement -
par le détecteur de cognement [
cognement Unité de commande
(KNK). . .
FI1818 électronique (ECU)
Signal de Programme de commande de Unité de commande
63 commande de ) . i -
cognement défectueux. electronigue (ECU)
Fi1g19| cognement
Circuit de contacteur de
climatiseur (A/C}
Contacteur de climatiseur
(A/C)
Ampiificateur de climatiseur
{A/C)
Auscun signal DL, “NSW oy | ® Creut de diteoau de
“A/C” n'est émis a I'unité de gaz pap
51 ”I ”” ” H Signal relatif commande électronique (ECU), Détecteur de position de _
au contacteur avec les bornes TE1 et £1 du papillon des gaz
g?;:::;g:r de verification Circuit de contacteur de
) démarrage au point mort
Contacteur de démarrage
au point mort
Cable et pédale
d'accélérateur
Unité de commande
1817 électronique (ECU)

*1 Avec boite-pont 3 commande électronique (ECT)
"2 Avec catalyseur a trois voies (TWC)




SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Systéeme de diagnostic IE-35
CODES DE DIAGNOSTIC (3S-GTE)
Nombre de
o .
Nco:: :23:2:%";8:13:‘::, Systeme Diagnostic Zone d’'anomalie Page
“CHECK"
_ Ceiui-ci apparait lorsque gu’'aucun _ _
Fi1401 Normal des autres codes n’est identifié.
® Ciol —
Aucun signal “NE” ou "G" n'est | ¢ S;;ct::guc:;ucrhstrlbuteur
Si emis a I'unité de commande ® Circuit de signal de
ignal de ; . :
12 ! rogime moteur électronigue (ECU) en moins de démarreur AM-
2 secondes aprés avoir lance le ® Unité de commande
FI1606 moteur. électronique (ECU}
Aucun signal “NE” n'est emis a ® Circuit du distributeur
13 I H” Signal de I'unité de commande électronique | ® Distributeur -
regime moteur | (ECU)} lorsque le régime moteur ® LUnité de commande
F11607 est supérieur & 1.000 tr/mn. électronique (ECU)
® Circuit d'allumeur et de
Aucun signal “IGF"" n’est émis a bobine d’allumage
14 H ” m'”'] Signal I'unité de commande électronique | ® Allumeur et bobine IE-97
d'allumage (ECU) 8 3 11 fois de suite. d'allumage B
® Unité de commande
FI1608 électronique {ECU)
Lors de la correction de la
rétroaction du mélange d’air/
. carburant, la tension émise par ® Circuit de détecteur
S!gnal de le détecteur d'oxygéne ne d’'oxygéne IE-102
détecteur dépasse pas une valeur réglée du | ® Détecteur d’oxygéne
21 d’oxygene c&té pauvre et du cdté riche ® Unité de commande
continuellement pendant un électronique (ECU)
cartain temps.
. - ® Circuit de chauffage de
C'|1rc:uf|]tc de 4 O_uvq:t:re c;]u c§urt—cgc13ttdet détecteur d’oxygéne 102
gétau taged,e_ g[rcui ge chauttage de ceiecteur | ¢ cpayffage de détecteur B
1608 ecteur d’air oxygeéne. d'oxygéne
® Circuit de détecteur de
Signal de Ouverture ou court-circuit de température d'eau
22 'l l I détecteur de circuit véhiculant les signaux émis | ® Détecteur de température IE-95
temperature par le détecteur de temperature d’eau -
d'eau d'eau {THW). ® Unité de commande
FI1610 électronique {ECU)
® Circuit de détecteur de
Signal de Quverture cu court-circuit de ae.:gﬁir:;:‘g: d'air
24 , , | détecteur de | circuit véhiculant les signaux 8mis | g pecocteur de température IE-94
température d’air | par le détecteur de tampérature d'air d’admissian
d’admission d’air d’admission (THA). ® Unité de commande
FIIB11 électronique (ECU)
® Circuit d'injecteur
® [njecteur
® Pression de canalisation de
. burant
® | orsque a valeur de correction car . .
de la rétroaction du mélange . Detec_:teur 96 de_pr955|o[| .
Meélange d’air/ d'air/carburant ou la valeur de : ngSte.:"g ddqctimltssmn d’air
25 l ] I | carburant commande adaptative reste & freuit de detecteur

Fl25662

pauvre anormal

26

__ Iy

FI12563

Meélange d’air/
carburant riche
anormal

la limite supérieure {pauvre} ou
inférieure {riche} pendant un
certain temps ou lorsque la
vaieur de commande adaptative
n'est pas rencuvelée pendant
un certain temps.

® Quverture ou court-circuit de
circuit véhiculant les signaux
émis par le détecteur
d'oxygéne (OX).

® | orsque la valeur de correction
de la rétroaction du mélange
d'air/carburant ou lorsque la
fréquence de retroaction est
msolitement élevee lors de la
rétroaction.

d'oxygéne

Détecteur d'oxygéne
Systérmne d'allumage
Détecteur de température
d'eau

Unité de commande
électronique (ECU)

Circuit de détecteur
d’oxygene

Détecteur d’oxygéne
Circuit d'injecteur
Injecteur

Pression de canalisation de
carburant

Injecteur de démarrage a
froid

Détecteur de temperature
d"air

Unité de commande
électronique [ECU)
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CODES DE DIAGNOSTIC (3S-GTE) (Suite) ¢

Nombre de
I: o : : 5:3::::;:9:‘:;::.‘ Systame Diagnostic Zone d'anomalie Page
"CHECK"’
Ouverture de circuit véhiculant le Circuit de debitmetre d'air
31 | Signal de signal VC ou court-circuit entre Débitmétre d’air E-92
debitmeétre d'air | VS st E2 lorsque les contacts de Unité de commande
FlL612 ralenti sant fermés. électronique {ECU)
Circuit de débitmétre d’air
32 IH ” I Signal de Circuit E2 ouvert ou court-circuit Débitmétre d'air IE-92
débitmetre d'air | entre VC et VS. Unité de commande
Fl1813 électronique (ECU)
Turbocompresseur
Circuit de détecteur de
Signal de Pression de suralimentation pression de suralimentation
34 M pression de excessive Détecteur de pression de IE-100
suralimentation suralimentation
Unité de commande
FI2818 électronique (ECU)
Circuit de détecteur de
Signal de Ouverture ou court-circuit de pression de suralimentation
35 | I I I l détacteur de circuit vehiculant les signaux émis Détecteur de pression de [E-100
pression de par le détecteur de pression de suralimentation
suralimentation | suralimentation (PIM). Unité de commande
FE125 électronique (ECU)
Circuit de detecteur de
Signal de Quverture ou court-circuit de position de papillon des gaz
41 _HMI__ détecteur de circuit véhiculant les signaux émis Détecteur de position de IE-90
position de par le détecteur de position de papillon des gaz
papillon des gaz | papillon des gaz (VTAJ. Unité de commande
118 électronique {ECU)
Aucun signal “SPD" n'est émis a
I'unité de commande électronique
Signal de (EC!J)'pendant 8 secondes lc_)rsque Circuit de détecteur de
'-H-“-“—I m-l détecteur de le régime moteur est compris vitesse du véhicule
42 vitesse du entre 2.000 'et 5.000 tr./m_n et Détecteur de vitesse du -
. que la température du liquide de s
véhicule L S N véhicule
refroidissement est supérieure a
80°C sauf lorsque I'on emballs le
FI1815 moteur.
Aucun signal “STA" n'est émis a Circuit de contacteur
Signal de unité de corprnande élec‘tronique d'allumage
43 __ﬂﬂ_m_ﬂ_ﬂ_ﬂ_ déemarreur {ECU) jusqu’a ce que le régime Contacteur d'allumage IE-96
moteur atteint 800 tr/mn avec le Unite de commande
- véhicule immobile. électronique {ECU)
. Quverture ou court-circuit de Circuit de détecteur de
Signal de reuit vehiculant les sianaux émis cognement
b2 _ﬂfUUm_ﬂﬂ_ détecteur de circuit vghlcu an g Détecteur de cognement -
par le détecteur de cognement iy
cognement {KNK) Unité de commande
— ' électronique (ECU)
53 jmm_m—]ﬂ_ S;?:::adnede de Programme d'e commande de pnité dal commande _
ara| cognement cognement défectueux. électronique (ECU)
Circuit de contacteur de
climatiseur (A/C)
Contacteur de climatiseur
(A/C)
Aucun signal “IDL” ou "A/C” Amplificateur de climatiseur
Signal relatif n'est émis a I'unité de commande (A_/C)
51 ” I | I | 5L Contaciour électronique (ECU), avec les Circuit de deétecteur de -

Fg17

bornes TE1 et E1 du connecteur
de verification branchees.

position de papillon des

gaz

Détecteur de position de
papillon des gaz

Circuit de contacteur de
démarrage au point mort

|
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IE-37

INSPECTION DU CIRCUIT DE DIAGNOSTIC

ECU du moteur

(et de ECT)

Fusible
EFlI 15 A
_N_-
Contacteur
FL dall
Anpz galumage Fusible
30 A IGN

Relais principal de EF!

—c +B

Voyant de

= moteur “CHECK''

+B1

L BATT

w
TET
J T
’ E1
Connecteur de D
vérification 0
E1 B
FI5179
1. | Le voyant de moteur "CHECK'' s'allume-t-il lorsque la oul Syste |
clé de contact est en position ON? ysteme norma
{ NON
Vérifier le cablage entre la Essayer une
Le voyant de moteur "CHECK'"" s’allume-t-il lorsque oul borne E1 de 'unité de NORMAL | autre unité de
la borne W de l'unité de commande électronique (ECU) commande électronique commande
est mise a la masse de la carrosserie? (ECU) et la masse de la électronique
carrosserie. (ECU).
{ NON | ANORMAL
Verifier I'ampoule, le fusible et le cablage entre I'unité
de commande électronique (ECU} et le contacteur Réparer ou remplacer.
d’allumage.
} ANORMAL
] Réparer ou remplacer. J
2. | Le voyant de moteur “CHECK’’ s’éteint-il lorsque le oul Syste |
moteur est lancé —=| Systeme norma
| non
Veérifier ie cablage entre "'unité de commande ANORMA_': Ré
électronique {(ECU) et le voyant de moteur “CHECK". eparer.
l NORMAL
Vérifier le cablage entre la borne T de l'unité de
Un code de diagnostic est-il émis lorsque les bornes NON commande électronique (ECU)} et la borne TE1 du
TE1 et E1 du connecteur de vérification sont connecteur de vérification, ainsi qu'entre la borne
branchées? E1 de l'unité de commande électronique (ECU) et la
borne E1 du connecteur de vérification.
| our { NORMAL
Essayer une
tre unité de|
Le voyant de moteur “CHECK' s'éteint-il aprés avoir NON Réparation supplémentaire :gr::nl;nlde
effectué ta réparation en fonction du code d"anomalie? requise. électronigue
(ECU).

} Ul

Systéme normal

Annuler e code de
diagnostic.




[E-38 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmeétre

DEPISTAGE DES PANNES AVEC VOLT/OHMMETRE

CONSEIL:

® ttant donné que les méthodes suivantes de dépistage des pannes concernent Iinspection de chaque
systéme, il se peut que les méthodes en question varient quelque peu. Le dépistage des pannes doit étre
effectué cependant tout en se reportant aux meéthodes de dépistage des pannes décrites dans ce manuel.

® Avant de procéder a I'inspection, il est préférable d’effectuer d’abord une simpie vérification des fusibles,
raccords fusibles et de I'état des connecteurs.

® Les méthodes suivantes de depistage des pannes sont basées sur I"hypothése que la panne s’agit d’'un
court-circuit ou d’une ouverture de circuit dans un composant se trouvant a I'extérieur de I'ordinateur ou
d’un court-circuit dans |'ordinateur.

® Si une panne relative au moteur est évidente bien que la tension correcte de fonctionnement soit relevée

dans le connecteur de I'ordinateur, on peut considérer alors que I'unité de commande électronique (ECU)

du moteur (et de boite-pont 4 commande électronique (ECT)) est défectueuse et doit &tre par conséquent
remplacee.

EMPLACEMENTS DES FUSIBLES ET DES
RACCORDS FUSIBLES

mj,ﬁn
Raccord

fusible
AM2 30 A /LE]- = OD
Raccord ~ |
fusible .
ALT 100 A
Fusible
- IGN 7,5 A
Raccord
fusible
EFI 15 A
Raccord _
fusible " Fusible
AM1 40 A GAUGE
15 A

58-FE et 35-GE

===k

accord fusible ——HJE-
2M230A ° /)@ng L@DD

Raccord fusible
ALT 100 A

Raccord fusible
AM1 40 A

Fusible EFl 15 A FI5343
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IE-39

Voltmétre

=] =

2000 Eac]

misininm|salal

FI3876

CONSEIL:

METHODE DE VERIFICATION DU SYSTEME
D’'INJECTION ELECTRONIQUE (EFI)
(5S-FE sans boite-pont 8 commande
électronique (ECT))

® Prendre toutes les mesures de la tension avec les con-
necteurs branchés. (ex.. Code N° 10)

® Vérifier si la tension de la batterie est supérieure ou
égale a8 11 V lorsque ia clé de contact est sur la position

"ON".

A l'aide d'un voltmétre de haute impédance (10 kQ/V
minimum), mesurer la tension & chague borne des connec-

teurs de cablage.

Bornes de ['unité de commande électronique
(ECU) du moteur

Symbole | Dénomination de la borne | Symbole | Dénomination de la borne | Symbole | Dénomination de la borne
) - AMPLIFICATEUR DE
EO1 MASSE D’ALIMENTATION G © | DISTRIBUTEUR ACA | A AT SEUR (A/C)
BORNE DE COUPURE DE
E02 MASSE D'ALIMENTATION E21 MASSE DE DETECTEUR OSFC | CARBURANT EN
SURREGIME
N°10 | INJECTEUR G1 DISTRIBUTEUR B/K g?ggACTEUR DE FEUX
. AMPLIFICATEUR DE
N° 20 | INJECTEUR NE DISTRIBUTEUR ACT e UR (e
sta | CONTACTEUR DE IGF ALLUMEUR ELS PHARE ET DESEMBUEUR
DEMARREUR
IGT ALLUMEUR - SPD | DETECTEUR DE VITESSE
_ T CONNECTEUR DE e RELAIS D'OUVERTURE
VERIFICATION DE CIRCUIT
POSITION DE PAPILLON CONTACTEUR D'AIMANT
E1 MASSE DE MOTEUR IBL gl A/C O N ATISEUR
CONTACTEUR DE
DETECTEUR DE CONNECTEUR DE
NSW EA%N;‘?‘FRRAGE AU POINT THA | TEMPERATURE D’AIR VF VERIFICATION
SOUPAPE DE DETECTEUR DE
COMMUTATION DE DEPRESSION,
EGR | DEPRESSION (VSV} DE Ve DETECTEUR DE -
RECYCLAGE DES GAZ POSITION DE PAPILLON
D'ECHAPPEMENT (EGR) DES GAZ
SOUPAPE DE
ISCC | COMMANDE DE REGIME PM | BE;EE;E%HNDE BATT | BATTERIE
DE RALENT! (ISC)
SOUPAPE DE DETECTEUR DE
ISCO | COMMANDE DE REGIME PSW | POSITION DE W VOYANT
DE RALENTI (ISC} PAPILLON DES GAZ
, DETECTEUR DE
ox1 DETECTEUR D‘OXYGENE THW | e oeRATURE D'EAU +B1 RELAIS PRINCIPAL
v - E2 MASSE DE DETECTEUR +B RELAIS PRINCIPAL

Bornes de I'unité de commande électronique {ECU) du moteur

1 e 0 ] B — L I — ]

E01| T |STA nsw] Psccjox1le | 61 | iGF| 7 |THA| PiM |THw| | Aca| B/K | ELS | FC | VF BATT|+B1
]

E0z| by | 16T| E1 |Ear|fsco E21] NE oL | vc [psw| E2 ||osrc|acT|sPot arc w | +B

FI4065
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Tension aux connecteurs de cablage de |'unité
de commande électronique (ECU) du moteur
(BS-FE sans boite-pont 3 commande

électronique (ECT))

N° Bornes Condition Tension STD (V) Page
1 +;? - E1 Contacteur d'allumage {IG SW) sur “ON"’ 10 - 14 IE-41
2 BATT — E1 - 10 - 14 IE-42
IDL - E1 Papillon des gaz ouvert 8-14
Contacteur
3 d'allumage Papillon des gaz complétement fermé IE-43
PSW - E1 (IG SW) sur “ON'*| (annuler d’abord le dispositif 4 -6
d’ouverture de papillon des gaz)
PIM - E2 25-45
4 Contacteur d’allumage (IG SW) sur “ON" IE-44
vC-E2 4 -6
N° 10 EO1 , PR
5 N° 20~ EO2 Contacteur d’allumage (IG SW) sur "ON 10 - 14 IE-45
6 THA - E2 Contacteur Température d'air d"admission 20°C 1-3 IE-46
d’allumage Température de liquide de
/ THW - E2 IG SW) sur “ON" refroidissement 80°C 0.1-1.0 IE-47
STA - E1 Lancement du moteur 6-14 IE-48
IGT - E1 Ralenti 0,7-1,0 IE-49
Isce Contacteur Connecteurs d'unité de commande
10 1SCO ™ E1 d'allumage électronique ([ECU) du moteur 8-14 IE-50
{IG SW) sur “ON"’{ débranchés
11 W - E1 Aucune anomalie (\'.royant de moteur "CHECK'" éteint) 10 — 14 IE-5 1
et moteur en fonctionnement
Contacteur
12 A/C - E1 d’allumage Climatiseur sous tension 8 -14 IE-52
{IG SW) sur "ON"
Bornes de I'unité de commande électronique (ECU} du moteur
A — N+ 5 — 1 | == Bl =
EC1 11“(; STA NSwl liscelox1|G &S| G1 JIGF | T {THA|PIM [THWI]AcA| B/K | ELS T FC | VF [BATT| +B1
eoz| 5, | 1ot | 1 [ear]|sco E21] NE 1oL | vc [Psw| E2 ||osFcjacT|sPo| ac W [ +B

FIA0G5




SYSTEME D’'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmeétre 1E-41

N° Bornes Anomalie Condition Tension STD
1 -i+-:1 - E1 Pas de tension Contacteur d'allumage {IG SW) sur "ON"' 10—-14V
Relais principal de EFI ECU du moteur

Fusible EFf 15 A

(o |

Contacteur d'allumage

AM2

4 +B1

FL ,
MANG  AM2 e
20Ly  30A 7,5 A

Batterie E1
3
— —_[- —
- B FIE132
Pas de tension entre ies bornes +B ou +B1 et E1 de l'unité
[ (1) de commande électronique {ECU).
ECU {Contacteur d’'allumage (IG SW) sur "ON"")
=l
DA00) Q00 ¥
IO 0UI000 | |
Voltmeétre . O\E1 /\\ Verifier s'il y a de la tension entre la borne +B ou +B1 de
) 2 (@) r'unité de commande électronique (ECU) et la masse de la
f ol / carrosserie. {Contacteur d'allumage (IG SW) sur “ON"’)
NO g NON NORMAL
FI3B76 \
Vérifier le cablage entre la borne E1 de I'unité de
i ECU @ (3) commande électronique (ECU) et la masse de la
carrosserie.
Voltmétre NORMAL ANORMAL
o Essayer une autre unité .
_ Réparer ou
Q+g de commande remplacer
électronique (ECU). P :
ANOR-
7 FI5327 Vérifier les fusibles, raccords fusibles | MAL | Réparer ou
: et le contacteur d'allumage. remplacer.
ECU ® NORMAL
== =] b
;ﬁéggbuuggmgﬁqmﬁ@ Vérifier | ai incipal d'iniecti ANOR-
‘ Ohmmétre . g1 N Vérifier le relais principa d’injection MAL
= = 5 électronique (EF1). Remplacer.
‘ o i //’ (Voir page IE-182)
O ) .
= NORMAL
Y
L « : ANOQOR-
¥
Vt?nfl.er le Ea!:lage er?tre le rv:alals MAL | Réparer ou
principal d'injection électronique remplacer
i H2983 (EF1} et la batterie. P ’
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N°® Bornes Anomalie Condition Tension STD
2 BATT — E1 Pas de tension - 10 -—-14V
ECU du moteur
[ )
Fusible EFl 15 A
FL
MAIN
201L
Batterie _T_
I r )
— f—
Fl1843
. @ ® Pas de tension entre les bornes BATT et E1 de I'unité de
commande électronique (ECU).
ECU ATT
EID OO ‘_F? .113 \DE%
. Qﬁﬂbu lnia)] 'EE S[N{u/ss) @ Veérifier s'il y a de |a tension entre la borne BATT de I'unite de
Voltmetre E1 . commande électronique (ECU) et la masse de la carrosserie.
/ ) NON NORMAL

Vérifier le cablage entre la borne E1 de I'unité
Fi3870 (8) de commande électronique [ECU) et Ia masse de
la carrosserie.

l NORMAL ANORMAL
Essayer une autre unité .

Reparsr ou
de commande remolacer
électronique (ECU). P '

ANOR-
- . ) MAL
Vérifier le fusible et le raccord fusible. Remplacer.
T FIE326 NORMAL
. R ANOR-
cou @ \’len.ﬂ'er le céblage entt:e la b0|"ne de MAL | Réparer ou
I'unité de commande électronique remplacer
r [ {ECL) et la batterie. )
P e e
Ohmmetre — % g1

FI3951
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IE-43

N°® Bornes

Anomalie

Condition

Tension STD

IDL - E1

PSW — E1

Pas de tension

Contacteur

Papillon des gaz ouvert

8-~14V

d’'allumage
(1G SW) sur

Papillon des gaz complétement fermé
{annuler d'abord le dispositif d’ouverture

4—-6V

“ON"’ de papillon des gaz)

ECU du moteur
~

+B {(+B1)
IDL

PSW

iDL
E]
PSW N

Détecteur de position
de papillon des gaz

Fi1258

Pas de tension entre les bornes IDL ou PSW et E2 de l'unité
de commande électronique ([ECU). {Cantacteur d'allumage
(1G SW} sur "*‘ON’"} {Papillon des gaz ouvert)

lﬂﬁc%: 0| ‘
(alaln]nnlue|
Vérifier s'il y a de la tension entre la borne 4B ou +B1 de l'unité

@ de commande électronique (ECU) et la masse de la carrossetie.
{Contacteur d’'allumage {IG SW) sur ""ON"’)

NON NORMAL

Veérifier le cabiage entre la barne E1 de I'unité de
commande électronique (ECU) et la masse de la
carrosserie.

NORMAL

FIS3686

J ANORMAL

Essayer une autre unite
de commande
électronique (ECU).

Réparer ou
remplacer.

[elle]

i

Se reporter a la section relative
a I'anomalie +B — E1 (N° 1).
{Voir page IE-41)

NORMAL

ANORMAL | Réparer au

remplacer.

FI5327

Ohmmeétre

® Vérifier le détecteur de position de papillon ANORMAL

des gaz. (Voir page [E-157)
ANORMAL

NORMAL

Détecteur de position
de papilion des gaz

Vérifier le cablage entre 'unité de
comrnande électronique (ECU) et le
détecteur de position de papillon
des gaz.

J NORMAL

Réparer ou remplacer le
détecteur de position
de papillon des gaz.

FIO?11

Essayer une autre unité de
commande électronique (ECU).




IE-44

SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmeétre

£

N° Bornes Anomaiie Condition Tension STD ]
PIM — E2 25—-45vVv
4 Pas de tension Contacteur d'allumage {IG SW) sur “ON"*
VC — E2 4—-6YV
ECU du moteur
PIM PIM
vee —ove
Détecteur de dépression
( Détecteur de pression)
absolue de collecteur rEl
—
- Fl1228
@ Pas de tension entre les bornes PIM ou VC et E2 de I'unité de
(1) commande électronique (ECU).
ECU vC PIM {Contacteur d’allumage {IG SW) sur "ON"")
_— —
i
Voltmétre _ Verifier s'il y a de la tension entre la borne +B ou +B1 de I'unité
E2 @ de commande slectronique (ECU) et la masse de la carrosserie.
O_o {Contacteur d’altumage {IG SW) sur “ON"’)
Y

FI5324

i FI5327

EC

®

U
| i |

Ohmmetre

E1.

5 /
O

N

O

FI3951

NORMAL

1

l NON

Se reporter a la section
relative a 'anomalie +B
- E1 (N° 1),

(Voir page IE-41}

) Vérifier le cablage entre la borne E1 de I'unité de commande
électronique (ECU) et la masse de la carrosserie.

NORMAL

(Voir

page [E-189)

Verifier le détecteur de dépression.

ANORMAL

Remplacer ie
détecteur de
dépression.

NORMAL

ANORMAL

Réparer ou
remplacer.

Veérifier le cablage entre ['unité de
commande électronique (ECU) et le
détecteur de dépression.

NORMAL

électronique (ECU).

Essayer une autre unité de commande

ANORMAL

Réparer ou
remplacer.




SYSTEME D’'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmetre

IE-45

N° Bornes Anomalie Condition Tension STD
N°10 EO1 . . iy N _
5 N° 20 ~ EO2 Pas de tension Contacteur d'allumage {IG SW} sur "'ON 10—14V

AM2

Contacteur d’allumage

1G2

Injecteur

ECU du moteur

FL3838

ECU

il

=]
[ o |
oo

FiI5322

@

Pas de tension entre les bornes N° 10 et/ou N° 20 et EO1
(1) et/ou EO2 de I'unité de commande électronique (ECU).
{Contacteur d’allumage (IG SW) sur ""ON"’)

i

la carrosserie.

Vérifier s'il y a de la tension entre la borne N° 10 at/ou N° 20
(2) de I'unité de commande électronique (ECU) et la masse de

NON NORMAL

de la carrosserie.

Veérifier le ciblage entre la borne EQ1 et/ou EO2 de
I'unité de commande électronique (ECU) et Ia masse

N° 100 NORMAL ANORMAL
Voltmétre N® 20 ECU :
f Essayer une autre unité .
=)
lodoo0 EEBSEBESEVSBEEBB de commande Reparer ou
électronique {ECU) remplacer.
\W .

ANOR-
Vérifier les raccords fusibles et le MAL Reéparer ou
contacteur d'allurmage. remplacer.

FI3890 { NORMAL
. Vérifier la résistance de chaque injecteur.
Ohmmetre
& ®Résistance standard: Environ 13,8 {}
NORMAL | ANORMAL
AN Remplacer
J_r/ I'injecteur.
1

Vérifier le céblage entre la borne ANOR-
N° 10 et/ou N° 20 de I'unité de MAL* Reparer ou
Fe 71 commande électronique (ECU) et remplacer.

la batterie.




IE-46 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmeétre

4

N° Bornes Ancmalie Condition Tension STD
Contacteur
. d’allumage . e 4y .. o _
6 THA — E2 Pas de tension (1G SW) sur Température d’air d’admission 20°C 20—-28v
lloNll ‘
ECU du moteur
Détecteur de température d’air +B (+B1)
]
TH
o A THA
E2
—CAAD— E2
I
FI3572
™ Pas de tension entre les bornes THA et E2 de l'unité de commande
électronique (ECU). {Contacteur d'allumage (IG SW) sur ‘‘ON"")
Vérifier sil y a de la tension entre la borne +B ou +B1 de 'unité
Voltmeétre (2) de commande électronique (ECU) et la masse de la carrosserie.
{Contacteur d’allumage {IG SW) sur ““ON"’)
NORMAL NON

FI6328

Voltmeétre

ECU

]

Se reporter a la section
relative a I'anomalie +B
- E1 {N°1).

{Voir page [E-41)

Verifier le cablage entre la borne E1 de I'unité de commande
électronique (ECU) et la masse de la carrosserie.

NORMAL

]

FIS327

Vérifier le détacteur de
(8) température d’air.
{(Voir page IE-188)

Ohmmetre

ANORMAL

'

NORMAL

ANORMAL

Réparer ou
remplacer.

Remplacer le
détecteur de
température d'air.

Verifier le cablage entre ['unité de
commande électronique (ECU} et le
détecteur de température d’air.

NORMAL

I ANORMAL

FI5228

Essayer une autre unité de
commande électronique (ECU).

Réparer ou
remplacer.




SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmétre 1E-47

N° Bornes Ancmalie Condition Tension STD
Contacteur
. d’allumage Température de liquide de
7 THW — E2 P -
as de tension (IG SW) sur refroidissement 80°C 01-10V
lloer
ECU du moteur
Détecteur de température d'eau +B (+B1)
—
ngHW o THW
L@a = €2
I
E1

- L____) F13E72
® @ Pas de tension entre les bornes THW et E2 de I'unité de commande

[ électronique {ECU). (Contacteur d'allumage (IG SW) sur “ON"’)

ECU THW
=] [=—==] \'{7 (=]
P Ej::: i i{ﬂ[ﬂﬁ ULy Veérifier s'il y a de la tension entre la borne +B ou +B1 de l'unité
Voltmétre / (2) de commande électronique (ECU) et la masse de la carrosserie.
E2 (Contacteur d’allumage (IG SW) sur “ON"’)
NORMAL NON

FI5319

FI5327

Ohmmeétre Détecteur de (3
tempeérature d'eau

-~ Fra914

L

Se reporter a la section
relative & I'anomalie +B
= E1 (N® 1).

(Voir page I[E-41)

Vérifier le céblage entre la borne E1 de I'unité de commande
électronigue (ECU) et la masse de la carrosserie.

NORMAL ANGCRMAL
]
Vérifier le détecteur de .
. . Réparer ou
(8) température d'eau. remplacer
{Voir page IE-186) P '
ANORMAL NORMAL.
\
Remplacer le Veérifier le cablage entre 'unité de
détecteur de commande électronique (ECU) et le
température d'eau. détecteur de température d’'eau.
NORMAL ANORMAL
Essayer une autre unité de Réparer ou
commande électronique (ECU). remplacer.




IE-48 SYSTEME D’'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/chmmeétre

i
N°¢ Bornes Anomalie Condition Tension STD
8 STA — E1 Pas de tension Lancement du moteur 6—14V
Contacteur Contacteur de
d'allumage demarrage au ECU dP moteur
point mort (A/T)

Démarreur
(M/T) g E

Borne 50

Y
Vers le relais
d’ouverture de circuit
L7
- _
FI5242
@ Pas de tension entre les bornes STA et E1 de 'unité de
(1) commande électronique (ECU).
STA (Contacteur d'altumage (IG SW) sur ““START"’)
}
, NOR- | verifi : TA
Voltmétre Vérifier le MAL érifier le cablage entre la borne S
v

0000

E

e

FI3889

FIAgs1

Voltmetre

Fl14371

fonctionnement
du démarreur.

de 'unité de commande électronique
{ECU) et la borne ST1 du contacteur

d’allumage.
ANORMAL NORMAL ANORMAL
Réparer ou
J remplacer.

Vérifier le cablage entre la borne E1 de I'unité de
(2) commande électronique {ECU) et la masse de la

carrosserie.
NORMAL ANORMAL
Essayer une autre unité ,
Reparer ou
de commande remplacer
électronique (ECUJ. P )
V'* ifier | ds fusibles, | or
erifier les ra:ccor s fusibles, la MAL Réparer ou
batterie, le cablage et le contacteur
, remplacer.
d’allumage.

NORMAL

Vérifier s'il y a de la tension a la borne 50 du démarreur.
(3) (Contacteur d’ailumage {IG SW) sur "START"’)

Tension standard: 6 — 14 V
NORMAL NON
L Vérifier le cablage entre la borne ST1
Verifier le .
. du contacteur d'allumage et la borne 50
demarreur, .
du demarreur.

wiaed



SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmetre 1E-49
N° Bornes Anomalie Condition Tension STD
9 IGT — E1 Pas de tension Ralenti 0.7-10V
Contacteur d’allumage ECU du moteur
S
—
FL G2 Vers le compte-tours
AM2 ( —
30A 8
Bobine
d'allumage
Allumeur
Batterie O IGT
? IGF
E1
F15133
® @ Pas de tension entre les bornes IGT et E1 de 'unité de
ECU commande électronique {ECU). (Ralenti)
| ] —)
;Wpﬂﬁﬁm# S *
Voltmeétre E1 A Vérifier s'il y a de la tension enire la borne IGT de I'unité de
] IGT (2) commande électronique (ECU) et la masse de la carrosserie.
F {(Ralenti)
Oig -~ NON NORMAL
deaze Vérifier le cablage entre la ANOR-
@ borne E1 de I'unité de MAL Réparer ou
commande électronique (ECU) rermplacer.
@ et la masse de la carrosserie.
NORMAL
Essayer une autre unité de
commande électronique {ECU).
' ANOR-
Vérifier les raccords fusibles et le MAL_ Réparer ou
contacteur d'allumage. remplacer.
Fi3952 NORMAL
1 ANOR-
€) Verifier le distributeur. MAL Réparer ou
(Se reporter & la page 1G-11) remplacer.
NORMAL
Verii 21 P ANOR-
erifier le ca'b age e_ntre unité de MAL Reéparer ou
commande électronique (ECU) et la
. remplacer.
batterie.
¢ NORMAL
ANOR-
FU3a51 Vérifier |'allumeur. MAL Réparer ou
(Voir page 1G-12) remplacer.




IE-50 SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmetre

£

N° Bornes Anomalie Condition Tension STD
ISCC ' 2;':::;?“; Connecteurs de Funité de commande
10 — E1 Pas de tension 9 électronique (ECU} du moteur 8 —-14vV
ISCO (1IG SW)} sur . !
cermpes debranches
ON
Relais principal ECU d
Fusible  de EFI U moteur
EFl 15 A
ISCO
FL
MAIN
20L IGN
75 A
Batterie
FI5136
—— ECU ® Pas de tension 'entre tes bornes ISCC ou ISCO et E1 de I'unite
— ] @ ;:Ie commandztelﬁctronique(;E:UJ. L
1SCO I5CC Contacteur d’allumage (I W) sur ""ON""}
(=) =] [ =T
[m]m[a] DO000000| X 0000an]
[ o0 oo i o L
Voltmétre \ E1 Verifier sl y a de la tension entre la borne +B ou +B1 de l'unité
@ de commande électronique (ECU) et la masse de la carrosserie.
(Contacteur d’allumage (IG SW) sur “ON"’)

NORMAL NON

FI5318

Se reporter a la section
relative a I'anomalie +B
- E1 (N°1).

{Voir page IE-41)

!
Vérifier la résistance entre les
bornes +B et ISCC ou ISCO de [ANOR-
la soupape de commande de MAL

® régime de ralenti (ISC).

Résistance standard:
4 Hbaz7 Environ 19,3 — 22,3 O

Remplacer la
soupape de
commande de
régime de ralenti
{IsC).

NORMAL

Vérifier le cdblage entre l'unité de | ANOR-
commande électronique {ECU) et la | MAL | Réparer ou
soupape de commande de régime remplacer.
de ralenti {ISC).

J NORMAL

Essayer une autre unité de
commande électronique (ECU}.

FISEC39 FIS032




SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmetre IE-51

N° Bornes Anomalie Condition Tension STD
1 W — E1 Pas de tension eut?une anomaiie {voyant _de moteur "CHECK 10— 14 Vv
éteint) et moteur en fonctionnement

Vers le contacteur
d'allumage {IG1)

ECU du moteur

)
Fusible | @
G Wy . W
GAUGE 15 A [Voyant de

Combiné d'instruments de bord

moteur ‘'CHECK"’

r

FI5128

Voltmeétre

FI5316

@

FIS323

FI3951

® Pas de tension entre les bornes W et E1 de I'unité de
commande électronique (ECU). (Ralenti)

co

@ Varifier s'it y a de la tension entre

mmande électronique (ECU) et |

la borne W de |'unité de
a masse de la carrosserie.

NON NORMAL

la carrosserie.

Veérifier le cablage entre la borne E1 de I'unité de
(8) commande électronique (ECU} et la masse de

NORMAL ANORMAL
1
Essayer une autre unité .
Reéparer ou
de commande remolacer
électronique (ECU). P :
1
Vérifier le fusible GAUGE (15 A} et fe
voyant de moteur "CHECK"™.
NORMAL ANORMAL
Réparer ou remplacer.
Le fusible fond a nouveau
o . ANOR-
Ven.fler‘ Ife cablage entre I:'a borne.W MAL | Réparer ou
de 'unité de commande électronique remplacer
(ECU) et le fusible. placer.




IE-62 SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmetre

F,
N° Bornes Anomalie Condition Tension STD
12 A/C — E1 Pas de tension Climatiseur sous tension g8—-14v
ECU du moteur
Y
Vers
I'amplificateur de A/C # ) g ‘J\f A/C
——oE1
Compresseur de A/C
Flog22
@ Pas de tension entre les bornes A/C et E1 de I'unité de
[ commande électronique (ECU). (Climatiseur sous tension)
ECU A/C !
— = @ Vérifier s'il y a de la tension entre la borne A/C de I'unité
L'éj'{j"g'a HRREEEEEHHEERD de commande électronique (ECU) et la masse de la carrosserie.
Voltmetre E1 NON NORMAL
v ]
5 Vérifier le cablage entre fa A“':gl'_‘-
O:o ® borne E1 de |'unité de Réparer ou
° f5320 commande électronique (ECU) remplacer.
et la masse de la carrosserie.
ECU @ NORMAL
el ‘:LL:PI;;I& __) Essayer une autre unité de
A/C commande électronique (ECU).

NOR- | Vérifier le ciblage
MAL | entre la borne A/C de
I'unité de commande

Vérifier si le compresseur

fonctionne. électronique {(ECU) et
I'amplificateur.
(s FI5321
ANORMAL ANORMAL
ECU ® Réparer ou remplacer.
P oo l ANOR-
':‘E =
St ‘SDDD DE@ [L-E' ase Vérifier s'il y a de la tension entre! MAL
Ohmmétre Ei. -~ W/ la borne de Famplificateur et la Réparer ou remplacer.
/-‘ ] masse de la carrosserie.
/
' NORMAL
Verifier le cablage entre AICIIRE'
I'amplificateur et I'unité de Réparer ou remplacer
F3851 commande électronique (ECU) P P '
ou le compresseur.




SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmetre 1E-53

Connecteur
de vérification

VF1
ECU du moteur

0x1

] ___,,:____,___7_“___,7___:*_'130)(

o E1
FI5124
@ ® Pas de tension entre les bornes VF et E1 de I'unité de commande électroniqua
(" k\ (ECU).
¥
ECU ‘,:VF Verifier s'il y a de la tension entre la borne VF de l'unité de commande
==l 'ﬁ électronique (ECU) et la masse de la carrosserie.
10000m 00060
einle/eli]alnmialnluln] NON + NORMAL
Voltmétre Vérifier le cablage entre la borne E1 de |'unité de commande
électronique (ECU) et la masse de la carrosserie.
§_NORMAL ANOR- ! _ANORMAL
Essayer une autre unité de MAL .
commande électronigue {ECU). Réparer ou remplacer.
el e aion dar pra | MAL.
e systéme d’induction d’air présente-t-i .
une fuite d'air? Réparer ou remplacer.
€ ¥ NORMAL ANOR-
Varifier les bougies. MALv Héparer ou remplager
(Voir page AM-7} P P :
} NORMAL ANOR-
Verifier le distributeur et le systéme MAL .
d'allumage. Voir page AM-4) Réparer ou remplacer.
1 NORMAL ANOR-
Vérifier la pression de carburant. MAL Réparer ou remplacer
Voir page 1E-103) )
| nNormAL ANOR-
Vérifier les injecteurs. MAL .
{Voir page IE-134) Réparer ou remplacer.
Connecteur Voltmatre } NORMAL —___ ANOR-
de vérification * Vérifier l'injecteur de démarrage a froid. . .
(Voir page IE-118] Réparer ou remplacer.
t NORMAL ANOR-
- Veérifier le détecteur de dépression. MAL .
RY; (Voir page IE-136} Réparer ou remplacer.
§ NORMAL NOR-
Vérifier le fonctionnement du détecteur MAL .
@ d'oxygéne. (Voir page IE-201} Systéme normal.
* ANORMAL ANOR-
Vérifier le détecteur d'oxygéne et I'unité MAL ) .
de commande électronique (ECU). Réparer le cablage.
i R T
. . N * Mélange riche ancrmal
Remplacer le détecteur d’oxygéne. uniquement




IE-54 SYSTEME D‘INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmeétre

METHODE DE VERIFICATION DU SYSTEME
D’INJECTION ELECTRONIQUE (EFI)

(5S-FE avec boite-pont 4 commande
électronique (ECT))

ECU

— e
troT e Ot i
00O00GO00O5FI000000 [/ o [
I Jw] 00
o AN

Voltmétre p CONSEIL:
/ 7B W M ® Prendre toutes les mesures de la tension avec les con-
+B necteurs branchés. {ex. Code N° 10)

@ Vérifier si la tension de la batterie est supérieure ou
fiz‘%:?\ll?'é 11 Vlorsque la clé de contact est sur la position

Fi2811 A l'aide d'un voltmétre de haute impédance {10 kQ/V

minimum)}, mesurer la tension a chaque borne des connec-

teurs de cablage.

Bornes de I'unité de commande électronique

(ECU) du moteur et de la boite-pont a

commande électronique (ECT)

(5S-FE avec boite-pont 3 commande

électronique (ECT))

Symbois Dénomination de la borne Symbole Dénomination de la borne Symbole Dénomination de la borna
) CONTACTEUR DE SELECTION DE CONTACTEUR DE DEMARRAGE
EO1 MASSE D’'ALIMENTATION P Sty Nsw | SONHACTEUR DI
. CONTACTEUR D'AIMANT DE
EO2 | MASSE D'ALIMENTATION G DISTRIBUTEUR ac | R
N° 10 | INJECTEUR NE DISTRIBUTEUR ACT ‘&"‘,"E,“F'CATEU“ DE CLIMATISEUR
DETECTEUR DE VITESSE
- E1 MASSE DU MOTEUR SP1 {cHté instruments de bord)
UNITE DE COMMANDE
o CONNECTEUR DE ELECTRONIQUE {ECU} DE
N®20 | INJECTEUR VF VERIFICATION 001 | REGULATEUR DE VITESSE
DE CROISIERE
~ 6O | DISTRIBUTEUR ACA .&A;IE)I_IFICATEUR DE CUMATISELR
SOUPAPE DE COMMANDE DE
ISCO | REGIVE DE RALor (og) DG CONNECTEUR DE VERIFICATION -
gg#l:épsﬁob»f &g'\‘,",""l;’ETA"ON DE CONTACTEUR PRINCIPAL DE
EGR T CONNECTEUR DE VERIFICATION | OD2 | REGULATEUR DE VITESSE DE
RECYCLAGE DES GAZ CROISERE
D'ECHAPPEMENT (EGR)
SOUPAPE DE COMMANDE DE ,
ISCC | REGME BE RAL Cny o) OX1 | DETECTEUR D'OXYGENE -
Z - W VOYANT
DETECTEUR DE TEMPERATURE
- THW | bEau -
IGT | ALLUMEUR DL POSITION DE PAPILLON DES GAZ | B/K | CONTACTEUR DE FEUX STOP
g SOLENOIDE DE BOITE-PONT A Tha | DETECTEUR DE TEMPERATURE
COMMANDE ELECTRONIQUE {ECT) D'AIR -
L CONTACTEUR DE DEMARRAGE vTA | DETECTEUR DE POSITION DE _
AU POINT MOAT PAPILLON DES GAZ
SOLENOIDE DE BOITE-PONT A RELAIS D'OUVERTURE DE
52 COMMANDE ELECTRONIQUE (EcT) | FM | DETECTEUR DE DEPRESSION FC CIRCUIT
A CONTACTEUR DE - ELs | RELAIS DE FEUX ARRIERE,
DEMARRAGE AU POINT MORT RELAIS DE DESEMBUEUR
DETECTEUR DE DEFRESSION,
sL gg;ﬂf&%ﬁ Eig%gﬁ%%’:’@n ve DETECTEUR DE POSITION DE +B1 | RELAIS PRINCIPAL
PAPILLON DES GAZ
DETECTEUR DE VITESSE
SP2 | {0515 bofte-pont vt (AT E2 MASSE DE DETECTEUR BATT | BATTERE
IGF | ALLUMEUR STA | CONTACTEUR DE DEMARREUR +B RELAIS PRINCIPAL
€21 MASSE DE DETECTEUR
Bornes de Funité de commande électronigue (ECU) du
moteur et de la boite-pont 8 commande électronique (ECT)
LIS qf — L S AF LI P LML
EO1 ?g N; 1scolisce sy|s2)su|ier| p | el | ve | oG foxs THw|THal P | ve | |sTalarc | seofacal opz w |8k ELS [BaTT]
E02 EGR T L | 2 [spz{ear]| a1 |es] o T oL {vTA €2 | jswiacT|ao FC | +B [+81
FI2796




SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/chmmetre

IE-55

Tension aux connecteurs de cablage de |'unité
de commande électronique (ECU) du moteur et
de la boite-pont & commande électronigque
(ECT) (5S-FE avec boite-pont a commande

électronique (ECT))

N° Bornes Condition Tension STD (V) Page
+B
1 +B1 E1 Contacteur d'allumage {IG SW} sur “ON" 10 - 14 IE-56
2 BATT - E1 - 10 - 14 IE-57
IDL - E2 Papillon des gaz ouvert g8-14
VC - E2 - 4 -6
Contacteur
3 d'allumage Papillon des gaz complétement fermé IE-58
(G SW) sur “ON” | f{annuier d'abord le dispositif 0.1 -1,0
VTA - E2 d'ouverture de papillon des gaz)
Papillon des gaz ouvert 4-5
PIM - E2 25-4,5
4 Contacteur d'allumage (IG SW) sur “ON" I[E-60
VC - E2 4 -6
N® 10 EO1 , N
5 N° 20~ EO2 Contacteur d’allumage {IG SW) sur “ON 10 - 14 IE-61
B THA - E2 Contacteur Température d'air d'admission: 20°C 1~-3 [E-62
d’allumage Température de liquide de
7 - VN - -
THW - E2 (G SW) sur “ON" | refroidissement 80°C 01-10 IE-63
8 STA - E1 Lancement du moteur 6—-14 IE-64
9 IGT - E1 Ralenti 0,7-10 IE-65
Contacteur Connecteurs d'unité de commande
ISCC , électronique (ECU) du moteur et de la
10 - E1 d’allumage A . . . 8-14 IE-66
ISCO 4G SW) sur “ON” boite-pont a commande electronique
(ECT} débranchés
11 W - E1 Aucune anomalie (yoyant de moteur "CHECK'" éteint) 10 — 14 E-67
et moteur en fonctionnement
Contacteur
12 A/C - E1 d'allumage Climatiseur sous tension 8 -14 IE-68
{tG SW) sur “ON"
Bornes de |'unité de commande électronique (ECU) du
moteur et de la boite-pont 3 commande électronique (ECT)
LU qF UL U aF LS L —OF LI
£01| Yo | ho J'scofisce s1{s2| s || p|we]fve|ng |oxa] 7 Jrow|a| eml ve fisTal ac[seo]acalop2 w | BiK £L6 |paTT]
EGZ EGR IGT| L 2 |SP2lE21) G1} E1 G-} T DL | VTA|THG] E2 NSW[ ACT| OD1 FC | +B |+B1

FI2796




IE-56 SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmaétre

F — ﬁf -
EDDDD.DDCIEEIDDD DG[}DGD

Voltmétre )
iz E1

FI2911

{Contacteur d’allumage (1G SW) sur *"ON"’)

N° Bornes Anomalie Condition Tension STD
1 i:,‘ - E Pas de tension Contacteur d’allumage {(IG SW) sur "ON’’ 10-14V
Relais principal de EFI ECU du moteur et de ECT
Fusible EFI 15 A | ’
¢ Wy +B
Contacteur d'aliumage
AM2
O ————
FL —9 +B1
FL AM2 Fusible
MAIN ? 20 A IGN
2,0L 7.5 A
T
Batterie o b Eq
)
— = =
FI5132
@ Pas de tension entre les bornes +B ou +B1 et E1 de I'unité
ECU (1) de commande électronique (ECU).

k

Vérifier ¢'il y a de la tension entre la borne +B ou +B1 de
lI'unité de commande électronique (ECU) et la masse de la
carrosserie. (Contacteur d’allumage {IG SW) sur “ON’")

+8

FIZ?57

NON NORMAL
1

carrosserie.

Vérifier le cdblage entre la borne E1 de I'unité de
(8) commande électronique (ECU) et la masse de la

NORMAL

Essayer une autre unité
de commande
électronique {ECUJ.

Vérifier les fusibles, raccords

fusibles et le contacteur d'allumage.

J NORMAL

Vérifier le relais principal d'injection
électronique (EFI).

{Voir page IE-182)

J NORMAL

FI2765

Vérifier le ciblage entre le relais

principal d'injection électronique

(EFi} et la batterie.

ANORMAL

Réparer ou
remplacer.

ANOR-
MAL | Réparer ou
remplacer.

ANOR-

MAL
Remplacer.

ANOR-
MAL | Réparer ou
| remplacer.




SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmeétre 1E-57
Ne Bornes Anomalie Condition Tension STD
2 BATT — E1 Pas de tension - 10—-14v
ECU du moteur et de ECT
Fusible EFl 15 A
O >y BATT
FL
MAIN
20L
A
Batterie _'L
'}' l_—wm
— f—

Fl1843

® Pas de tension entre les bornes BATT et E1 de l'unité de
ECU commande électronique (ECU).

@ Vérifier §'il y a de la tension entre la borne BATT de {'unité de
commande électronique (ECU} et la masse de la carrosserie.

NON NORMAL
Vérifier le cablage entre la borne E1 de l'unité
Fi2753 (8) de commande électronique (ECU) et la masse de
la carrosserie.
@
ECU = NORMAL ANORMAL
[:l::uc:u:n::m
Voltmetre —— \M/ Essayer une autre unité Réparer ou
e de commande ; lacer
8 / électronigue (ECU). emplacer.
™
ANOR-
Vérifier i fusible et le raccord MAL
. Rempiacer.
fusible.
FI12754
NORMAL
1
L - ANOR-

\’/erl'flfar le cablage entfe la bo::ne de MAL | Réparer ou
'unité de commande électronigue 1 remplacer
(ECU} et la batterie. P '

FIZT55




|E-68

SYSTEME D’'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmeétre

£

N° Bornes Anomalie Condition Tension STD
IDL — E2 Papillen des gaz ouvert 8-14v
vC -E2 Contacteur - 4-6V

3 Pas de tension | 32llumage | panilion des gaz complétement fermé

(IG SW) sur | (annyler d'abord le dispositif 01-10V
VTA - E2 ON d’ouverture de papillon des gaz)
Papillon des gaz complétement ouvert 4 -5V
ECU du moteur et de ECT
Détecteur de position
de papillon des gaz
A
Fi1368
0 ® IDL — E2
ECU Pas de tension entre les bornes IDL et E2 de I'unité de
e — (1) commande électronique {ECU). (Contacteur d‘allumage
‘ |l referniae (1G SW) sur “ON"’) (Papillen des gaz ouvert)
Voltmetre—_ "%, LA [
4 Vérifier s'il y 2 de la tension entre la borne +B ou +B1 de l'unité
) (2) de commande électronique (ECU) et la masse de la carrosserie.
(Contacteur d’'allumage {IG SW) sur “ON’")

Voltmeétre

NON

 NORMAL

carrosserie.

Vérifier le cablage entre la borne E1 de I'unité de
commande électronique {ECU) et la masse de la

4 NORMAL

t ANORMAL

Essayer une autre
unité de commande
électronique (ECU).

Reparer ou
remplacer.

-
&

Of )
)

Se reporter a la section relative
4 'anomalie +B — E1 (N°1).

{(Voir page [E-56)

ANOR-

MAL Réparer ou

remplacer.

F13898

1 NORMAL

®

Verifier le détecteur de

@ position de papillon des gaz.

{Voir page IE-163)

ANORMAL

Détecteur de position

{ ANORMAL

{ NORMAL

de papillon des gaz

Ve
vTa- Ul

IDLﬁIL;

Réparer ou remplacer
le détecteur de
position de papillon
des gaz.

Vérifier le cablage entre I'unité de
commande électronique {(ECU) et le
détecteur de position de papillon
des gaz.

E2
-

FI4757

{ NORMAL

Essayer une autre unité de
commande électronique (ECU).




SYSTEME D’'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmeétre |E-59

@ ® VC — E2

@ Pas de tension entre les bornes VC et E2 de J'unité de commande
électronique {ECU). (Contacteur d'allumage {IG SW) sur “ON"’)

Voltmetre

i

Verifier s’il y a de la tension entre la borne +B ou +B1 de "'unité
de commande électronique (ECU) et la masse de la carrosserie.
{Contacteur d’allumage {IG SW) sur ““ON"’)

Fiz764 NORMAL NON
1

- . Se reporter a la section
@ Vérifier le détecteur de _p . .
relative a I'anomalie +B

@ position de papillon des gaz. o
Voi IE-163) — E1 {N° 1),
orr page Tt (Voir page IE-56)

Détecteur de position
de papillon des gaz

ANORMAL ‘ NORMAL

Vérifier le cablage entre 'unité de
commande électronigue (ECU) et le
détecteur de position de papillon des gaz.

Réparer ou
remplacer.

— FaTer NORMAL ANORMAL

Essayer une autre unité de Réparer ou
commande électronique {ECU). remplacer le céblage.

® VTA — E2

Pas de tension spécifiée aux bornes VTA et E2 de l'unité de
(1) commande électronique {(ECU). (Contacteur d’allumage
(IG SW) sur "ON"’)

1
Veérifier s'il y a de la tension entre les bornes VC et E2 de
(2 'unité de commande électronique (ECU).
{Contacteur d'allumage (IG SW) sur “ON"’)

Fiz763

NON NORMAL

1

Se reporter a la section
relative a I'anomalie VC — E2.

NORMAL
]
- , | ANOR-
Vérifier le detecteur de position |7y, 7 o orer ou
F12784 @ de papillon des gaz. remplacer
{Voir page IE-163) i .

®
| NORMAL

Détecteur de position

' de papillon des gaz Vérifier le ciblage entre I'unité de | ANOR-

B commande électronique (ECU) et le | MAL | Réparer ou
VG Ohmmeétre détecteur de position de papillon remplacer.
VTA% — des gaz.
pp NORMAL
O
— Essayer une autre unité de

Fi4757

commande électronique (ECU).




IE-60

SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmétre

#

N° Bornes Anomalie Condition Tension STD
PIM - E2 25—45V
4 Pas de tension Contacteur d’allumage {IG SW) sur "ON"’ ———————
vC — E2 4 -6V
ECU du moteur ]
et de ECT
E2 E2
PIM PIM
VCC dve
Detecteur de dépression
Détecteur de pression)
(absolue de collecteur £q
— ﬁ_—)
FI1226
@ Pas de tension entre les bornes PIM ou VC et E2 de l'unité de
ECU (1) commande électronique (ECU).

FI2755

{Contacteur d’allumage {IG SW) sur ““ON")

@ de commande électronique (ECU) et la masse de la carrosserie.

Verifier s'il y a de la tension entre la borne +B ou +B1 de Funité

{Contacteur d’allumage {IG SW) sur “ON")

NORMAL NON

Se reporter A la section
relative 4 'anomalie +B
- E1 [N° 1)

{(Voir page IE-586)

|

®

Veérifier le cablage entre la borne E1 de |'unité de commande
électronique (ECU} et la masse de la carrosserie.

NORMAL ANORMAL
1 1
Vérifier le détecteur de dépression. Réparer ou
(Voir page IE-189) remplacer.

ANORMAL NORMAL

\

Remplacer le
détecteur de
dépression.

Verifier le cablage entre {'unité de
commande électronique (ECU) et le
détecteur de dépression.

NORMAL ANORMAL

'

Essayer une autre unité de
commande éiectronique {ECU).

Réparer ou
remplacer.




SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmetre |E-61

N° Bornes Anomalie Condition Tension STD
N°10 EM \ . YN
5 N° 20 ~ EO2 Pas de tension Contacteur d'allumage (G SW) sur "ON 10~ 14V

Contacteur d'allumage

AM2 ECU du moteur et de ECT
1G2 "

injecteur

FI3B33

@ Pas de tension entre les bornes N° 10 et/ou N° 20 et EO1
(1) et/ou EO2 de I'unité de commande électronique (ECU).
{Contacteur d’allumage {IG SW) sur ""ON"’)

. !

Vérifier s'il v a de la tension entre la borne N° 10 et/ou N° 20
(@) de I'unité de commande électronique {(ECU) et la masse de la
carrosserie.

NON NORMAL
FI5083 Vérifier le cablage entre |la borne EO1 et/ou EO2 de
I'unité de commande électronique (ECU) et ia masse
de la carrosserie.
N° 10—
NORMAL ANORMAL
. Essayer une autre unité Réparer ou
Voltmetre de commande renF: lacer
électronique (ECU). P )
ANOR-
Vérifier les raccords fusibles et le MAL | Réparer ou
contacteur d'allumage. remplacer.
| NORMAL
@ Vérifier la resistance de chaque injecteur.
Résistance standard: Envirop 13,8 ()
NORMAL ANORMAL
' Remplacer
I'injecteur.
Y
Verifier le cablage entre la borne ANOR-
N° 10 et/ou N° 20 de l'unité de MAL | Reparer ou
\ FI497 1 commande électronique (ECU) rempiacer.
et la batterie.




IE-62

SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmétre

ECU

Fl2787

électronique (ECU). (Contacteur d'allumage (IG SW) sur “*‘ON"’}

N° Bornes Anomalie Condition Tension STD
Contacteur .
6 THA — E2 Pas de tension d'allumage Température d'air d’admission 20°C 1-3V
{IG SW) sur
ECU du moteur et de ECT
Détecteur de température d'air %+B {+B1)
— J
e THA
E2 |
E2
E1
= ;—J Fl3672
@ Pas de tension entre les bornes THA et E2 de I'unité de commande

'

Vérifier s'it v a de la tension entre la borne +B ou +B1 de ['unité
@ de commande électronique (ECU) et la masse de la carrosserie.
{Contacteur d’allumage (IG SW)} sur ““ON"’)

Voltmeétre

FI2757

NORMAL

L

NON

Se reporter a la section
relative a I'anamalie +B
— E1 {N° 1},

{Voir page IE-58)

Verifi

er le cdblage entre la borne E1 de I'unité de commande
électronique (ECU) et la masse de la carrosserie.

NORMAL

i

ANORMAL

Ohmmaétre @

Vérifier le détecteur de
@ température d’air.

{Voir page |E-188)

Reéparer ou
remplacer.

ANORMAL

1

Remplacer le
detecteur de
température d’air.

NORMAL

Vérifier le cablage entre I'unité de
commande electronique (ECU) et le
détecteur de température d’air.

NORMAL

ANORMAL

Ft5228

Essayer une autre unité de
commande électronique (ECU}.

Réparer ou
remplacer.




SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmeétre |E-63

N° Bornes Anomalie Condition Tension STD
Contacteur
_ . d’allumage Tempeérature de liquide de _
7 THW —E2 | Pas de tension (IG SW) sur refroidissement 80°C 01-1.0vV
llONlr

ECU du moteur et de ECT
Détecteur de température d'eau £+B {+81)

THW S THW

-O—
E2
—0 E2

rE‘I

Lo

Pas de tension entre les bornes THW et E2 de I'unité de
{1) commande électronique (ECL)).
{Contacteur d'allumage (IG SW) sur “ON"’)

FI3572

1
Vérifier s'il y a de la tension entre la borne +8 ou +B1 de l'unité
(2) de commande électronique (ECU} et la masse de la carrosserie.

{Contacteur d'allumage (IG SW) sur “ON"’)

NORMAL NON

FI2766

Se reporter & la saction
relative a I'anomalie +B

- E1 (N° 1)
jalw/u s a/u(slalss nis|x]| slsw/e/aies] 0000 ‘ {Voir page IE-56)
Voltmetre V W = :
‘ c +B1 Vérifier le ciblage entre la borne E1 de I'unité de commande
: 2 électronique [ECU) et la masse de la carrosserie,
+B
4 NORMAL ANORMAL
F12757 Vérifier le détecteur de .
. | Reparer ou
(3) température d’eau. remplacer
Chramétre @ {Voir page IE-186) p .
. NORMAL NORMAL
Détecteur de J ANO °
Le':::l:erature Remplacer le Vérifier le cdblage entre I'unité de
Ny N détecteur de commande électronique [ECU) et le
s IS température d'eau. détecteur de température d’eau.
)::71*« Y
e (85 NORMAL ANORMAL
¥ Y
j/" Essayer une autre uriité de Réparer ou
F4914 commande électronigue {ECU). remplacer.




IE-64 SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmeétre

N° Bornes Anomalie Condition Tension STD
8 STA — E1 Pas de tension Lancement du moteur 6 —14V
, ECU du moteur et de ECT
Contacteur d'allumage ~—\
FL —1|> STA
AM1 /)
40 A O Contacteur de
démarrage au Démarreur
point mort
FL
MAIN
20L * Borne 50
Vers le relais
Batterie

d'ouverture de circuit

Al.—*fET

- e/

FI5136

FI2755

Voltmeétre

®

Flaan

Pas de tension entre

(1) commande électronique (ECU).
(Contacteur d’allumage (IG SW) sur “START")

les bornes STA et E1 de I'unité de

1
Veérifier le NOR- Veérifier le cidblage entre la borne STA de
; MAL |  ~ . i
fonctionnement l'unité de commande électronique (ECU) et
du démarreur, la borne ST1 du contacteur d'allumage.
ANORMAL NORMAL ANORMAL
Réparer ou
remplacer.
L
Verifier fe ciblage entre la borne E1 de l'unité de
(2) commande électronique (ECU) et la masse de
la carrosserie.
NORMAL ANORMAL
Essayer une autre unité .
Réparer ou
de commande remplacer
électronique [ECU). p :
Vérifier les raccords fusibles, la ANOR-1
. A MAL [ Réparer ou
batterie, le cablage et le contacteur
; remplacer.
d’allumage.
, NORMAL

Vérifier s'il y a de |a

(3 (Contacteur d’allumage (IG SW) sur 'START")

tension a la borne 50 du démarreur.

Tension standard: 6 — 14 V
NORMAL NON
- Verifier le cablage entre la borne ST1
Vérifier te -
. du contacteur d'allumage et la borne 50
démarreur. )
du demarreur.




SYSTEME D’'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmétre |E-65

N° Bornes Anomalie Condition Tension STD
9 IGT — E1 Pas de tension Ralenti 0,7-10V
Contacteur d'allumage ECU du moteur et de ECT
R
S——
1G2 Vers le
FL compte-tours
AM2
30 A
Bobine
d'allumage
Allumeur
Batterie SIGT
- IGF

I G

FI6133

@ @ Pas de tension entre les bornes IGT et E1 de I'unité de
ECU commande électronique (ECU). (Ralenti)

!

Vérifier s'il y a de la tension entre la borne IGT de 'unité de

commande électronique (ECU} et la masse de la carrosserie.
{Ralenti)
NON NORMAL
Verifier le cablage entre la ANOR-
@ borne E1 de l'unité de MAL | Réparer ou
commande électronique (ECU) remplacer.
et la masse de la carrosserie.

NORMAL

Essayer une autre unité de
commande électronique (ECU).

ANOR-
Vérifier les raccords fusibles et le MAL | Réparer ou
contacteur d'allumage. remplacer.
F12771 NORMAL
ANOCR-
Vérifier le distributeur. MAL | Réparer ou
(Voir page AM-11) remplacer.
NORMAL
. n PR ANOR-
Veérifier le cablage entre I'unite .
de commande électrenique ([ECU) MAL ?:r:a::;ec:u
et la batterie. #mp )
P NORMAL
ANOR-
FI2756 Vérifier I'allumeur. MAL | Réparer ou
{Voir page AM-12) remplacer.




IE-66 SYSTEME D’INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ochmmétre

4

N© Bornes Anomalie Condition Tension STD
Contacteur Connecteurs de |'unité de commande
IscC . d’allumage électronique (ECU) du moteur et de la
- E1 A . . . -
10 ISCO E Pas de tension (1IG SW)} sur boite-pont a commande électronigue 8-14v
*ON"’ {ECT) débranchés
) Relais principal de EFI ECU du moteur
Fusible -

EFI 15 A ISCC

ISCO

Contacteur d’allumage

Soupape de ISC

FL FL )
MAIN § AM?2 IFCI-EJ:I'bIe
20L A 30 A 75 A
- ' +B
p
Batterie | | +B1
J

J_ E1

- - - FI5136

Pas de tension entre les bornes ISCC ou ISCO et E1 de ['unité
de commande électronique {(ECU).
{Contacteur d’'allumage (IG SW) sur ""ON"’}

Verifier s'il y a de la tension entre la borne +B ou +B1 de I'unité
@ de commande électronique {(ECU) et la masse de la carrosserie.
(Contacteur d'allumage {IG SW) sur “ON"’)

NORMAL NON

FIE409 4

Se reporter & la section
relative a I'anomalie +B
- E1 {N°1).

(Voir page IE-58)

Vérifier la résistance entre les
bornes +B et ISCC ou ISCQO de

@ la soupape de commande de
+8 régime de ralenti (ISC).

Résistance standard:
FI2757

Environ 19,3 - 22,3 ()

ANOR-
MAL

@) NORMAL

Verifier le cablage entre I'unité de
commande électronique (ECU) et la
soupape de commande de régime
de ralenti {ISC}.

Remplacer la
soupape de
commande de
régime de ralenti
{ISC).

ANOR-
MAL _

NORMAL

Essayer une autre unité de

FI5039 FI5032

commande électronique (ECU).

Réparer ou
remplacer le cablage.




SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmeétre IE-67

N° Bornes Anomalie Condition Tension STD

Aucune anomalie {voyant de moteur “CHECK'' éteint)

11 W — E1 Pas de tension X
et moteur en foncticnnement

10—-14v

ECU du moteur et de ECT
Vers le Fusibie @
™ w

contacteur d’allumage (IG1}
s GAUGE 15 A| Voyantde

moteur
“CHECK"™

Combiné d’instruments E1
de bord

FI5128
@ @ Pas de tension entre les bornes W et E1 de ['unité de
ECU commande électronique (ECU). {Ralenti)
| 1
o) Vérifier s'il y a de la tension entre la borne W de I'unité de
/ commande électronique (ECU) et la masse de la carrosserie.
E

NON NORMAL

Vérifier le cablage entre la borne E1 de I'unité de
Fi2772 (8) commande électronique (ECU) et la masse de

la carrosserie.
@
ECU I NORMAL ANORMAL

‘u =) i [SA= L= L Du =3 n_é
INonnnoOCOgan DDDDE C'Tk:l]

Essayer une autre unité
de commande
électronique (ECU).

Voltmétre Réparer ou

remplacer.

»

1

Vérifier e fusible GAUGE (15 A) et le
voyant de moteur "CHECK".

FI2773

NORMAL | ANORMAL

.-~ | Réparer ou remplacer,

Le fusible fond a nouveau.

Ohmmetre i
arifi 5 ANOR-
Ver!fle.r ‘Ie cablage entre' la borr}e w MAL | Réparer ou
de I'unité de commande electronique remplacer
{ECU) et le fusible. placer.

FIZ755




IE-68 SYSTEME D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmetre

N° Bornes Anomalie Condition Tension STD

12 A/C — E1 Pas de tension Climatiseur sous tension 8—-14vVv

ECU du moteur et de ECT

Vers I'amplificateur de A/C =— ¢ ﬁFA/C
: fE1
Compresseur de A/C
I

FI0922

@ Pas de tension entre les bornes A/C et E1 de I'unité de
commande électronique (ECU). [Climatiseur sous tension)
Y
@ Vérifier s'il y a de la tension entre la borne A/C de I'unité
de commande électronique (ECU) et la masse de la carrosserie.

NON NORMAL

Vérifier le ciblage entre la ANOR-
@ barne E1 de I'unité de MAL | Réparer ou
commande électronique (ECU) remplacer.
et la masse de la carrosserie.

NORMAL

Essayer une autre unité de
commande électronique {ECU).

FIa57é

Veérifier le ciblage
NOR- | entre la borne A/C
Vérifier si le compresseur MAL | de lunité de
fonctionne. commande
électronique (ECU)
et I'amplificateur.

z Fi3219
ANORMAL ANORMAL
Réparer ou
remplacer.
T : ANOR-
Veérifier s'il y'a de_le_l tension entre MAL | Réparer ou
la borne de I'amplificateur et la
. remplacer.
masse de la carrosserie.
NORMAL
Veérifier le ciblage entre ANOR-
I'amplificateur et I'unité de MAL | Reparer ou
F12755 commande électronique (ECU) remplacer.
ou le compresseur.




SYSTEME D’'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépistage des pannes avec volt/ohmmétre |E-§9
Connecteur de vérification
VF1
ECU du moteur et de ECT
ox1
Détecteur d'oxygéne
= 0X
OE1
= -/

FIS124

Fi367b

Connecteur .

de vérification

E1
TE1

Connecieur
de vérification

E1
TE1
VE1

FI4058
FI5159

(ECU.

@ Pas de tension entre les bornes VF et E1 de |'unité de commande électronique

i

Vérifier s°il y a de la tension entre la borne VF de I'unité de commande
électronique {ECU) et la masse de la carrosserie.

NON ¥ NORMAL

Vérifier le cablage entre la borne E1 de I'unité de commande
électronique (ECL) et la masse de la carrosserie.

¥ NORMAL

Essayer une autre unité de
commande électronique [ECU).

¥ ANORMAL

Le systame d'induction d’air présente-t-il
une fuite d’air?

t NORMAL

Vérifier les bougies.
{Voir page AM-7)

} NORMAL

Vérifier le distributeur et le systéme
d'allumage. (Voir page AM-4}

¥ NORMAL

Vérifier la pression de carburant.
Voir page IE-103)

{ NORMAL

Vérifier les injocteurs.
{Voir page IE-134)

¥ NORMAL

* Vérifier I'injecteur de démarrage a froid.
{Voir page IE-118)

} NORMAL

Vérifier le détecteur de dépression.
{Voir page IE-189)

¥ NORMAL

@ Vaérifier le fonctionnement du détecteur
d’oxygéne. (Voir page IE-201)

¥ ANORMAL

Verifier le détecteur d'oxygéne et I'unité
de commande &lectronique {ECU).

ANOR-
MAL ,
Réparer ou remplacer.
ANOR-
MAL ,
————={ Réparer ou remplacer.
ANOR-
MAL ]
—=| Réparer ou remplacer.
ANOR-
MAL ]
Reéparer ou remplacer.
ANOR-
MAL N
Réparer ou remplacer.
ANOR-
MAL ,
Réparer ou remplacer.
ANOR-
MAL
Réparer ou remplacer.
ANOR-
MAL _| Réparer ou
remplacer.
NOR-
MAL .
Systéme normal.
ANOR-
MAL

Réparer le céblage.

{ NORMAL

| Remplacer le détecteur d'oxygéne.

* Mélange riche anormal
uniguement




