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CH-2 CIRCUIT DE CHARGE — Mesures de précaution, Dépannage
1. Veiller a ce que les cables de la batterie soient correcte-
ment branchée sur les bornes correspondantes.
2. Débrancher les cables de la batterie lorsque celle-ci est
chargée rapidement.
3. _Ne pas effectuer d’essai avec un appareil d’essai a
résistance d’isolement de haute tension.
4. Nejamais débrancher la batterie lorsque le moteur tourne.
Probiemes Causes possibles Remedes Page
Lampe-témoin de Fusible sauté Vérifier les fusibles “IGN" et
décharge non opéra- “CHARGE"”
tionnelle !or\squ}e le | Ampoule grillée Remplacer 'ampoule
contacteur & clé est A )
sur “ON" et le Branchement de cablage défectueux Resserrer les branchements
moteur a {'arrét Régulateur d’alternateur défectueux Vérifier fe régulateur CH-25
Régulateur de IC défectueux Remplacer le régulateur de IC
La lampe-témoin de | Courroie d'entrainement lache ou usée Régler ou réparer la courroie CH-5
décharge ne s'éteint d'entrainement
pas lorsque le Cables de batterie desserrés, corrodés ou usés | Réparer ou remplacer le(s) cable(s)
moteur tourne (la ) ) o ' .
batterie doit &tre Fusible sauté Vérifier e fusible "ENGINE’
fréquemment Fusible de jonction sauté Remplacer le fusible de jonction
rechargée) Régulateur d'alternateur, régulateur de IC ou | Vérifier le circuit de charge CH-7
alternateur défectueux
Céblage défectueux Réparer le cablage




CIRCUIT DE CHARGE — Schéma du circuit de charge

CH-3

SCHEMA DU CIRCUIT DE CHARGE

Sans régulateur de IC {18)
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CH-4 CIRCUIT DE CHARGE — Schéma du circuit de charge, Vérification sur le véhicule

SCHEMA DU CIRCUIT DE CHARGE (suite)

Avec régulateur de IC

Contacteur a clé M
AM, T 1G, CHARGE Fusible
) 7.5A ~ Fusible
VI L G SENG%NE
Fusible IGN Lampe-témoins 15A
7.6A de décharge Ll sl G B
M - - - -
Relai 5 3 l Sauf ST150 |
elais ) D—G)—C | i
Fusible de| principal “\) % | A A A £
jonction du moteur 5 By ]
SV10, 11 ST %
Sun Ll 30 e
§§g§0' 21 § Fusible de | P—- 3% 5 |
ST162 jonction e s] |
80A "100A jSQA 1 e £
25/150, 151 ; B ’J]
[, 4 A &
1 Sauf 3T150
1 ®
. % p
_L Batterie | » i\ 03050 |

Alternateur

CH0387

VERIFICATION SUR LE VEHICULE

1. VERIFIER LA DENSITE DE'LA BATTERIE
(a) Vérifier la densité de chaque élément.

Densité standard
1.25 — 1,27 & pleine charge & 20°C

{b) Vérifier la quantité d’électrolyte dans chaque élément.

%/ " Tinférieur Faire 'appoint avec de I'eau distillée (ou purifiée), le cas
§ / échéant. ‘

Niveau
supérieur

2. VERIFIER LES BORNES DE LA BATTERIE, LES
FUSIBLES DE JONCTION ET LES FUSIBLES
{a) Voirsilesbornesde labatterie ne sont pas desserrés ou
corrodsés.
{b). - Vérifier la continuité du fusible de jonction et des
fusibles.

CH0263




CIRCUIT DE CHARGE — Vérification sur le véhicule

CH-5

CHO146. CHO004

18, 1S-E, 2S-E et 35-FE

Alternateur /

j N
[¥= N Compresseur
\_’de A/C
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Vilebrequin CHO326

1S et 28-C
: % Alternateur

Ventilateur

Vilebrequin CH0230

3S-GE (sans A/C)
Alternateur

3S-GE {avec A/C)
Alternateur

Vilebrequin " Po;ﬂie

Compresseur intermédiaire
de A/C CHO345
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3.

VERIFIER LA COURROIE D’ENTRAINEMENT

{a) Vérifier visuellement la courroie: séparation du
caoutchouc adhésif au-dessus et au-dessous du noyau,
séparation sur le c6té de la courroie, noyau endom-
magé, séparation de la nervure du caouichouc adhésif,
craquelures ou séparation des nervures, nervures
déchirées ou usées ou créte interne des nervures
craquelées.

Le cas échéant, remplacer la courroie d'entrainement.

(b} Vérifier la fleche de la courroie en appuyant aux
endroits indiqués sur la figure avec une force de 10 kg
{98 N).

Fiéche de la courroie d’entrainement:
18, 18-E, 2S-E et 3S-FE
{sans climatiseur)

courroieneuve 11 — 15 mm
courroie usagée. 13— 17 mm
{avec climatiseur)
courroie neuve 6 — 9 mm
courroie usagée 9 — 11 mm
2S et 2S5-C
courrcie neuve 14 — 19 mm
courroie usagée 13 — 20 mm
38-GE
{sans climatiseur)
courroie neuve 11 — T4 mm
courroie usagée 12 — 18 mm
{avec climatiseur)
courroie neuve 10 — 13 mm
courroie usagée 11 — 14 mm

Le cas échéant, régler la fleche de la courrcie d'entraine-
ment.

~[Pour mémoire]

Vérifier la tension de la courroie d’entrainement a l'aide d’'un
SST.

SST A 09216-00020
SST B 09216-00030

Tension de courrcie d'entrainement:
18, 1S-E, 2S-E et 38-FE
{sans climatiseur)
courroie neuve 45 — 55 kg
courroie usagée 20 — 35 kg




CH-6 CIRCUIT DE CHARGE — Vérification sur le véhicule

{avec climatiseur)
courroie neuve 70 — 80 kg
courroie usagée 45 — 55 kg

28 et 28-C
courroie neuve 45 — 55 kg
courroie usagée 20 — 35 kg
3S8-GE
{sans climatiseur)
courroie neuve 47 — 72 kg
courroie usagée 36 — 62 kg
{avec climatiseur)
courroie neuve 70 — 80 kg
courroie usagée 30 —45 kg

Le cas échéant, régler tension de la courroie d’entrainement.

NOTE:

e Leterme de “courroie neuve’” se rapporte a une courroie
qui a été utilisée moins de 5 minutes sur un moteur en
marche.

CORRECT “MAUVAIS  MAUVAIS o Le.terr:n{’a de.’_'c;(,)urroie_ usagée’’ se rapporte & Une courroie
qui a été utilisée 5 minutes ou davantage sur un moteur

en marche.
CHQ086

® Apres la mise en place de la courroie, vérifier si elle
s’engage convenablement dans ses gorges cotelées.

e Vérifier avec la main si la courroie n'a pas glissé de sa
gorge a la partie supérieure de la poulie de vilebrequin.

® Apres la mise en place de la courroie, faire tourner le
moteur pendant environ 5 minutes et contre-vérifier la
fleche ou la tension.

= 4. VERIFIER VISUELLEMENT LE CABLAGE DE

h L'ALTERNATEUR ET ECOUTER S’IL N'Y A PAS DE
BRUITS ANORMAUX
(a) Vérifier I'état général du cablage.

(b) Verifiers'iln’y a pas de bruits anormaux en provenance
de I'alternateur lorsque le moteur tourne.

. ) CHO327

5. VERIFIER LE CIRCUIT DU VOYANT DE CHARGE
{a) - -Faire chauffer le moteur et I'arréter.
(b} Mettre tous les accessoires hors-circuit.
Mettre le contact et vérifier si le voyant s’allume bien,

)
(d) Démarrer le moteur et vérifier si le voyant s'éteint
comme il se doit.

Dépanner le circuitdu voyant sice dernier ne fonctionne pas
de la maniére indiquée ci-dessus.




CIRCUIT DE CHARGE — Vérification sur le véhicule

CH-7
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6.

VERIFIER LE CIRCUIT DE CHARGE SANS CHARGE

NOTE: Si un appareil d'essai de batterie/alternateur est
disponible, le brancher sur le circuit de charge conformément
aux instructions du fabricant.

{a) Si un tel appareil n'est pas disponible, brancher un
voltmétre et un amperemétre sur le circuit de charge de
la fagon suivante:

e Débrancher le fil au niveau de la borne B de
I'alternateur et le relier & la borne négative (—) de
Vampeéremetre.

e Brancher la sonde d'essai de la borne positive (+)
de 'ampéremeétre a la borne B de I'alternateur.

e Brancherlasonde positive (+) du voltmétre 3 laborne
B de l'alternateur.

@ Relier la sonde négative (—) du voltmétre 3 la masse,

(b} Vérifier le circuit de charge de la fagon suivante:
Faire tourner le moteur d'abord au ralenti, puis jusqu’a
2.000 tr/mn et relever les indications sur I'ampére-
meétre et le voltmeétre.

{sans régulateur a IC)
Intensité standard: 10_A ou moins
Tension standard: 13,8 — 14,8 V 3 25°C-

Régler ou remplacer le régulateur si la tension obtenue n’a
pas la valeur spécifiée.

(avec régulateur a IC)
Intensité standard: 10 A ou moins
Tension standard: 13,5 — 15,1V a8 25°C

Remplacer le régulateur a Cl si la tension obtenue n'a pas la
valeur spécifiée.




CH-8

CIRCUIT DE CHARGE — Vérification surle véhicule

Terminal F

CHO328

CHO067

20

30

CHO068

20

30

CHO069

Silindication de tension estinférieure ala valeur standard,
verifier le régulateur & 1C de la maniére suivante:

o Mettre le borne F a la masse, démarrer le moteur et
verifier 'indication detension a la borne B.

e Silindication de tension est supérieure & la valeur stan-
dard, remplacer le régulateur a IC.

e Silindication de tension est inférieure a la valeur stan-
dard, vérifier I'alternateur.

VERIFIER LE CIRCUIT DE CHARGE AVEC CHARGE

{a) Le moteur tournant a 2.000 tr/mn, allumer les feux de
route et mettre le contacteur de commande de ven-
tilateur de chauffage sur la position "HI”.

(b) - Relever l'indication de 'ampéremétre.
Intensité standard: Plus de 30 A

Réparer l'alternateur si l'indication de Vampéremétre est
inférieure a8 30 A. (Voir pages CH-9 et 17)

NOTE: §Sila batterie est pleinement chargée, l'indication
sera parfois inférieure a 30 A,




CIRCUIT DE CHARGE — Alternateur {sans régulateur a 1C) CH-89

"ALTERNATEUR (sans régulateur & IC)
PIECES CONSTITUTIVES

18 Roulement avant
Bagued'espacement g
Ventilateur
Anneaud'écartement
Isolateur de borne
x Rondelle isolante ]
Chassis d'embout d’entrainement 02 0
02
| Porte-redresseur Chaéssis d’embout
Ensemble de stator de redresseur

28

Bague d'espacement  Roulement avant
Ventilateur |

Roulement arriere

Rotor

Anneau d’'écartement

i
Chéssis d'embout d’entrainement Isolateur de borne

Rondelle isolante

)
Condensateur

Porte-redresseur

i Chassis d’embout de redresseur
Ensemble de.stator

CHO378

CH0388




CH-10 CIRCUIT DE CHARGE — Alternateur {sans régulateur 4 1C)

CHO0346

CHO015

CHO149

CHO0359

CHO0347

DEMONTAGE:-DE L'ALTERNATEUR
{Voir page CH-9)

1.

2.

DEPOSER LE CHASSIS D'EMBOUT D’'ENTRAINE-
MENT ET L'ENSEMBLE DE ROTOR DU STATOR

{a) Retirer ies trois boulons traversant.

(b} Déposer le chassis d'embout solidaire du. rotor en
faisant levier a I'aide d'un tournevis.

ATTENTION: Ne pas toucher aux fils de la bobine.

DEPOSER LA POULIE, LE VENTILATEUR ET LE
CHASSIS D'EMBOUT D’ENTRAINEMENT DU ROTOR

{a) Serrer le rotor dans un.étau a mors doux.
{b) Retirer I'écrou et la rondelle élastique.

{c) Déposer la poulie, le ventilateur et 1a bague d’espace-
ment.

(d) (18)
Déposer le chassis d'embout d’entrainement, 'anneau
d'écartement et le circlip.

(29)
Déposer le chassis d'embout d'entrainement et
I'anneau d’écartement.

DEPOSER LE CHASSIS D’EMBOUT DE REDRESSEUR

(a) (18)
Retirer les quatre écrous et déposer le condensateur
ainsi gue les deux isolanteurs de borne.
(2S5)
Retirer les quatre écrous et déposer le condensateur, la
bride de céable et les deux isolateurs de borne.

{b) Déposer le chassis d'embout de redresseur.

{c) Déposer les deux rondelles isolantes au niveau des
goujons de porte-redresseur.




CIRCUIT DE CHARGE — Alternateur {sans régulateur a1C)

CH-11

CHOQ378

25266

25273

CHO021

CHO077

4.

CATTENTION:

DEPOSER LE PORTE-REDRESSEUR

Immobiliser la borne du redresseur a I'aide de pinces a bec
fin et dessouder les fils.

Protéger les redresseurs de la chaleur.

VERIFICATION ET REPARATION DE
L'ALTERNATEUR

Rotor

1.

ESSAI DE CIRCUIT OUVERT DU ROTOR

Effectuer un essai de continuité entre les bagues collectrices
al'aide d’'un ohmmetre.

3.9—4,108
Remplacer le rotor s’il n'y a pas continuité.

Résistance standard:

ESSAI DE MISE A LA MASSE DU ROTOR

Effectuer un essai de continuité entre une bague collectrice
et le rotor a ['aide d'un ohmmetre.

Remplacer le rotor s’il y a continuité,

VERIFIER LES BAGUES COLLECTRICES

(a}. Vérifier si les bagues collectrices ne sont pas
rugueuses ou rayées.

Le.cas eéchéant, remplacer le rotor.

{b) Mesurer le diamétre de bague collectrice a 'aide d’un
compas d’'épaisseur.

Diameétre standard: 32,3 — 32,5 mm
Limite de diametre: 32,1 mm

Remplacer le rotor si le diamétre de la bague collectrice est
inférieur a la limite.

Stator

1.

ESSAI DE CIRCUIT OUVERT DU STATOR

Vérifier a I'aide d'un ohmmeétre s'il y a bien continuité entre
les fils de la bobine.

Remplacer le stator, s'il n'y a pas continuité.




CH-12

CIRCUIT DE CHARGE — Alternateur {sans régulateur a 1C)

CHO078

CHO0348

CHO0349

CH0026

2.

ESSAI DE MISE A LA MASSE DU STATOR

Effectuer un essai de continuité entre les fils de la bobine et
le 'noyau de stator a l'aide d’'un ochmmaétre.

Remplacer le stator, s'il y a continuité.

Balais

1.

Longueur exposée:

MESURER LA LONGUEUR EXPOSEE DU BALA
Mesurerla longueur exposée du balai al'aide d’'une échelle.

12,5.mm
5.5 mm

Longueur exposée standard:
Limite de longueur exposée:

Remplacer les balais si la longueur obtenue est inférieure 2
la limite.

LE CAS ECHEANT, REMPLACER LES BALAIS
{a) -~ Dessouder et déposer le balai et le ressort.

(b} '~ Passer le fil du balai & travers le ressort.
(¢} Mettre le balai en place sur le porte-balai.

{d) Souder le fil au porte-balai a la longueur exposée
standard.

12,5 mm

(e} Vérifier si le balai se déplace sans entrave dans le
porte-balai.

{f)- "Couper le morceau de fil dépassant.

{g)* ‘Passer une couche de peinture isolante surle point de
soudure.

Roulements

1.

VERIFIER LE ROULEMENT AVANT
Vérifier si le roulement n‘est ni rugueux ni usé.




CIRCUIT DE CHARGE — Alternateur {sans régulateur a.1C)

CH-13

CH0027

CHO028

SST
%

CH0028

CHO182

2.

LE CAS ECHEANT, REMPLACER LE ROULEMENT
AVANT

Déposer les trois.vis et remplacer le roulement.

VERIFIER LE ROULEMENT ARRIERE
Vérifier si le roulement n’est ni rugueux ni usé.

LE CAS ECHEANT, REMPLACER LE ROULEMENT
ARRIERE

{a) Deéposer le roulement de I'arbre de rotor & l'aide d'un
SST.

SS8T 09286-46011

(b}, Enfoncer un roulement arriére neuf dans l'arbre du
rotor & l'aide d'une presse.




CH-14

CIRCUIT.DE CHARGE — Alternateur {sanc: régulateur 31C)

isolateur de borne

CHO351

Isolateurs de borne

CHO0352

CHO347

Circlip

CHO308

MONTAGE DE L'ALTERNATEUR

(Voir page CH-8)

1. METTRE LE PORTE-REDRESSEUR EN PLACE SUR LE
STATOR

Immobiliser la borne du redresseur al'aide de pinces a bec
fin tout en soudant les fils.

ATTENTION:

Protéger les redresseurs de la chaleur.

2. METTRE LE-CHASSIS D'EMBOUT DE REDRESSEUR
EN PLACE SUR LE PORTE-REDRESSEUR

(a)
(b}

{c)

Placer 'isolateur de borne sur la borne du porte-balai.

Mettres les deux rondelles isolantes en place sur les
goujours positifs {+) du porte-redresseur.

Poser le chéssis d’embout de redresseur sur le por-
teredresseur. ‘

S’assurer que les fils ne touchent pas le chéassis
d’embout de redresseur.

Mettre les deux isolateurs de borne en place sur les
goujonts positifs (+) du porte-redresseur.

(1)

Poser le condensateur et les quatre écrous sur les
goujons.

(2S)

Poser le condensateur, la bride de cable et les quatre
ecrous sur les goujons.

3. POSER LE CHASSIS D’EMBOUT D’'ENTRAINEMENT,
LE VENTILATEUR ET LA POULIE

(@)

(1)
Faire glisser le circlip et 'anneau d’écartement sur
"'arbre du rotor.




CIRCUIT DE CHARGE — Alternateur (sans régulateur a |C) CH-15

CHO282

CHO359

CHO0353

CHO182

CHO354 CHO356

(28)
Faire glisser'anneau d'écartement sur "arbre du rotor.

{b) Serrer le rotor dans un étau a mors doux.

{c) Faire glisser le chassis d’embout d’entrainement sur
{"arbre du rotor.

(d) Faireglisserlabagued’espacementsur I'arbre du rotor.

(e) Mettre le ventilateur, la poulie et la rondelle élastique
en place sur l'arbre du rotor.

{f)  Poser I'écrou et le serrer au couple spécifié.
Couple de serrage: 625 cm-kg (61 N-m)

MONTER LES CHASSIS D'EMBOUT D’ENTRAINE-
MENT ET DE REDRESSEUR

{a) Plier les fils conducteurs de redresseur & 'arriere afin
de libérer le rotor.

(b} Enfoncer les balais le plus possible 4 'aide d'un outil
plié et les immobiliser en introduisant un fil raide dans
I'orifice d’acces du chassis d'embout de redresseur.

G,




CH-16

CIRCUIT DE CHARGE — Alternateur {sans régulateur 2 |C)

CHO356

CHQ346

CH0297

{c). Monter le chéassis d'embout d’entrainement et celui du
redresseur ‘en introduisant le roulement arriére de
I'arbre du rotor dans le chassis d'embout de redresseur.

{d} Poser les trois vis {raversantes.
(e} Retirer le fil raide de l'orifice d'accés.

{fy:  Vérifier si le rotor tourne sans entrave.
(g) Obturer l'orifice d'acces.




CIRCUIT DE CHARGE — Alternateur {avec régulateur a IC) CH-17

ALTERNATEUR (avec régulateur a IC)
PIECES CONSTITUTIVES

Chaéassis d'embout Roulement avant
d'entrainement

E Chapeau de roulement

i
Roulement arriére

Carter et porte-balai

Isolant de caoutchouc  Régulateur & Cl
& | =»

Poulie
Isolateur de borne

Chassis d'embout de redresseur

Carter d'emboutarriére

Ressort

Porte-redresseur

CH0329

DEMONTAGE DE L'ALTERNATEUR

1. DEPOSER LE CARTER D'EMBOUT ARRIERE
{a)  Déposer I'écrou et l'isolateur de borne.
{b) - Retirer les trois écrous et déposer le carter d’embout.

CHO330

2. - DEPOSER LE PORTE-BALAI
Retirer les deux vis et déposer le porte-balai et le carter.

CHO0331




CH-18 CIRCUIT DE CHARGE — Alternateur (avec régulateur 4 IC)

CHO0333

CHO0213

£HO189

3.

DEPOSER LE REGULATEUR A IC
Retirer les trois vis et déposer le régulateur a IC.

DEPOSER LE PORTE-REDRESSEUR
{a) Retirer les quatre vis et déposer le porte-redresseur.
(b} Déposer les quatre isolants de caoutchouc.

DEPOSER LA POULIE

(a) Immobiliser le SST (A) a I'aide d’une clé
dynamomeétrique et serrer le SST (B) au couple
spécifié dans le sens des aiguilles d'une montre.

SST09820-63010
Couple de serrage: 400 cm-kg (39 N-m)

(b) Vérifier si le SST (A) est bien immobilisé sur I'arbre
du rotor.

{c) Serrerle SST (C) dans un étau et poser I'alternateur
sur le SST (C), de la maniére indiquée surla figure.

{d) Faire tourner le SST (A} dans le sens indiquée sur la
figure pour desserrer I'écrou de poulie.

ATTENTION: Desserrer I'écrou de poulie de un
demitour uniquement afin de ne pas endommager
I"écrou de poulie.

(e} Déposer I'alternateur du SST (C).
{f)  Faire tourner le SST (B) et déposer les SST (A) et (B).
{g) Déposer la poulie aprés avoir retiré son écrou.

DEPOSER LE CHASSIS D'EMBOUT DE REDRESSEUR
{a)  Retirer les quatre écrous.

{b) Déposer le chassis d'embout de redresseur 3 l'aide
d’un SST.

SST 09286-46011

DEPOSER LE ROTOR AU NIVEAU DU CHASSIS
D’EMBOUT D'ENTRAINEMENT




CIRCUIT DE CHARGE — Alternateur {avec régulateur & 1C) CH-19

VERIFICATION ET REPARATION DE
L'ALTERNATEUR

Rotor

1. ESSAI DE CIRCUIT OUVERT DU ROTOR

Effectuer un essai de continuité entre les bagues collecirices
a 'aide d'un ohmmaetre.

Résistance standard (4 froid): 2,8 — 3,0 O
Remplacer le rotor.s'il n'y a pas continuité.

CHO190

2. ESSAIDE MISE A LA MASSE DU ROTOR

Effectuer un essai de continuité entre une bague collectrice
et le rotor a I'aide d'un chmmeétre.

Remplacer le rotor s'il y a continuité.

CHO181%

3. VERIFIER LES BAGUES COLLECTRICES

(a) Veérifier si les bagues collectrices ne sont pas
rugueuses ou rayeées.

Le cas échéant, remplacer le rotor.

(b) Mesurer le diamétre de bague collectrice a I'aide d’un
compas d’épaisseur.

Diameétre standard: 14,2 — 14,4 mm
Limite de diameétre: 12,8 mm

Remplacer le rotor si le diameétre de la bague collectrice est

CHO192

inférieur a la limite.

Startor

1. ESSAI] DE CIRCUIT OUVERT DU STATOR
Veérifier 4 'aide d'un ohmmeétre s'il y a bien continuité entre
les fils de la bobine.

Remplacer I'ensemble de chéssis d’embout d'entraine-
ment, s’il n'y a pas continuité.

CHO245

2. ESSAI DE MISE ALA MASSE

Effectuer un essai de continuiié enire les fils de la bobine et
le noyau de stator a I'aide d'un ohmmetre.

Remplacer 'ensemble de chéssis d’embout d’entrainement
s'il y a continuité.

CHO246 |




‘CH-20

CIRCUIT DE CHARGE — Alternateur {(avec régulateur a 1C)

CHO0247

CHO248

Borne positive (+)

Borne de
redresseur

CH0466

Borne ’
négative (~)

CHO0468

Balais

1.

MESURER LA LONGUEUR EXPOSEE DU BALAI
Mesureria longueur exposée du balai'a I'aide d'un échelle.

10,5 mm
1,5 mm

Longueur exposée standard:
Limite de longueur exposée:

Remplacer les balais si la longueur obtenue est inférieure 3
la limite.

LE-‘CAS ECHEANT, REMPLACER LES BALAIS
{a). Dessouder et déposer le balai et le ressort.

(b) Passer le fil du balai a travers |'orifice du porte-balai et
introduire le ressort et le balai dans le porte-balai.

(¢} Souder le fil au porte-balai a la longueur exposée

standard.
Longueur exposée: 10,5 mm
{d).- Vérifier si le balai se déplace sans entrave dans le

porte-balai.
{e). Couper le morceau de fil dépassant.

(f) - Passer une couche de peinture isolante sur le point de
solénoide. ‘

Redresseurs (porte-redresseur)

1.

iNSPECTER’ LE REDRESSEUR POSITIF

(a) Brancher la sonde positive (+) de I'ohmmétre sur
chaque borne de redresseur et la sonde négative (—)
sur chaque borne négative {-), et vérifier qu'il y a
continuite.

{b) Inverser les sondes de I'ohmmétre et vérifier qu'il y a
continuité.

Remplacer le porte-redresseur si la continuité n’est pas
conforme aux spécifications.

INSPECTER LE REDRESSEUR NEGATIF

{a) Brancher la sonde positive (+) de I'ohmmétre sur
chaque borne de redresseur et la sonde négative (—)
sur chaque borne négative (+), et vérifier qu'il y a
continuité.

(b) Inverser les sondes de I'ohmmeétre et vérifier qu'il n'y
a pas continuité,

Remplacer le porte-redresseur si la continuité n'est pas
conforme aux spécifications.




CIRCUIT DE CHARGE — Alternateur (avec régulateur a IC)

CH-21

CH0227

CH0228

Clé a douille

CHO390

SST

CHO391

CHO1988

Roulements

1.

2.

VERIFIER LE ROULEMENT AVANT
Vérifier si le roulement n’est ni usé ni rugueux.

LE CAS ECHEANT, REMPLACER LE ROULEMENT
AVANT

{a) Retirer les quatre vis et déposer la butée de roule-
ment.

{b) Enfoncer un roulement avant neuf & Vaide d'une
presse et d’'une clé a douille.

{c) Enfoncer ie roulement avant dans le chéssis
d'embout d'entrainement a l'aide d’'une presse et
d’un SST.

SST 09608-20012 (09608-00030)
(d) Poser la butée de roulement a I'aide des quatre vis.

VERIFIER LE ROULEMENT ARRIERE
Vérifier si le roulement n'est ni usé ni rugueux.




CH-22

CIRCUIT DE CHARGE — Alternateur (avec régulateur a IC)

CHO200

CHO201

4,

LE CAS ENCHANT, REMPLACER LE ROULEMENT
ARRIERE

(a)  Déposer le roulement et son chapeau & I'aide du SST.
SST 09820-00021

(b} Enfoncer un roulement neuf et son chapeau a I'aide

»d‘une presse et du SST.
58T 098285-76010




CIRCUIT DE CHARGE — Alternateur {avec régulateur a IC) CH-23

CH0218

CH0213

CHO0387

CHO0332

MONTAGE DE L'ALTERNATEUR
{Voir page CH-17)

1.

METTRE LE ROTOR EN PLACE SUR.LE CHASSIS
D'EMBOUT D'ENTRAINEMENT

POSER LE CHASSIS D’EMBOUT DE REDRESSEUR

{a) Tapoter légérement le chassis d'embout a I'aide d'un
maillet en plastique.

(b) Poer les quatre écrous.

METTRE LA POULIE EN PLACE

{a) Poser la poulie sur 'arbre du rotor en serrant son
écrou a la main.

{b) Immobiliser le SST {(A) & l'side d'une clé
dynamométrique et serrer le SST (B) dans le sens des
aiguilles d’une montre au couple spécifié.

SST 08820-63010
Couple de serrage: 400-cm-kg {39 N-m)

{c) Veérifier si le SST (A) est bien immobilisé sur I'arbre
de la poulie.

(d) Serrer le SST (C) dans un étau et poser I'alternateur
sur le SST (C), de la maniére indiquée sur la figure.

(e} Faire tourner le SST (A) dans le sens indiqué sur la
figure afin de serrer "écrou de poulie.

Couple de serrage: 1,125 cm-kg {110 N'm)
{f) Déposer I'alternateur du SST (C).
{g) Faire tourner le SST (B) et déposer les SST (A) et (B).

METTRE LE PORTE-REDRESSEUR EN PLACE

{a) Mettre les quatre isolants de caoutchouc en place sur
les fils conducteurs.

{b)  Poser le porte-redresseur a I'aide des quatre vis.-




CH-24 CIRCUIT DE CHARGE — Alternateur (avec régulateur & IC)

ool

7

CHO480

SR
)5
NS>
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CH0316 CHO358

CH0491

CHO330

CH0220

5.

6.

7.

POSER LE REGULATEUR aIC ET LE PORTE-BALAI

{a)  Poser le carter du porte-balai sur le porte-balai.

{b) Poser simultanément le régulateur et le porte-balai,
horizontalement comme indiqué sur la figure.

{c) Poser les cing vis jusqu’a ce qu'il reste un espace
d’environ 1 mm entre le porte-balai et le connecteur.

{d} ‘Mettre en place le carter du porte-balai.

METTRE LE CARTER D'EMIBOUT ARRIERE EN PLACE
{a) Poser le carter d’'embout a 'aide des trois écrous.

{b) Mettre I'isolateur de "borne en place a l'aide de
{"écrou.

VERIFIER S1 LE ROTOR TOURNE BIEN SANS
ENTRAVE




CIRCUIT DE CHARGE — Régulateur d’alternateur (sans régulateur a IC) CH-25

0161

\ CHO163

CHO163

REGULATEUR D'ALTERNATEU

(sans régulateur a IC)

VERIFICATION DU REGULATEUR
D'ALTERNATEUR

1.

DEBRANCHER LA FICHE MULTIPRISES DU
REGULATEUR

RETIRER LES DEUXBOULONS D’ACCOUPLEMENTET
DEPOSER LE REGULATEUR

DEPOSER LE CARTER DU REGULATEUR
D’ALTERNATEUR

VERIFIER L'ETAT GENERAL DE LA SURFACE DES
CONTACTS ET VOIR SI ELLE N'EST PAS GRIPPEE

Remplacer le régulateur, le cas échéant.

EFFECTUER UN ESSAI DE RESISTANCE ENTRE LES
BORNES

{a) Mesurer la résistance entre les bornes 1G et F & I'aide
d‘un ohmmetre.

Résistance {régulateur de tension):
aurepos 00O
iré environ 11 )

{b) Mesurer la résistance entre les bornes E et L.

Résistance (relais de tension):
aurepos 00
tiré environ 100 O

{c) Mesurer la résistance entre les bornes B et E.

Résistance {relais de tension):
aurepos infinie
tiré environ 100 O




CIRCUIT DE CHARGE — Régulateur d'alternateur (sans régulateur & IC)

CHO166

CHO158

)" Bras de réglage

du relais

CHO159

6.

{d} - ‘Mesurer la résistance entre les bornes B et L.

Résistance (relais de tension):
au repos infinie
tiré 090

{e)  Mesurer la résistance entre les bornes N et E.
Résistance approximative: 24 ()

Remplacer le régulateur d’alternateur si I'un des essais ci-
dessous n'est pas satisfaisant.

REGLER LE REGULATEUR DE L'ALTERNATEUR

(a) - Régler le régulateur de tension en pliant son bras de
réglage.
Tension de réglage: 13,8 — 14,8V

{b) Régler le relais de tension en pliant son bras de rég-
lage.

Tension de déclenchement du relais: 4,0 - 58V




CIRCUIT DE CHARGE — Relais principal du moteur {sauf 2S et 2S-C) CH-27.

2 RELAIS PRINCIPAL DU MOTEUR
(&s = o\ (sauf 2S et 2S-C)

VERIFICATION DU RELAIS PRINCIPAL DU

Hm ; MOTEUR

IMPLANTATION:  Dans la boite de relais du compartiment

s = moteur.

22840

Continuité e 1. EFFECTUER UN ESSAI DE CONTINUITE DU RELAIS
B {a) Vérifier s’ily a bien continuité entre lesbornes 1 et 3 3
Pas de O & Continuité: - I'aide d'un ohmmeétre,
continuité —— . . L,
= {b) i doit y avoir continuité entre les bornes 2 et 4.
[:] O
o Q o {c).. 1l ne doit pas y avoir continuité entre les bornes 4 et 5.
O o 2 Remplacer le relais, en cas de défaillance.
BEOG75
2. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU RELAIS
{a} Faire passer la tension de la batterie entre les bornes 1
@ Pas de continuité et3.
Continuité

{by Vérifier s'il y a bien continuité entre les bornes 4 et 5 3
'aide d’'un schmmaétre. '

{c). Ul ne doit pas y avoir continuité entre les bornes 2 et 4.

Remplacer le relais si le fonctionnement n’est pas con-
forme aux spécifications.

O
00Q0

BECOT6




CH-28 CIRCUIT DE CHARGE — Relais principal du moteur (28 et 25-C)

)

A
1
(b

BEQQO8

Pas de continuité Continuité

BEQQO4S

D

o)

BEO047

RELAIS PRINCIPAL DU MOTEUR
(2S et 2S-C) '

VERIFICATION DU RELAIS PRINCIPAL DU
MOTEUR

IMPLANTATION:  Dans la boite de relais du compartiment
moteur. .

EFFECTUER UN ESSAI DE CONTINUITE DU RELAIS

{a) Vérifier s'ily a bien continuité entre lesbornes 1 et 3 &
I'aide d'un ohmmeétre.

{b) Il ne doit pas y avoir continuité entre les bornes 2 et 4.
Remplacer le relais, le cas échéant.

VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU RELAIS

{a} Faire passer la tension de la batterie entre les bornes 1
et 3.

(b) Veérifier sil y a bien continuité entre les bornes 2 et 4.

Remplacer le relais si le fonctionnement n’est pas con-
forme aux spécifications;




