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CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Description du circuit
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DESCRIPTION DU CIRCUIT (suite)
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DESCRIPTION DU CIRCUIT (suite)
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CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Description du circuit IE-B

Le circuit EF] comporte. trois circuits fonda-
mentaux, a savoir, le circuit d’alimentation, le
circuit d’admission d’air et le circuit de com-
mande électronique.

CIRCUIT D'ALIMENTATION

Une pompe d’alimentation électrique fournit, sous
pression constante, le carburant aux injecteurs EFI
qui envoient la quantité voulue de carburant.dans
le collecteur d’admission en réponse aux signaux
émis par le ECU (dispositif de commande
électronique).

CIRCUIT D'ADMISSION D'AIR

Le circuit d’admission d'air fournit la quantité d’air
nécessaire au fonctionnement du moteur.

CIRCUIT DE COMMANDE
ELECTRONIQUE

[ECU d'EFI]

Le ECU d’EFI recoit des signaux de différents
systémes indiquant les variations des conditions
de fonctionnement du moteur, telies que:

Volume d’air admis

Température d’air admis

Temipérature de liquide de refroidissement
Vitesse du véhicule

Régime du moteur
Accélération/décélération, etc.

Ces signaux sont utilisés par le ECU d’EFI afin de
déterminer la durée nécessaire de l'injection pour
obtenir le meilieur dosage air-carburant.

De plus, le ECU 'd'EFl: est doté ‘d'un systéme
d’autodiagnostic incorporé ‘permettant - de
détecter. b codes de défaut fonctionnel, se produi-

sant au niveau du circuit EF], et un voyant “CHECK

ENGINE" clignote sur le tableau de bord.

[ECU du TCCS]

Par lintermédiaire ‘du ECU, systéme de com-
mande: par ordinateur-Toyota {TCCS) contrble les
fonctions suivantes:

1. Injection électronique de carburant {EFI)
Le ECU du TCCS recoit des signaux de
différents 'systémes indiquant les variations
des conditions de fonctionnement du
moteur, telles que: ‘

Pression absolue du collecteur
d’admission (18-E)

Volume d’air admis {sauf 1S8-E)
Température d’air admis

Température de liquide de refroidisse-
ment

Régime du moteur
Accélération/décélération

Contenance en oxygéne de
I"'échappement (avec TWC) etc.

Ces signaux sont utilisés par le ECU du TCCS afin
de déterminer la durée nécessaire de l'injection
pour obtenir le meilleur dosage air-carburant.

2. Dispositif électronigue d'avance a l'allumage
(ESA) ‘
Le ECU du TCCS est programmé a |'aide de
données pour. un calage: de 1'allumage
optimum dans n'importe quelles conditions
de fonctionnement. Par {'utilisation des don-
nées fournies:par les détecteurs qui contro-
lent les diverses fonctions du moteur (régime,
température de liguide de refroidissement,
etc.) - le ~microordinateur (ECU) déclenche
I"allumage exactement a l'instant nécessaire.
{(Voir le chapitre AM)

3. Diagnostic

Le ECU du TCCS détecte tous les mauvais
fonctionnements et les défauts du réseau de
détecteurs ‘et un voyani - "CHECK ENGINE"
s’allume sur-le tableau de bord. Au méme
moment, la défaillance est identifiée et un
code de diagnostic est enregistré par le ECU
du TCCS. Ce code de diagnostic peut étre
interprété pa la fréguence de clignotements
du voyant “'CHECK ENGINE” lorsque les
bornes T et E, sont court-circuitées. {Voir les
codes de diagnostic, page 1E-29)

4. Fonction sareté
En cas de défaillance d’'un détecteur, un cir-
cuif de réserve permettra d'assurer un étaf de
conduite minimum et e “voyant CHECK
ENGINE" s’allumera.
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CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE —

Mesures de précaution, Mesures de
précaution au cours de la vérification

1S-Eet2S-E

38-GE

Compte-tours

Fiche de vérification

1G0424
EC1656

1S-Eet2S-E

L

MAUVAIS

\(

MAUVAIS

CORRECT

1G0414
160428

MESURES DE PRECAUTION

1.

MESURES DE PRECAUTI

Débrancher ‘le ‘cable négatif de la batteric avant de
travailler sur le circuit d’alimentation.

NOTE: La lecture des codes de diagnostic disparaitra
quand la borne négative de la batterie sera débranchée.
Donc, en cas de nécessité, lire le diagnostic avant de
débrancher la borne.

Pendant les travaux sur le circuit de carburant, ne pas
fumer et éviter la proximité du feu.

Ne pas faire tomber d’essence sur les piéces en
caoutchouc ou en cuir,

ON AU

COURS DE LA VERIFICATION
PRECAUTIONS A PRENDRE POUR L'ENTRETIEN

1.

S'ASSURER D'UNE MISE AU POINT CORRECTE DU
MOTEUR

MESURES DE PRECAUTION LORS D'UN
BRANCHEMENT DE JAUGE

(a) Utiliser la batterie en tant que source d'énergie pour le
stroboscope, le compte-tours, etc.

(b) {1S-Eet2S-E)
Déposer le capuchon et brancher la sonde d’essai du
compte-tours sur la fiche de service du distributeur
(EAI.

{3S-GE)
Brancher la sonde d’essai du compte-tours sur la borne
IG © de la fiche de vérification.

EN CAS DE RATES DU MOTEUR, PRENDRE LES
PRECAUTIONS SUIVANTES

{a) Brancher correctement les bornes de la batterie, etc.
{b) Manipuler les cables de haute tension avec précaution.

{c} Aprés untravail de réparage, veiller a ce que toutes les
bornes de la bobine d'allumage ainsi que les fils du
circuit d'allumage soient correctement branchés.

Lorsdunettoyage du compartimentmoteur, il convient
de protéger le circuit électrique de maniére & ce qu‘il ne
soit pas mouillé,

PRECAUTIONS A PRENDRE LORS DE LA
MANIPULATION D'UNE SONDFE A OXYGENE

{avec TWC)

(a) Ne pas heurter ni laisser tomber la sonde a oxygéne.
{b) Ne pas mettre la sonde au contact de 'eau.




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Mesures de précaution au cours de la vérification 4E-7

F11066

SI LE VEHICULE EST EQUIPE D'UN SYSTEME DE
RADIO TRANSPORTABLE
(RADIO AMATEUR, CB, ETC.)

L'orfinateur a 1€ congude maniére a ne pas étre affecté par
les interférences extérieures.

Toutefois, si le véhicule est équipé d’un récepteur radio
CB, etc. {méme d’une puissance de sortie de 10W), il est
possible qu’avec le temps il vy ait certaines répercussions
sur le fonctionnement de lordinateur ECU, surtout si
I"antenne et le cble sont placés a proximité.

En conséquence, il convient d'observer les mesures de
précautions suivantes.

{a) Placerl’antenne aussiloinque possible de {'ordinateur.
Le ECU se trouve sous "autoradio {(SV11, ST162) ou
derriére la bofte & gants (ST150 et 151) et I'antenne
doit donc étre instaliée & 'arriere du véhicule.

{b} Ecarter le plus possible le cable de I'antenne des fils de
Vordinateur — a-au'moins 20 cm — et, surtout, ne pas
les enrouler.

{c) L'antenne et le cable doivent étre correctement régiés.

(d) Ne pas équiper le véhicule d'un systéme autoradio

transportable trés puissant.

CIRCUIT D'ADMISSION D'AIR

1.

La séparation de la jauge de niveau d’huile moteur, du
capuchon de remplissage d'huile, de la conduite de PCV,
etc. peuvent provoquer un dereglement du moteur.

Débranchement, desserrage ou dégats sur les piéces du
circuit d'admission dlair, entre le corps de papilion et la
culasse, favoriseront la pénétration d'air et entraineront un
déreglement du moteur,

CIRCUIT DE COMMANDE ELECTRONIQUE

1.

Avant de retirer les fiches multiprises de céblage EFl, les
bornes, etc., couper d'abord I'alimentation en mettant le
contacteur d’allumage su OFF (arrét) ou en débranchant
les bornes de la batterie.

Au moment de metire en place une batterie, faire tout
spécialement attention a brancher correctement les cables
positif et négatif.

Ne pas heurter les pieces pendant les operations de mon-
tage ou de démontage. Manipuler toutes les pieces EFI
avec précaution, faire surtout attention au ECU.

Faire aussi particuliérementattention au cours du dépannage
acause de laprésence de nombreux circuitsiransistorisés et
qu’unsimple léger contact & une borne peut étre la cause de
pannes ultérieures.

Ne pas ouvrir le couvercle du ECU.

Si la vérification doit étre effectuée par temps de pluie,
éviter la pénétration d’eau. De méme, pendant le lavage du
compartiment moteur, empécher l'eau d’atteindre les
pieces EFI et les fiches multiprises de céblage.

Les pieces doivent étre remises eén place assemblées.




1E-8 CIRCUIT DINJECTION ELECTRONIQUE = NMesures de précaution au cours de la vérification

Verrou:

Ressort de verrou

©.: FI0092: FI0083

Verrou

F10084

F11529

8. :Faire attention lors de I'extraction et de I'insertion des fiches
multiprises de cablage.

{a) © Relacher le verrou et extraire la fiche en tirant sur la
fiche elle-méme et non pas sur le fil,

{b}-.-Introduire complétement la fiche et s'assurer qu'elle
est bien verrouillée.

9. Lors de la vérification d'une fiche & l'aide d'un volt/
chmmetre.

{a) Enlever soigneusement le caouichouc d'étanchéité
dans le cas d'une fiche multiprises étanche.

{b): Introduire la sonde de I'appareil d'essai dans la fiche
multiprises par le coté cablage lors d'un essai de
continuité, d'ampérage ou de tension.

{c) Ne pas imposer de force superflue 4 la borne.

(d). La vérification une fois terminée, remettre le
caoutchouc d'étanchéité correctement en place.

- 10. Se servir de I'outil spécial pour la vérification ou I'essai de

linjecteur, de l'injecteur de démarrage & froid ou de sa
fiche multiprises.

SST 1S-E et 2S-E

09842-30020 (A) et 09842-30050 (B)
3S5-GE 09842-30040 (C) et 09842-30050 (B)




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Mesures de précaution au cours de la vérification

IE-9
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CIRCUIT D'ALIMENTATION

1.

Au. moment de débrancher le circuit de haute pression de
carburant, une grande quantité d'essence risque de dé-
border; se conformer a la méthode suivante.

{a) Placer un récipient sous le raccord.

(b) Desserrer doucement le raccord.
{c) Débrancher le raccord. ,
{d) Boucher le raccord avec un bouchon de caoutchouc.

Pour brancher I'écrou ou le boulon d'accouplement sur le
raccord de tuyau de haute-pression, procéder de la maniére
suivante:

[Type boulon d'accouplement]

{a} Toujours utiliser un joint neuf,

{b) Serrer d'abord ie boulon 4 ia main.

{c) Serrer ensuite le boulon au couple spécifié.

Couple de serrage: 300 cm-kg {29 N-m)

[Type écrou évasé]

{a) Appliquer une mince pellicule d’huile sur I'évasement
et serrer d'abord I'écrou a la main.

{b) Serrer ensuite I'écrou au couple spécifié.
S8T09631-22020
Couple de serrage: 310 cm-kg (30 N'm)

NOTE: Utiliser une clé dynamométrique possédant une
longueur d'appui de 30 cm:

Prendre les précautions suivantes pour déposer et monter
les injecteurs. ~

{a) Ne jamais réutiliser un joint torique.

(b) Au moment de placer un joint torique sur l'injecteur,
faire attention a ne pasl'endommager.

{c) Lubrifier le joint torique avec de 'huile pour axes ou de
I'essence — ne jamais utiliser d’huile pour moteur,
engrenages ou frein.

{1S-E et 25-E)

- Mettre I'injecteur en place sur le tuyau d'alimentation et le

collecteur d’admission, de la maniére indiquée sur la figure.




IE-10 CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Mesures de précaution au cours de la vérification

38-GE

Tuvyau
d'alimen-
tation

Injecteur

Isolant

F11337

" Fi0477

F10279
F114861

(35-GE)

Mettre I'injecteur en place sur le tuyau d’alimentation et la
culasse, de la maniére indiquée sur la figure.

l-.convient de vérifier s’il n'y a pas de fuites de carburant
apres toute opération d’entretien sur le circuit d'alimenta-
tion.

{a).  Le moteur étant & I'arrét, mettre le contact moteur.

(b} Court-circuiter les bornes +B et Frde la fiche de-contrdle
a 'aide d’un fil de service.

{c) La pression a lintérieur de la conduite de haute
pression s’éleve jusqu’a 4 kg/cm? (392 kPa) lorsque
I'on pince le tuyau de retour de carburant. Vérifier ainsi
s'il n'y a pas de fuites au niveau de tous les élément du
circuit d'alimentation.

ATTENTION: Toujours pincer le tuyau et éviter de le
plier, ce qui pourrait provoquer une déchirure.




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage IE-11

DEPANNAGE
PANNES POSSIBLES

1. Les pannes du moteur ne sont généralement pas causées
par le circuit EFl. Pour les dépannages, toujours vérifier
d’abord 1'état des autres circuits.

{a) Origine électronique
e Batterie

e Fusibles de jonction
e Fusibles

(b} -Masse
{c}  Alimentation en carburant

o Fuite de carburant
@ Filtre 4 carburant
@ Pompe d'alimentation

{d) = Circuit d'allumage

® Bougie

Céable de haute tension
Distributeur

Allumeur ou bobine d’allumage

® ® ®

(e} Cireuit d’admission d’air
e Fuites de dépression

{fi Systéme anti-pollution
e Circuit de PVC
e Circuit de EGR

{g) Autres circuits

e (Calage de l'allumage
e Régime de ralenti
® eic.

2. Unedesorigines les plus fréquentes de panne se trouve étre
simplement un mauvais contact entre les fiches multiprises
de céblage. S’'assurer toujours que les connexions sont
correctes.

Aumoment de vérifier la fiche multiprises, faire particuliére-
ment attention aux points suivants:

(a) Vérifier que les bornes ne sont pas pliées.

{b) Vérifier que la fiche est complétement enfoncée et bien
verrouillée. e

F10094

(c) Vérifier qu’il n’y a aucune modification des signaux
quand la fiche est légérement tapotée ou secouée.

3. Jeter un coup d’oeil suffisant sur les autres causes de
panne possibles avant de remettre en place le ECU. Cet
ordinateur est de grande qualité et donc cher.

F10482




lE-12 CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage

. ‘. 4. JUtiliser un volt/chmmetre de haute impédance {10 k/V au
Modele numérique . . T . RN ; .
Modgle analogique minimum} pour le dépannage du circuit électrique. {Voir

page |E-35)

TOYOTA

F10889

METHODES DE DEPANNAGE

SYMPTOME — DEMARRAGE DIFFICILE OU IMPOSSIBLE
(LE MOTEUR NE PEUT ETRE LANCE OU NE PEUT L'ETRE QUE LENTEMENT)

VERIFIER L'ORIGINE ELECTRIQUE 1. Batterie
MAuvAls | (1) Branchement -
(2) Densité — courroie d'entrainement —
circuit de charge
{3) Tension
2. Fusible de jonction

BON

VERIFIER LE CIRCUIT DE MISE EN- 1. Contacteur a clé

ROUTE MAUVAIS 2. Contacteur de sécurité au démarrage (A/T)
3. Démarreur
4. Cablage/branchement




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage

IE-13

SYMPTOME — DEMARRAGE DIFFICILE OU IMPOSSIBLE
(LE LANCEMENT DU MOTEUR EST SATISFAISANT)

VERIFIER LE CIRCUIT DE DIAGNOSTIC
Vérifier 'apparition du code de diagnostic.
(Voir page IE-25)

Code normal

VERIFIER S’IL N'Y A PAS DE FUITES DE
DEPRESSION DANS LA CONDUITE
D'ADMISSION D'AIR

Défaillance
du(des)
code(s}

Code(s) de diagnostic (Voir page 1E-29, 30,
31 ou 32)

BON

VERIFIER L'ETINCELLE D'ALLUMAGE
(Voir page AM-7)

MAUVAIS

1.:Capuchon de remplissage d’huile
2.Jauge:de niveau d’huile

3. Branchements de conduites

4. Conduite(s) de PCV

5. Circuit de EGR — soupape de EGR
_constamment ouverte

BON

VERIFIER LE CALAGE DE UALLUMAGE
(Voir page M(O-12)

MAUVAIS

1. Cables de haute tension

2. Distributeur

3. Bobine d’allumage, allumeur
4. Allumeur

BON

VERIFIER L'ALIMENTATION:EN
CARBURANT DE L'INJECTEUR
1. Carburant dans le réservoir
2. Pression de carburant dans la conduite
d’alimentation
{1} Court-circuiter les bornes +B et Frdela
fiche de contréle.
{(2) -La pression du carburant dans la
conduite du filtre & carburant peut éire
sentie. {Voir page 1E-92)

NON

Régler le calage de 'allumage

BON BON

1S-E 2S-E, 38-GE
/

VERIFIER LE CONTACTEUR DE
POMPE D'ALIMENTATION DU
DEBITMETRE D’AIR

Effectuer un essai de continuité entre
fes bornes Fc et E,, la plaque de
débitmeétre d’air étant ouverte.

MAUVAIS

1. Fuite ou déformation au niveau de la

conduite de carburant
. Fusible
. Relais d’ouverture de circuit
(Voir page IE-132)
. Pompe d'alimentation (Voir page 1E-91)
. Filtre & carburant
. Régulateur de pression de carburant

{Voir page 1E-101)

DUTH Wk

BON

/
SUITE PAGE IE-14

MAUVAIS

Débitmeétre d'air {Voir page 1E-115)




IE-14 ; CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage

SUITEDE LAPAGEIE-13

BON ' BON

VERIFIER LES BOUGIES D’ALLUMAGE
Vérifier I'écartement des électrodes.
STD

{Bougies a électrodes conventionnelles):
1S-E et 28:E'sans TWC 0,8 mm
25-E avec TWC et 38-GE~ 1,7 mm,

Limite
{Bougies a électrodes en platine}:
1.1 mm
- Note —

Vérifier la pression de compression ainsi
que le jeu aux soupapes (3S-GE), si
besoin est.

NON

—“

. Bougie d'allumage
. Pression de compression

Limite:
18-Eet28-E
9,0 kg/cm?2.{883 kPa) a 250 tr/mn
3S8-GE avec TWC (Suisse et Suéde)
10,0kg/cm?{981 kPa}a250 &r/mn
Autres modéles
11.0 kg/cm? (1.079 kPa)
a 250 tr/mn

. Jeu aux soupapes (& froid)

[3S-GE uniguement]
STD: "IN 0,15 — 0,25 mm
EX 0,20 — 0,30 mm

BON

VERIFIER LA SOUPAPE D'AIR
{Voir page 1E-127 ou 129)

T MAUVAIS

toutes les
bougies sont
mouillées

.Court-circuit ou fuite auniveau de

I'injecteur

. Court-circuit au niveau du cablage de

Vinjecteur

. Fuite au niiveaude!'injecteur de démarrage

a froid {Voir page {E-87)

. Contacteur de calage de I'injecteur de

démarrage afroid (Voir page 1E-134)

BON

§

VERIFIER LE CIRCUIT ELECTRONIQUE
IEC A L'AIDE D'UN VOLT/OHMMETRE
{Voir page IE-35)

MAUVAIS

[y

;‘Soupape d'air
. Conduites d’eau
. Conduites d'aération

MAUVAIS

~N OO W

. Branchement de céybiage
- Energie vers le ECU

{1) Fusibles de jonction
{2) Fusibles
(3) Relais principal EFI

_Débitmeétre d’air (2S-E et 35-GE)

. Sonde a dépression (15-E uniquement)
. Capteur de température d’eau

. Sonde de température d'air

. Circuit de signal d'injection

(1) Céblage d'injecteur
(2) Résistance {1S-E et 25-E)
{3) ECU




CIRCUIT D’INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage 1E-15

SYMPTOME — LE MOTEUR CALE SOUVENT

VERIFIER LE CIRCUIT DE DIAGNOSTIC Code(s) de diagnostic (Voir page IE-29, 30, 31
Vérifier 'apparition du code de diagnostic. Défaillance: | ou 32)
(Voir page 1E-2b) du{des)
code(s)
Code normal

VERIFIER S’IL N'Y A PAS DE FUITES DE | 1. Capuchon de remplissage d'huile
DEPRESSION DANS LA CONDUITE MAUVAIS g- gaugehde hiveay d h“é’evt
, . . Branchements de conduites
D'ADMISSION D'AIR 4. Conduite(s) de PCV
5. Circuit de EGR — soupape de EGR
constamment ouverte
BON
j
VERIFIER L'ALIMENTATION EN 1. Fuite ou déformation au niveau de'la
CARBURANT DE L'INJECTEUR MAUVALS conduite de carburant
. Carburan e réservoi 2. Fusibl
2. gfgfﬂggt‘gt@iggrbwam dans la conduite 3. Rgiséised’ouverture de circuit
I {Voir page |[E-132)
(M %gﬁgté(grggﬁ%fss bornes +B et Fr de la 4, P_ompg d’alimentation (Voir page 1E-91)
(2) La pression du carburant dans la 5. Filtre a carburant
conduite du filtre & carburant peut &tre 6. Reguiateur de pression de carburant
sentie. {Voir page IE-92) {Voir page IE-101)

? BON

Nettoyer ou remplacer I'élément

VERIFIER L'ELEMENT DE FILTRE A AIR | AUVALS

BON
VERIFIER LE REGIME DE RALENT] 2 - i
(AINSI QUE LA CONCENTRATION DE Regler le regime de ralenti
PROTOXYDE DECARBONE AURALENTH)
{Voir page MO-14 ou 18). NON
BON
¥
VERIFIER LE CALAGE DE L'ALLUMAGE Régler le calage de I'allumage
(Voir page MO-12) ' NON
BON
§
VERIFIER LES BOUGIES D'ALLUMAGE —| 1. Bougie d'allumage
| Vérifier I'écartement des électrodes NON 2. Pression de compression
STD Limite:
{Bougies a électrodes conventionnelles): 1S-Eet 2S-E
1S-E et 2S-E sans TWC 0,8 mm 9.0 kg/cm? {883 kPa) a 250'tr/mn
25-E avec TWC et 35-GE" 1,1 mm 3S-GE avec TWC (Suisse et Suéde)
Limite 10,0kg/cm?2{981 kPa)a250tr/mn
{Bougies 3 électrodes en platine): -~ Autres modéles
1.1 mm 11.0 kg/ecm? {1.079 kPa)
— Note — 8250 tr/mn
Vérifier la pression de compression ainsi 3. Jeu aux Soupapes (a froid)
que le jeu aux soupapes (3S-GE), si [3S-GE uniquement]
besoin est ! STD: IN- 0,15 — 0,25 mm
’ EX 0,20 —~ 0,30 mm
i BON
SUITE PAGE IE-16




IE-16 CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage

éBON SUITE DE LA PAGE IE-15

VERIFIER L'INJECTEUR DE =|1. Injecteur de démarrage a froid

DEMARRAGE A FROID MAUVAIS | 2. Contacteur de calage d'injecteur de

{Voir page 1E-97) démarrage a froid (Voir page-lE-134)
BON

VERIFIER LA SOUPAPE D’AIR ' 1. Soupape diair
(Voir page IE-127 ou 129) MAUVAIS | 2. Conduite d’eau
‘ 3. Conduites d'aération

BON
VERIFIER LACPRESSION-DU 1. Pompe d'alimentation (Voir page IE-91)
CARBURANT MAUVAIS | 2. Filtre a carburant
{Voir page 1E-92) 3. Régulateur de pression de carburant
' (Voir page IE-107T ou102) ..
BON
VERIFIER LES INJECTEURS Condition de l'injection
{Voir page IE-104) MAUVAIS
BON
VERIFIER LE CIRCUIT ELECTRONIOQUE 1. Branchement de cablage
IEC A L’AIDE D'UN VOLT/OHMMETRE | MAUVAIS | 2. Energie vers le ECU
{Voir page IE-35) {1} ‘Fusibles de jonction
, {2) Fusibles:
{3) Relais principal EF} :
3. Débitmétre d'air (2S-E et 3S-GE)
4. Sonde & dépression {1S-E uniquement)
5. Capteur de température d’eau
- 6. Sonde de température d’air
7. Circuit de signal d'injection
{1} Cablage d'injecteur
{2) Résistance (1S-E et 2S-E)
3y ECU
SYMPTOME — LE MOTEUR CALE QUELQUEFOIS
VERIFIER LE CIRCUIT DE DIAGNOSTIC Code(s) de diagnostic
Vérifier |'apparition du code de diagnostic. Défaillance | (Voir page 1E-29; 30, 31 .0u.32)
{Voir page |E-25) ~ duides) '
' ; gy code(s}
Code normal | Code normal
1S-E 25-Eet 35-GE
i
VERIFIER LE DEBITMETRE Débitmetre d air
DAIR AUVAIS
(Voir page IE-115) MAU
BON
'VERIFIER LES RELAIS ET FICHES : - 1. Fiche multiprises de cablage
MULTIPRISES DE CABLAGE MAUVAIS | 2. Relais principal EFl (Voir page IE-131)
Vérifier s'il y a une variation de signal lorsque 3. Relais d’ouverture de circuit
la fiche multiprises ou le relais est secoué ou (Voir page IE-132)
légerement tapoté. :




CIRCUIT D’'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage

IE-17

SYMPTOME — RALENTI IRREGULIER ET/0U ABSENT

VERIFIER LE CIRCUIT DE DIAGNOSTIC
Vérifier {"apparition du code de diagnostic.
(Voir page IE-25)

Code normal

VERIFIER §'IL N'Y APAS DE FUITES DE
DEPRESSION DANS LA CONDU!TE
DADMISSION D’AIR

Défaillance
du{des)
code(s)

Code(s) de diagnostic
{Voir page 1E-29, 30, 31 ou 32}

BON
L

VERIFIER L'ELEMENT DE FILTRE A AIR

MAUVAIS

1.-Capuchon de remplissage d'huile
2. Jauge de niveau d'huile
3-Branchement de conduites

4. Conduitel(s) de PCV

5. Circuit de EGR — soupape de EGR
constamment ouverte

BON

VERIFIER LE REGIME DE RALENTI
(AINSLOQUE LA CONCENTRATION DE
PROTOXYDE DECARBONE AURALENTY
{Voir page MO-14 ou 18)

MAUVAIS

-1 Nettoyer ou remplacer 'élément

BON

VERIFIER LE CALAGE DE L'ALLUMAGE
{Voir page MO-12)

NON

Régler le régime de ralenti

BON

i

VERIFIER LES BOUGIES D’ALLUMAGE
Vérifier 'écartement .des électrodes. -

STD ,

(Bougies a électrodes conventionnelles):
1S-E et 28-E sans TWC 08 mm
28-E avec TWC et 38-GE 1, T mm

Limite

(Bougies a électrodes en platine):

1.1 mm

- Note —

Vérifier la pression de compression ainsi
que le jeu aux soupapes (3S-GE), s
besoin est.

NON

Régler le calage del'allumage

BON
1S-E, 25-E

BON
3S-GE

SUITE PAGE IE-18

NON

1. Bougie d'allumage
2. Pression de compression
Limite:
1S-Eet 25-E
9,0 kg/em? (883 kPa) a 250 tr/mn
3S-GE avec TWC (Suisse et Suéde)
10,0kg/cm?2{981 kPa)a 250 tr/mn
Autres modéles
11.0 kg/ecm? (1.079 kPa)
4 250 tr/mn
3. Jeu aux soupapes-{afroid)
[3S-GE uniquement] :
STD: IN 0,15 — 0,25 mm
EX 0,20 — 0,30 mm




IE-18

CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage

SUITEDELAPAGEIE-17

BON BON
1S-E, 2S-E 35-GE

VERIFIER LA SOUPAPE DE
REGULATION D’AIR
ADMIS

Vérifier si la soupape de
régulation d'air est fermée.

BON

i

VERIFIER L'INJECTEUR DE
DEMARBAGE A FROID
{Voir page IE-97)

MAUVAIS

1. VSV pour la soupape de régulation d’air
admis
2. Fuite de dépression

BON
5

VERIFIER LA PRESSION DU
CARBURANT
{Voir page 1E-92)

MAUVAIS

. Injecteur de démarrage a froid
. Contacteur de calage d’'injecteur de
démarrage a froid (Voir page 1E-134)

A Y

BON

¥

VERIFIER LES INJECTEURS
{Voir page |E-104)

MAUVAIS |

1. Pompe d'alimentation (Voir page IE-91)

2, Filtre a carburant

3. Régulateur de pression de carburant
{Voir page 1E-101 ou 102)

BON

{

VERIFIER LE CIRCUIT ELECTRONIQUE
IEC A L’AIDE D'UNVOLT/OHMMETRE
{Voir page IE-35)

MAUVAIS ~

Condition de I'injection

BON
1S-E

VERIFIER LA RESISTANCE VARIABLE
{Voir page IE-137)

MAUVAIS

1. Branchement de céblage
2. Energie vers le ECU
(1) Fusibles de jonction
{2) Fusibles
(3) Relais principal EFI
3. Débitmeétre d'air (2S-E et 35-GE)
4. Sonde a dépression (1S-E uniquement)
5. Capteur de température d'eau
6. Sonde de température d'air
7. Circuit de signal d’injection
{1) Céablaged'injecteur
(2) Résistance {1S-E et 2S-E)
(3) ECU '
8. Sonde & oxygéne (avec TWC)

MAUVAIS

Résistance variable




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage

IE-19

SYMPTOME — REGIME DE RALENT! DU MOTEUR ELEVE (PAS DE BAISSE)

E FIER LA TRINGLERiE
ACCELERAT

BON

VERIFIER LA SOUPAPE D'AIR
{Voir page IE-127 ou 129)

MAUVAIS

Tringlerie encrassée

BON

VERIFIER LE CIRCUIT DE RALENTI
ACCELERE DU CLIMATISEUR

MAUVAIS

Soupape d'air constamment ouverte

BON

VERIFIER LE CIRCUIT DE DIAGNOSTIC
Véritier I'apparition du code de diagnostic.
{Voir page |IE-25)

MAUVAIS

Fuite au niveau de la soupape d'air du
climatiseur

Code normal

|

VERIFIER LE DETECTEUR DE POSITION
DE PAPILLON
(Voir page IE-117 ou 122}

Défaillance
du{des)
code(s)

Codef{s) de diagnostic
(Voir page IE-29, 30, 31 ou 32)

BON

VERIFIER LA PRESSION DU
CARBURANT
{Voir page 1E-92)

MAUVAIS

Corps de papillon

BON

VERIFIER L'INJECTEUR DE
DEMARRBAGE A FROID
{(Voir page 1E-97)

MAUVAIS

Pression élevée au niveau du.régulateur de
pression du carburant

‘BON

VERIFIER LES INJECTEURS
{Voir page |E-104)

MAUVAIS

Fuite au niveau de I'injecteur de demarrage a
froid

BON

VERIFIER LE CIRCUIT ELECTRONIQUE
IEC L'AIDE D'UN VOLT/OHMMETRE
{(Voir page IE-35)

MAUVAIS

Dégre d'injection, fuite au niveau des injecteurs

MAUVAIS

1. Branchement de cablage
2. Energie vers le ECU
{1} Fusibles de jonction
{2) Fusibles
(3} Relais principal EFI
. Débitmetre d'air (2S-E et 35-GE)
. Sonde & dépression (1S-E uniqguement)
. Capteur de température d'eau
. Sonde de température d'air
. Circuit de signal d’injection
(1) Cablage d'injecteur
(2) Résistance (1S-E et 2S-E)
(3) ECU

NOY O D W




IE-20

CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage

SYMPTOME — POST-COMBUSTION DU MOTEUR — Mélange de carburant pauvre

VERIFIER LE CIRCUIT DE DIAGNOSTIC
Vérifier I'apparition du code de diagnostic.
{Voir page IE-25)

Code -normal
Y

VERIFIER S’IL N"Y A PAS DE FUITES DE
DEPRESSION DANS LA CONDUITE
D'ADMISSION D'AIR

Défaillance
duldes)
code(s)

Code(s) de diagnostic ,
{Voir page1E-29, 30, 31 ou 32)

BON

VERIFIER LE CALAGE DE L'ALLUMAGE
{Voir page MO-12)

MAUVAIS

1. Capuchon de remplissage d huile
2. Jauge de niveau d’huile

3. Branchements de conduites

4. Conduite{s) de PCV

5. Circuit de EGR — soupape de EGR
constamment ouverte

BON

VERIFIER LE REGIME DE RALENTI
(AINSI QUE LA CONCENTRATION DE
PROTOXYDEDE CARBONE AURALENTI)

{Voir page MO-14 ou 18)

NON

Régler le caiagekde I'allumage

BON

VERIFIER L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID
{Voir page 1E-97)}

NON

1. Régler le régime de ralenti ;
2. Régler la concentration de protoxyde de
carbone au ralenti

BON

VERIFIER LA PRESSION DU
CARBURANT
{Voir page |E-92)

MAUVAIS

1. Injecteur de démarrage & froid
2. Contacteur de calage d'injecteur deé
démarrage a froid (Voir page 1E-134)

BON

VERIFIER LES INJECTEURS
{Voir page 1E-104)

MAUVAIS

1. Pompe d’alimentation (Voir page I1E-91)

2. Filtre a carburant

3. Régulateur de pression de carburant
(Voir page IE-101 ou 102)

BON
SUITE PAGE IE-21

MAUVAIS

Injecteurs obsirués




CIRCUIT D’'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage

IE-21

i BON . - SUITE DE LA PAGE IE-20

VERIFIER LE CIRCUIT ELECTRONIQUE
IEC A L'AIDE D'UN VOLT/OHMMETRE
{Voir page IE-35)

BON
1S-E

VERIFIER LA RESISTANCE VARIABLE
{Voir page {E-137)

MAUVAIS

1.
2.

WIS W

9.

Branchement de cablage
Energie vers le ECU

(1) Fusibles de jonction
{2) Fusibles

(3) Relais principal EFI

- Débitmetre d’air (2S-E et 3S-GE)

. Sonde a dépression (15-E uniquement)
. Capteur de température d'eau

. Sonde de température d’air

. Détecteur de position de papillon

. Circuit designal diinjection

(1) €ablage d'injecteur

{2) Régime de coupure-de carburant
{Voir page IE-150).

(3) Résistance (1S-E et 2S-F)

4) ECU

Sonde & oxygéne (avec TWC)

MAUVAIS

Résistance variable




lE-22 CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage

SYMPTOME — DETONATIONS DANS LE SILENCIEUX
— Mélange de carburant trop riche — ratés

VERIFIER LE CIRCUIT DE DIAGNOSTIC Code(s) de diagnostic
Vérifier 'apparition du code de diagnostic. Défaillance - | (Voir page lE-29; 30, 31.0u 32)
{Voir page IE-25) du{des)
code(s)
Code normal
VERIFIER LE CALAGE DE L'ALLUMAGE Régler le calage de I'allumage
{Voir page MiO-12) NON
BON ‘
VERIFIER LE BEGIME DE RALENT! ; Aqi i
(AINSI QUE LA CONCENTRATION DE |~ 5y 5 qeof 2 E 8 Fe el oeyde de
PROTOXYDE DE CARBONE AU RALENT!) - "eg ¢ . protoxy
{Voir page MIO-14 ou 18) carbone au ralenti
BON
VERIFIER L'INJECTEUR DE 1. Injecteur de démarrage a froid
DEMARRAGE A FROID MAUVAIS 2. Contacteur de calage d’injecteur-de
{Voir page 1E-97) démarrage a froid (Voir page |E-134)
BON
VERIFIER LA PRESSION DU | 1. Pompe d’alimentation {Voir page 1E-91)
CARBURANT MAUVAIS | 2. Filtre & carburant
{Voir page 1E-92) 3. Régulateur de pression de carburant
(Voir page IE-101 ou 102)
BON
VERIFIER LES INJECTEURS Fuite au niveau des injecteurs
{(Voir page 1E-104) MAUVAIS
BON
VERIFIER LES BOUGIES D'ALLUMAGE 1. Bougie d’allumage
Vérifier I'écartement des électrodes. NON 2. Pression de compression
STD Limite:
(Bougies a électrodes conventionnelles): 18-E et 28-E
1S-E et 25-E sans TWC 0,8 mm 9,0 kg/cm? (883 kPa) a 250 wr/mn
2S-E avec TWC et 38-GE 1,1 mm 3S-GE avec TWC (Suisse et Suéde)
Limit 10,0kg/cm?{981 kPa)a 250 tr/mn
(Bougies a électrodes en platine): Autres modgles
1.1 mm 11,0 kg/ecm? (1.079 kPa)
a 250 tr/mn

- Note ~

Vérifier la pression de compression ainsi
que le jeu aux soupapes {3S-GE), si
besoin est.

3. Jeu aux soupapes (& froid)
[35-GE uniguement]
STD: IN 0,15 — 0,25 mm
EX 0,20 ~ 0,30 mm

BON
SUITE PAGE IE-23




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage

BON SUITE DE LA PAGE IE-22

VERIFIER LE CIRCUIT ELECTRONIQUE
IEC A L'AIDE D’UN VOLT/OHMMETRE
(Voir page |E-35)

SYMPTOME — TEMPS MORT/MAUVAISES MONTEES EN REGIME

VERIFIER L'EMBRAYAGE OU LES
FREINS

MAUVAIS

1. Detecteur de position de papillon
2. Circuit de signal-d’injection
{1) Céablage d’injecteur
{2) Régime de coupure de carburant
{Voir page 1E-150)
(3) Résistance {1S-E et 25-E)
(4} ECU
3. Sonde & oxygéne lavec TWC)

BON

VERIFIER S'IL N'Y A PAS DE FUITES DE
DEPRESSION DANS LA CONDUITE
D’'ADMISSION D’AIR

MAUVAIS

1. Patinement de'l'embrayage
2. Frottement des freins

BON

VERIFIER L'ELEMENT DE FILTRE A AIR

MAUVAIS

1. Capuchon de remplissage d'huile
2. Jauge de niveau d'huile
3. Branchement de conduites

4. Conduite(s) de PCV
5. Circuit de EGR — soupape de EGR
constamment ouverte

BON

VERIFIER LE CIRCUIT DE DIAGNOSTIC
Vérifier 'apparition du code de diagnostic.
{Voir page 1E-25)

MAUVAIS

Nettoyer ou remplacer I'élément

Code normal

VERIFIER L'ETINCELLE D'ALLUMAGE
{(Voir page AM-7)

Défaillance
du{des)
code(s)

Code(s) de diagnostic
(Voir page IE-29,30,-31 ou 32)

BON

VERIFIER LE CALAGE DE D'ALLUMAGE
{Voir page MO-12)

MAUVAIS

1. Cébles de haute tension
2. Distributeur

3. Bobine d'allumage, allumeur
4. Allumeur

BON

VERIFIER LA-PRESSION DU
CARBURANT
{Voir page 1E-92)

NON

Régler le calage de I'allumage

BON
SUITE PAGE IE-24

MAUVAIS

1. Pompe d'alimentation {Voir page [E-971)

2. Filtre a carburant
3. Régulateur de pression de carburant
{Voir page IE-101 ou 102)




IE-24

CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage

BON SUITE DE LA PAGE IE-23

VERIFIER LES INJECTEURS
{Voir page IE-104)

BON

|

VERIFIER LES BOUGIES D'ALLUMAGE
Vérifier I'écartement des électrodes.
STD :

{Bougies a électrodes conventionnelles):

1S-E et 28-E sans TWC 0,8 mm
2S-E avec TWC et 38-GE . 1,1 mm
Limite
(Bougies a électrodes en platine):
; 1,1 mm
~ Note — ‘
Vérifier la pression de compression ainsi
que le jeu aux soupapes {3S-GE), si
besoin est.

MAUVAIS

Condition de I'injection

BON BON
1S8-E, 28-E 3S-GE

VERIFIER LA SOUPAPE DE
REGULATION D’AIR
ADMIS

Veérifier si la soupape de
régulation d’air admis est
ouverte @ un régime moteur

NON

1. Bougie d'allumage
2. Pression de compression
Limite:
1S-Eet 28-E
9.0 kg/cm? (883 kPa) & 250 tr/mn
3S-GE avec TWC {(Suisse et Suéde)
10,0kg/cm?(981 kPa)a 250 tr/mn
Autres modeéles
11.0 kg/cm? (1.079 kPa)
a 250t/ mn
3. Jeu aux soupapes (a froid)
[35-GE uniquement]
STD: IN 0,15 — 0,25 mm
EX 0,20 — 0,30 mm

d’au moins 4.400 tr/mn.

BON

y

VERIFIER LE CIRCUIT ELECTRONIQUE
IEC A L'AIDE D'UN VOLT/OHMMETRE
{Voir page IE-35)

MAUVAIS

1. V8V pour la-soupape de régulation d’air
admis
2. Fuites de dépression

MAUVAIS

—

. Branchement de céblage
2. Energie vers le ECU

{1} Fusibles'de jonction

{2) Fusibles

(3) Relais principal EFI
. Débitmétre d’air (2S-E et 35-GE)
.-Sonde a dépression {15-E uniquement)
. Capteur de température d'eau.
. Sonde de température d'air '
. Détecteur de position de papilion
. Circuit de signal d’injection

{1) Céablage d'injecteur

(2) Résistance (1S-E et 28-E)

(3) ECU

WVdO U d W




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Circuit de diagnostic 1E-25

FI0534

Pour SV11 ' Fiche'de vérification
£

FI04T6

CIRCUIT DE DIAGNOSTIC
DESCRIPTION

Le ECU est dote d'un circuit d’auto-diagnostic incorporé qui
détecte les défaillances au sein du réseau de signaux du moteur
et un voyant "CHECK ENGINE" clignote sur le tableau de bord.
En analysant différents signaux tels que.ceux gue l'on trouvera
sur le tableau plus bas {page IE-29,-30;31 ou 32}, le dispositif
de commande électronige (ECU) détecte les défaillances du cir-
cuit relies aux différents.capteurs de paramétres de fonctionne-
ment ou a "actionneur. L'ordinateur ECU mémorise le code de
défaillance associé a la panne enregistrée jusqu’a ce que le cir-
cuit.de diagnostic soit libéré en retirant le fusible ECU-B{8V 11
et ST150) ou le fusible EF1 {ST162 et ST151) lorsque le con-
tacteur a clé est au repos (OFF).

Un_voyant indicateur “CHECK ENGINE" qui se trouve sur le
tableau de bord informe le conducteur qu'une défaillance a été
détectée.
Le voyant s'éteint automatiquement quand la réparation a été
effectuée.

VERIFICATION DU VOYANT "CHECK ENGINE"

1...-Le voyant "CHECK ENGINE"” doit s'allumer lorsque. le
contacteur a clé est en position ON, moteur & I'arrét. .

2.l doit s’éteindre lorsque le moteur tourne.
Si fe voyant reste allumé, il en résulte que le circuit de
diagnostic a détecté une défaillance ou une anomaliedans e
circuit. '

APPARITION DES CODES DE DIAGNOSTIC

Procéder de la maniere suivante afin d’obtenir 'apparition des
codes de diagnostic:

1. Conditions initiales
{a) Tension de batterie supérieure a 11 volts.

(b} Clapet de papillon complétement fermé (poinis IDL de
détecteur de position de papillon fermés).

(c) Boite de vitesses au point mort. %

{d} Tous accessoires électriques hors-service,

{e) Moteur & sa température normale de fonctionnement.

2. Metire le contact moteur, mais ne pas démarrer le moteur.

3. Court-circuiter les bornes T et E, de la fiche multiprises de
vérification a I'aide d’un fil de service.
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F11405

0,5

L

1/3
ON r} H
OFF
3
{Secondes)
FI0117
CodeNo. 2 CodeNo. 4 Code No. 2
1/3 i
d [
OFF ‘
1 3 {Secondes)
FI0483
0,5
ON ’»’ q H
OFF
4.5
{Secondes)
FI0117
Code No.2 CodeNo.4  Code No. 2

L

4,5

{Secondes)
10483

4.

Lire le code de diagnostic tel qu’il est indiqué par le nombre
d’éclats du voyant “CHECK ENGINE",

Code de diagnostic (Voir page 1E-29, 30, 31 ou 32)
[EFI d’ECU]

(a) = Le fonctionnement du circuit est normal (code No. 1)
{pas de défaillance)
e Le voyant lancera un éclat toutes les 3 secondes.

{b) . Indication d’un code de défaut fonctionnel

© Toutes les trois secondes, le voyant lancera un
certain nombre d'éclats correspondant & i'indication
du code de défaut fonctionnel.

@ Les séries de code de diagnostic vont se répéter tant
que les bornes T et E, de la fiche de vérification
seront court-circuitées.

NOTE: Dans['éventualité d’un certainnombre de codes de
défaillance, I'indication commencera par la plus petite valeur
en ordre croissant vers la plus grande.

[ECU du TCCS : 1S-E et 2S-E]

(a) Le fonctionnement du circuit est normal (code No. 1)
{pas de défaillance)

e Le voyant lancera un éclat toutes les 4,5 secondes.

{b) . Indication d'un code de défaut fonctionnel

e Toutesles 2,5 secondes, le voyant lancera un certain
nombre d’éclats correspondant 4 l'indication du code
de défaut fonctionnel.

e Tous les codes une fois sortis, il se produit une pause
de 4,5 secondes avant qu'ils ne réapparaissent aussi
longtemps que les bornes T et E, de la fiche de
vérification seront court-circuitées.

NOTE: Dansl'éventualité d'un certain nombre de codes de
défaillance, I'indication commencera par la plus petite valeur
enordre croissant vers la plus grande.
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[ECU du TCCS : 35-GE]

0,25
_{a) . Fonctionnement normal du circuit (pas de défaillance)
e Le voyant clignotera a intervalle régulier:de 0,25
ON seconde.

] {Secondes)

AT0716

{b}  Indication d'un code de défaut fonctionnel
Code No. 21 Code No. 32 Code No. 21 ) ) )
e En cas de défaut fonctionnel, le voyant clignotera

0.5 4.5 toutes les 0,5 seconde. Le premier nombre de

T clignotements sera égal au premier chiffre d’'un code
ON : de diagnostic a 2 chiffres et, aprés une pausede 1,56
OFF seconde, le 2eme nombre de clignotements sera
5 B égal au second chiffre. S'il y a'deux ou plusieurs

codes, il y aura une pause de 2,5 secondes entre
chaque code. :

§
N
o

(Secondes)

Fl0524 e Tous les codes une fois sortis, il se produit une pause

de 4,5 secondes avant qu’ils ne réapparaissent aussi
longtemps que les bornes T et E, de la fiche de
vérification seront court-circuitées.

NOTE: - Dans!'éventualité d’un certain nombre de codes de
défaillance, 'indication commencera par la plus petite valeur
en ordre croissant vers la plus grande.

5. Déposer le fil de service une fois la vérification de diagnostic
termingée.
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ECU-B 15A a0
Fi1303

-
o
OE=HI R

EFI 15A

F11308

/\ ECU-B 15A

F11322

0
)
0
0

Fl1491

ANNULATION DU CODE DE DIAGNOSTIC

1.

Apreés avoir effectué la réparation nécessaire, le code de
diagnostic mémorisé par le ECU doit étre annulé en retirant
le fusible ECU-B{SV11 et SR150)oule fusible EFI{ST162 et
ST151)pendantau moins 10 secondes, selon la température
ambiante {plus la température est basse, plus le fusible doit
étre retiré longtemps) et le contacteur a clé étant au repos
{OFF).

NOTE:

e L'annulation peut aussi étre effectuée en retirant la
borne négative {—) de la batteric, mais dans ce cas, les
memoires d'autres circuits {montre de bord, etc.) seront
aussi annulées.

e Sile code de diagnostic n'est pas annulé, il sera mémorisé
par le ECU et réapparaitra en méme temps qu’un nouveau
code dans le cas d’'une autre panne ultérieure.

e 5'il est nécessaire de faire des travaux sur des éléments
du moteur nécessitant le démontage des bornes de la
batterie, il faudra d’abord vérifier si un code de diagnostic
est détecté. ,

Apres I'annulation, effectuer un essai routier afin de vérifier
si un code “normal” (No. 1} apparait bien sur le voyant
“CHECK ENGINE".

Sile méme code de diagnostic apparait toujours, il en résulte
que la panne n’a pas été entiérement réparée.




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Cireuit. de diagnostic IE-29
CODES DE DIAGNOSTIC
[EFI d’ECU]
No. | ‘Fréquence de clignote- Voir
du ments du voyant Circuit Diagnostic Défaillance
code | "CHECK ENGINE" page
ON ON ON ON ON Apparalt lorsqu’aucun des
T Jlorr]loFF|loFr]lofr[] | Normal autres codes (2 & 7) n'est — —
identifid
FIOB;"O
Signal de 2 Circuit Vc ouvert ou 1. ((":;ZCL\?;de débitmetre d'air
2 T M | debitmetre court-circuit Vc-Vs oo N IE-46
d'air {Vc) & . Circuit ouvert dans Vs 2¢ Débitmétre d'air
3.ECU
FI0841
Signal de o Circuit Vs ouvert ou 1 g};méiz d\;es)ciebitmetre d'air
I ] Shiting et Ve , Ve, i
3L M débitmétre court-circuit Vs-E, 5" Débitmatre d'air IE-46
d air {Vs) e Circuit ouvert dans Vs
3. ECU
F10842
- ; 1. Circuit de capteur de
Signal de R . s ,
; capteur de Circuit ouvert- au niveau du température d'eau
4 ﬂ_ température signal de capteur de 2. Capteur de température {E-48
, R température d'eau d'eau
d'eau (THW) 3 ECU
F10843 S
1:.Circuit d'allumage
- annnn | Signal 2. Distributeur
I 1 O Pas de signal d'allumage | 3. Bobine d'allumage IE-42
d'allumage
4. Allumeur
FI0B45 B ECU
. 1. Circuit de détecteur de
Signal de o .
. ‘ S o détecteur de position de papillon
7 0 U osition de Court-circuit IDL:Psw 2. Détecteur de-position de IE-41
gapiﬂon papilion .
F10846 3 ECU
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[ECU du TCCS : 1S-E]

No.

Fréquence de clignote-

Voi
du ments du voyant Circuit Diagnostic Défaillance . ’;
code | "CHECK ENGINE” pag
ON ON ON ON ON Apparalt lorsqu’aucun des
1 lore]] OFFH_OFFEOFFE Normal autres codes (2 a 11) n'est - —
- st - identifié,
Fl10840
JUL Signal de Circuit ouvert ou court- 1. ((j)érsrlgésdg:onde a
2 %JULULJL sqnde a circuit d_ans la sonde a 2. Sonde & dépression IE-60
dépression dépression. 3 ECU
Fi0841 B
1. Circuit d'allumage
3 f‘l {H i f‘, n Signal Pas de signal de I'allumeur (+B, IGf, 1Gt) IE-56
et eI d'allumage quatre fois de suite. 2. Allumeur
3. ECU
£10842
. L L 1. Circuit de capteur de
UL 00 | e | Sotermmouorcut | tomperaune <ot
g4 | SHBUL JUUUL U pie. 9 2. Capteur de.température l£-62
température capteur de température deau
f084 d'eau d'eau. 3 ECU
1. Circuit de distributeur
Signal de Pas de signaux No Ne ou G | 2. Distributeur
6 nnnn nannan régime vers le ECUquelques 3. Allumeur IE-56
ﬂ‘j _..H;JU:,N s ;Lu Lt mgteur secondes apres que le 4. Circuit de signal de
moteur ait {6 lancé. démarreur
FI0845 5 ECU
Signal de Circuit ouvert ou court- T C”C.U,” de deteqteur de
détecteur de | circuit dans le signal de position de papillon
7 crecieu clicurt dans 1 sigr 2. Détecteur de position de IE-b5
position de détecteur de position de papillon
pi papillon papilion. 3. ECU
n r i nnan ?{iigiig: Circuit ouvert ou court- 1. Circuit de sonde ﬁe'
8 LJLUIJLM ‘‘‘‘‘‘‘‘‘ JUUM température circuit dans ia sonde de température d'air'admis 1E-61
; d'air admis température d'air admis 2. ECU
. F10847
Signai de Signal informant le ECU de| 1. Circuit de capteur de
NNATNN A ! I"arrét du véhicule' pendant vitesse du véhicule -
9 MLHJLMJJ]‘JUUN sggtsigr o?ue 8 secondes, le moteur 2. Capteur de vitesse du = —
‘ véhioule tournant entre 2.500 ~ véhicule i
Frosés 5.000 tr/mn. 3. ECU ;
1. Circuit de relais de-
Pas de signal STA vers le démarreur
ananarenn 111 Signhal de ECU alors que le véhicule | 2. Circuit de contacteur _
10 JLLDUUJULML—’L“ démarreur est arréié et que le moteur d'allumage (démarreur) IE-57
tourne aplusde 8001tr/mn. | 3. Contacteur d’allumage
FI0848 . 4. ECU
1. CONT de A/C
Contacteur de climatiseur | 2. Circuit de détecteur de
sur ON, contacteur de position de papillon
11 Wmm Signal de ~ralenti sur OFF ou position | 3. Détecteur de position de .
contacteur - ‘de sélection sur le rapport papillon
‘ D' pendant la vérification du | 4. Contacteur de sécurité au
diagnostic. ' démarrage
F10850 b. ECU




position autre que le
rapport F ou'N pendant la

. Contacteur de sécu’rité a

démarrage

CIRCUIT D/INJECTION ELECTRONIQUE ~ Circuit de diagnostic 1E-31
[ECU du TCCS : 2S-E]
No. | Fréquence de clignote- ; Voi
du ments du'voyant Circuit Diagnostic Défaillance ;Yo
code | "CHECK ENGINE"” page
ON ON ON ON ON Apparait lorsqu’aucun des
1 Normal autres codes {2 & 11) n'est — —
Jlorrloreflore ] oFe]] identific. :
F10840
e Circuit Vc ouvert ou
Signal de court-circuit Vs-E, 1. Circuit de débitmétre d'air
2 U L | débitmetre e Circuit E, ouvert ou 2. Débitmatre dair IE-73
dair court-circuit ou court- 3 ECU
F10841 circuit Vc-Vs
; 1.Circuit d'allumage
Signal Pas de signal de I'allumeur (+B, IGf, IGt) )
3 *M—H——MUL*M'H— d’allumage quatre fois de suite. 2. -Allumeur IE-69
F10842 ' 3. ECU V
: : Signal de Court-circuit ou circuit L g;gggrg?u{;:;g%lézde
My “capteur de ouvert dans le signal de < i
4 - W_.LM température capteur de température 2 g,i ;;tjur de température IE-75
FI0843 deay d eay. 3. ECU
L ¢ Circuitouvert dans le signal o )
Circuit de T 1. Circuit de sonde a oxygéne
A R de sonde & oxygene. N -
» MUUM—MUM-L z;ndsna; {indication pauvre % Egt&de a oxygéne ,
: Flo844 vg uniquement) ’ .
Signal No Ne vers'ie ECU | 1. Circuit dé distributeur
Signal de lors'de I'emballement du 2..Distributeur
] e . moteur, ou valeur Ne 3. Allumeur
6 MUWLPLJUDJJL” rnfg;emui supérieure & 1000 tr/mn - "4, Circuit de signal de
en dépit d'une absence de démarreur
F10845 signal Ne vers le ECU. 5. ECU
' Signal de Circuit ouvert ou court- | g;gggfgfi;ﬁ?gg de
nonnonn i f : . or
7| UL UL | détsteurde | ccut dans o sgnalde | Betecieur do posiion
R ; : it :
Flogds papillon papillon. 3 g‘é% on
ol ﬂ' Sé%gzi g: Circuit ouvert ou court- 1.-Circuit de sonde de
8 | UL LR température | Circuit dans la sonde de température d'air admis
| dair admis température 'd'air admis. 2. ECU
FIDBA7 k : ‘ 5
. ' Signal de Signaliinformant le ECU de| 1. Circuit de capteur de
nnnn o cagteur de V'arrét-du véhicule pendant vitesse du véhicule
9 U0 vithS e du 8 secondes; le moteur 2. Capteur de vitesse du -
véhicule tournant entre 2400 ~ “vehicule
FI0848 : 5.000 tr/mn; 3. ECU
' 1. Circuit de relais de
Pas de signal STA vers iei démarreur y
a4 IR % |'Signalde ECU alors gue le véhicule | 2. Circuit de contacteur A
10 JLLHJLL‘J]U"HJM“ démarreur estarrété et que le moteur | d'allumage {démarreur) IE-70
, tourne aplusde 800tr/mn. | 3. Contacteur d’allumage
F10848 ‘ 4. ECU
: G T. CONT de A/C
,Contacieur de climatiseur 2. Circuit de détecteur de
sur ON, contacteur de e .
; ralenti sur OFF ou position Dosition de papilien
11 DU L | signal de iy heeli toé)t . 3. Détecteur de position de
, contacteur 0 S papillon
4
5

FI0850

vérificaziqh de diagnostic.

SECU
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[ECU du TCCS : 35-GE]

‘No. | Fréquence de clignote- Voir
du ments du voyant Circuit Diagnostic Défaillance a
code - “CHECK ENGINE” page
ON Apparait lorsqu’aucun des
— MUL OFF | Normal autres codes (11 a517) — —
FI1401 n'estidentifigé.
) A P 1. ‘Circuit de relais principal
H ] Cable endommagé, méme - Y )
11 ECU (+B) faiblement, dans +B (ECU) 2. Relais principal IE-79
F11388 3. ECU
- Signal de Pas de signauxNoNe ou Gy, ; g;rstigglﬁzg;smbuteur
12 nmn | régime Gy versle ECU quelques . | 5 6y ir' de signal de IE-6
secondes apres que le .
moteur ¢ 616 1 . démarreur
F11389 moteur ait é1é lancé. 4. ECU
. Pas de signaux No Ne et G
13 ﬂ ﬂﬂﬂ ?{;g;};!ede vers le ECU quelques se- | Voir le paragraphe 12 IE-6
mgteur condesaprésquele moteur | ci-dessus.
FI1390 ait-atteint 1,000 tr/mn:
. Signal Ne en provenance 1. Circuitd'allumage
14 | JLANANL Signal de I'allumeur 8 — 11 fois |, (B IGL IGf) IE-83
, d'allumage consécutives 2. AHumeur
F11391 : 3:ECU
Circuit de Circuitouvertdansle signal |1, Circuit de sonde & oxygéne
21 —-~H~H~—ﬂ—— sonde a de sonde 3 oxygene{indica- | 2. Sonde.a.oxygéne —
Fi1400 | OXygene tion pauvre uniguement). | 3. ECU
S Signal de Court-circuif ou.circuit - g:ﬁ;ggfﬁ:g%i;de
nn ﬂﬂ capteur de ouvert dans le signal de : P i
22 température capteur de température 2. S%;;tjur de température IE-83
F11392 d’eau d'eau. 3 ECU
Signal de Circuit-ouvert:ou court- 1. Cii‘CUi”{ de sonc:!e_ de :
24 ——_MUL sonde de circuit dans:le signal de 2 go?agzrg;ut?rf i;’fﬁgg’s IE-88
températyre sonde de température : d'air admis P
s d’air admis d’air-admis. 3 ECU
Signal de . 1. Circuit de débitmatre d'air
31 | — UL débitmatre | Clreuit Ve ouvert ou 2. Débitrétre d'air IE-87
fFi1zes | diair T z 3.ECU
‘ Signal de e , Lo '
32 ﬂﬂﬂ ﬂﬂ débitmatre Circuit f,z ouvert ou ‘a{ozr_ie paragraphe 31 IE-87
i couri-circuit Ve-Vs. ci-dessus:
Fiss idair
Signal de Circuit. ouvert ou court- b ggsﬁggr?z;;;e;;ieour: de
IR détecteur de | circuit dans e signal de ] S )
4 position de .détecteur de.position de’ 2. g:éﬁgiur de position de IE-81
F11396 papillon papillon, ' 3 ECU
Signal de Signalinformant le ECU 1. Circuit de capteur de
cag teur de de 'arrét-duvéhicule vitesse du véhicule
42 HHHH HH 'vitZs‘se du pendant 5:secondes, le 2. Capteur de vitesse du —
véhicule moteurtournant enire véhicule
Fi1397 1.500:+ 8.000 tr/mn. 3. ECU
Pas de signal de STA vers | 1. Circuit de relais principal
Signal de le'ECU alors.queile 2. Circuit de contacteur
43 M dégmarraur véhicule est arrété et que <~dtallumage (démarreur) IE-84
le.moteur.tourne a plus.de-|.3.. Contacteur d'allumage
Fi13e8 800 r/mn. 4 ECU
. . 1. CONT-de A/C
Contacteur de climatiseur 2" Circuit de détecteur de
sur ON, contacteur de o .
ralenti sur OFF ou position position de papillon
Signal de 3 . p 3. Détecteur de position de
de sélection sur toute -
contacteur sition autre que le papilion .
po ralite g 4. Contacteur de'sécurité au
rapport P ou.N pendant la dé
Rl R . émarrage
Fi1355 vérification de diagnostic. 5. ECU

€ code de diagnostic No. 21 sera indiqué si le véhicu

le est équipé d'un TWC,
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1E-33

VERIFICATION DU CIRCUIT DE DIAGNOSTIC

SVY11etST150

Fusible de jonction

SV111.,25B ECU
;S—” 50 60A Fusible
C=0 OO { : BATT
‘ o ECU-B 15A Relais principal EFI 3
Fusible de jonction Fusible #
O M TN O +B
SvV11 2,0L EFl 1BA
ST150 0,5G L/ Sauf ECU d'EFl )8
Fusible de jonction 1 AN O 1G, Fusible | Voyant “CHECK , 1
o==0 o<Jp o0 ENGINE”
30A c . .. IGN75BA
ontacteur a clé Fusible @ ’
F el LW
AM, T IG, GAUGE 7,5A A\ i i
T IOl
._LBa'itene Fiche de (]
= vérification -
= ==
ST151 et §T162
; ECU
Fusible de jonction Fusible ﬁ%
=0 O—0— ——— S BATT
0,5G EFI 15A Relais principal EF! ~
ST151 ST162 O +B
Fusible de jonction Contacteur a clé  Fysible 5T162
RO @3 e =] ) +B,
A AM i IGN 7,5A - Voyant “CHECK
% 216 = ENGINE”
Fusible de jonction Contacteuraclé g qipre ~
S S - N0 Ot W
ST15160A | ST162 |AM, ~ IG, GAUGE 51151 7,5A @
= ST162 80A 40A o J 3 ST162 15A &1
! Batterie *100A 51151
= Fiche de - g O E,
vérification OE =L
m.m ___’

* A partir d'aoctt 1986




IE-34 CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Circuit de diagnostic
1. Est-ce que le voyant "CHECK ENGINE" s'allume Oul Le circuit est |
lorsque le contacteur a clé est en action ON? € circuit est norma
NON
Est-ce que le voyant "CHECK ENGINE" s'allume OUl | Vérifier le cablage entre | BON E
lorsque 1a borne W du ECU estmise & la masse la borne E,du ECU et la ssayer un
' ! autre ECU.
masse.
NON
MAUVAIS
!
Vérifier ampoule, fusible et cablage entre le ECU i
N Réparer ou remplacer.
et le contacteur a clé,
MAUVAIS
Réparer ou remplacer.
2. Est-ce que le voyant “CHECK ENGINE” s'éteint OUl | Le circuit
lorsque le-moteur est démarré? est normal
NON
5
MAU-
Vérifier le cablage entre le ECU et le voyant VAIS | renarer
“CHECK ENGINE"". eparer.
BON
Y a-t-il apparition d'un code de diagnostic lorsque NON
les bornes T et E, de la fiche de vérification sont Essayer un autre ECU.
court-circuitées?
oul
Est-ce que le voyant "CHECK ENGINE" s'éteint NON | Une autre réparation est

apres avoir effectué la réparation d’aprés le code de

défaut fonctionnel?

nécessaire,.

oul

5

Annuler le code de diagnostic.

Le systéme est en bon état.




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmeétre

1E-35

DEPANNAGE AVEC UN
VOLT/OHMMETRE

NOTE: .Les méthodes de réparation suivantes
sont destinées & une vérification de chaque circuit
séparément et certaines variations peuvent
s’avérer nécessaires en cours de procédure.
Cependant, le dépannage doit étre effectué, dans
la mesure du possible, selon les méthodes pres-
crites dans ce manuel.

Avant d’entreprendre une vérification, il convient
de controler les fusibles, les fusibles de jonction
ainsi que l'état général des fiches multiprises de
céblage.

Les méthodes de dépannage ci-dessous sont
bassées surl’hypothése que la panne estdie soita
un court-circuit soit a un circuit ouvert dans une
piéce constitutive extérieure & 'ordinateur ou bien
a un court-circuit a I'intérieur méme de 'ordina-
teur.

Si une panne de moteur se produit, méme sous
tension de fonctionnement correcte au niveau de
la fiche multiprises d'ordinateur, il en résulte que
le DCE est défectueux et doit &tre remplacé.

IMPLANTATION DES FUSIBLES ET FUSIBLES DE JONCTION

IGN7,5A

- GAUGE 7,5A

m"\ ECU-B 15A

Fusible de jonction

GAUGE 15A

T~ IGN 7,5A

ECU-B
15A
IGN 7,5A

GAUGE 7,5A

e e e e

GAUGE 15A

\
IGN 7,5A

J

|

il
i

O

Il
il

EFL.1BA

FI1361
Fi1446




1E-386 CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmeétre

ST150etST151 0 ‘
RHD LHD
BB R
Z
]
73
@D 7
| 1GN7,5A /4?:::%:%3
ECU—BisA—/”ﬂE ’
GAUGE 7,5A 110
IGN 7,5A 0
T—ECU-B 15A
GAUGE 7,5A

EFI15A

O]
T

o b v f o |

Fusible de jonction
F11362

METHODE DE VERIFICATION DU CIRCUIT IEC

ECU d'EFI
ECU
I mand i 2l i NOTE: .
/ASR5EER5S SaEEE. e . Effectuer toutes les mesures de tension-avec les fiches
Voltmatre ) multiprises branchées. :
, //// o1 a tension de batterie doit étre supérieure ou égale a
/ / 11V lorsque le contacteur a clé est en action;
Mesurer la tension a chaque borne de la fiche multiprises

de céblage a l'aide d'un voltmetre de haute impédance
{10 kQ2/V minimum).

Voltmeatre

EN

g

v e . FI0689
—% — FI1245
FI0299




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmetre IE-37

Fiches multiprises du ECU

ECU d'EFi
Symbole Désignation de la borne Symbole Désignation de la borne
E, MASSE DE SONDE NSW CONTACTEUR DE SECURITE
Ig BOBINE D’ALLUMAGE SD* VSV DE COMMANDE D’ALLUMAGE
Vs DEBITMETRE D'AIR THW CAPTEUR DE TEMPERATURE D'EAU
Eq MASSE DE SONDE E, MASSE DU MOTEUR
Ve DEBITMETRE D'AIR IDL DETECTEUR DE POSITION DE PAPILLON
W VOYANT TL DETECTEUR DE POSITION DE PAPILLON
BATT BATTERIE +B VF FICHE DE VERIFICATION
+B RELAIS PRINCIPAL Psw DETECTEUR DE POSITION DE PAPILLON
THA SONDE DE TEMPERATURE D'AIR T FICHE DE VERIFICATION
SPD CAPTEURDE:VITESSE No. 10 INJECTEUR
STA CONTACTEUR DE DEMARREUR No. 20 INJECTEUR
A/C CONTACTEUR MAGNETIQUE DE A/C Es; MASSE DU MOTEUR
EGR* V8V DE EGR Eo; MASSE DU MOTEUR
Fiches multiprises du ECU
| — | — | e
E2 | Vs | Vc |BATT|THA STA |A/C [NSW||THW/| IDL | Ve | T |No.10|. Eor
Ig Es W +B SPD EGR™ | "sSD” E1 TL | Psw No.201 . Eoz.

* Suisse et Suéde uniquement

FI071 b’_l@;




IE-38 CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmeétre
Tension aux fiches multiprises du ECU
ECU d'EFI
No. Bornes Tension STD Condition Voir page
1 +B — E; 10—14 Contacteur a clé sur ON IE-39
2 BATT — E, 10 — 14 — IE-40
L —E; 8 — 14 —
3 IDL — E, 8 14 Contacteur a clé sur ON fapi!l}on des gaz complétement IE-41
ermé
Psw — E, 814 Papitlon des gaz complétement
ouvert
4 lg — E; 10—12 Mise en marche ou moteur en marche 1E-42
5 STA — E 6—12 Mise en marche 1E-43
No. 10 .
6 No. 20 = 9 14 Contacteur & clé sur ON IE-44
7 W—E, 814 Pas de défaillance (voyant de “CHECK ENGINE" éteint) et IE-45
moteur en marche
Ve—E, 4—9 -
\ oz Plaque de mesure comiplétement
05—25 Contacteur & clé sur ON | © " ,
ermée ,
8 2 IE-46
Vs —E, 58 Plaque de mesure comp etement
ouverte
25.—55 Ralenti
9 |  THA—E 2—6 Contacteur a clé sur ON | Température d'air admis, 20°C IE-47
o - : C Température de liquide de .
10 THW — E, 0525 Contacteur a clé sur ON refroidissement, 80°C IE-48
“EGR —E, 8 — 14
11 Contacteur a clé sur ON IE-49
* 8D —E, 8 — 14
12 A/C—E, 8 — 14 Contacteur a clé sur ON | Climatiseur en action {ON) 1E-50
Fiches.multiprises.du ECU
E2 Vs VCV BATT | THA STA |A/C g/W THW | IDL VE T.. {No.10] Eo1
Ig E3 W | +B SPD EGR"| SD* Er | TL | Psw No0.20| Eo2
* Suisse et Suéde uniquement
F10710




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmetre IE-39

No. Bornes Défaillance Condition Tension STD
1 +B — E, Pas de tension CONTACTEUR A CLE SUR ON 10— 14V
Relais principal EFI ECU
Fusible de ]OnCthﬂ Fusible /—\ ( N
o PN O—"—\\\~—-C +B
sv1 1 2 oL EFI 15A
ST1510,5G
Fusible de
jonction Contacteur acle Fusible
@4@) o@o
AM, IGN7,5A
e
| Batterie
€
FH1218
ECU W 0 Pas de tension entre les bornes +B et E; du ECU.
= ] ~ (CONTACTEUR A CLE SUR ON)
00000000H00C0000]
DO DEDO000HA D000 AN

Voltmatre +B E,

Vérifiers'il y a bien tension entre I borne +B du ECU et la masse.

SN
‘¥ (CONTACTEUR A CLE SUR ON)
J NON BON
FI0683 ® Vérifier le cablage entre la borne +B du ECU et
la masse. ’
ECU @ BON - MAUVAIS
.‘Iﬂl‘lul
Voltmetre I Essayer un autre ECU. Réparer ou-remplacer.
MAU~

Vérifier fusible, fusible de jonction et [VAIS
contacteur a clé.

Réparer ou remplacer.

BON
N FI06S0 i MAU
Vérifier le relais principal EFI. VAIS | Remplacer.
® BON

MAU-
Vérifier le cablage entre le relais VAIS

principat EF} et la batterie.

Réparer ou remplacer.

N F10691




1E-40

CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmeétre

No: Bornes Défaillance Condition Tension STD
2 BATT — E, Pas:de tension — 10— 14V
ECU
TN
Fusible
O™\A 5y BATT
SV11ECU-B15A
5T151 EFI15A
Fusiblede§, SV111,25B
jonction §T15810,5G
T
Batterie !
I . r E1
= - N/
F11219
ECU @ (3. Pas de tension entre les bornes BATT et E; du ECU.
Voltmetre

Volimstre

F10693

N F10691

v
masse.

[N

@

rifier's’il y a bien tension entre la borne BATT du ECU et Ia

NON BON

~ masse.

(5, Vérifier le cablage entre la borne E;.du ECU et Ia

BON

Essayer un autre ECU.

MAUVAIS

Réparer ocu remplacer.

MAU-
Vérifier fusible et fusible de jonction. | VAIS
BON
: MAU-
Vérifier:le cablage entre la borne VAIS

Rempiacer.

BATT du ECU et ia batterie.

Réparer ou remplacer.




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec tinvolt/ohmmaétre 1E-41

No. Bornes Défaillance Condition ' Tension STD
TL—Eq ' : — 8— 14V
CONTACT-
3 IDL — E, Pas de tension EUR A CLE | Papillon des gaz complétement fermé 8— 14V
SUR ON
Psw — E, Papillon des gaz complétement ouvert 8 — 14V

IDL
TL
Psw

Détecteur de position de papillon

F10984

. © TL—E,

.+ -Pas de tension entre les'bornes TL et E, du ECU.
" {CONTACTEUR A CLE SUR ON)

k
. Vérifier s'ily a tension entre la borne +B du ECU et la masse.
{CONTACTEUR A CLE SUR ON})

NON BON
Fi0894
2 Voir No. 1, page 1E-39. Essayer in autre ECU.
Voltmetre © IDL — E,, Psw — E,
Ay Pas.de tension entre les bornes IDL ou Psw du ECU.
"7 (CONTACTEUR A CLE SUR ON)
N FI0690 ® Vérifier s'il y-a tension entre les bornes TL et E, du ECU,
& ; ({CONTACTEUR A CLE SUR ON)
Ohmmeétre 3 MAUVAIS BON
_ Vérifier le détecteur de : . -
Détecteur de position ’3) position de papillon. Vérifier ie‘.s‘borr?es TL—E,,
de papillon (Voir page IE-117) de la maniére ci-dessus.
Pow [maS MAUVAIS BON
Remplacer ou réparer le Vérifier le cablage entre le ECU et le

détecteur de position de |

papillon. détecteyr de position de papillon.

FI0711




IE-42

CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmétre

No. Bornes Défaillance Condition Tension STD
4 lg— E, Pas de tension Au lancement ou quand le moteur tourne 10—12Vv
ECU
A S
Fusible de jonction Contacteur aclé @
0 Ig
30A AM, 1G,
:T:
! Batterie
I [ E1
= D
F11220
ECU @w @ Pas de tension entre les bornes IgetE, du ECU.

Fl0695

m
o)
c
&

S b 10 i |

DO0O00CHOHNGTO0R
WOOCOO0ODHOD0000

Fl0696

Ohmmetre

N\) F10691

{Au lancement ou quand le moteur tourne).

@ Vérifier s'il y a tension entre la borne Ig du ECU et la masse.

NON BON

MAU-

® Vérifier.le cablage entre la

borne E, du ECU et la masse.

VAIS | Réparer ou

remplacer.

BON

Essayer un autre ECU.

Vérifier fusible de jonction et MAUVAIS

Réparer ou remplacer.

contacteur a clg.

BON

Vérifier'le cablage entre la borne  |MAUVAIS

lg du ECU. et la batterie;

Réparer ou remplacer.

BON

Vérifier I'llA. (Voir chapitre AM) [MAUVAIS

Réparer ou remplacer.




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmétre IE-43
No. Bornes Défaillance Condition Tension STD
5 STA — E, Pas de tension Auklancement 6 —12V
M/T) ECU
Contacteur a clé g
0 STA
AM; ST Contacteur de sécurité
au démarrage {A/T) Démarreur
Fusibie de SV111,268B
jonction ST151 60A
Batterie T STA {borne 50)
JOE A
Vers le relais d’'ouverture du circuit
E,
Iw
£13261
) o Pas de tension entre les bornes STA et E, du ECU.
~ (CONTACTEUR A CLE SUR ON)
Voltmetre

Ohmmetre

Vérifier le fonctionne- | BON |Vérifier le cablage entre laborne STA du
ment du démarreur. ECU et laborne ST du contacteur & clé.
MAUVAIS BON MAUVAIS
FloBa7 Réparer ou remplacer.
@
) Verifier le cablage entre la borne E, du ECU et Ia
' masse.
BON MAUVAIS
Essayer un autre ECU. Réparer ou remplacer.
N FI0691 Vérifier fusible de jonction, batterie, ‘i\/ﬂ/ﬁg-
céblage, contacteur a clé et contacteur Réparer ou remplacer.
3 de sécurité au démarrage.
=2

{borne 50}

Démarreur

FI0336

BON

®

~ {CONTACTEUR A CLE SUR ON)

-, Vérifier s’il'y a tension a la borne STA {50) du démarreur.

Tension STD: 6 — 12V

BON

NON

Vérifier le démarreur.

Vérifier le cablage entre la borne 8T, du
contacteur 2 c¢lé et la borne STA {50) du
démarreur.




1E-44 CIRCUIT DINJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmétre
No. Bornes Défaillance Condition Tension STD
No. 10 . ; :
6 No. 20 — E, Pas de tension CONTACTEUR A CLE SURON g—14v
Fusiblede jonction Contacteuraclé
RO Résistance de ECU
30A AM, - -1G, +B/solénoide e
No. 20 g No. 10
Injecteur
N No. 10
T No. 20
1 Batterie E
i 1
JI
Flog18

Voltmétre

F10698

" ECU. (CONTACTEUR A CLE SUR ON)

-.:Pas de tension entre les bornes No. 10 et/ou No. 20 et E, du

.- Vérifier s'il y a bien la tension spécifiée entre la borne +B.de la
. résistance de solénoide et lamasse. Tension STD:

8 —14vV

11222

BON NON

MAU~

Vérifier fusible de jonction,
cablage et contacteur a clé.

VAIS | Réparer ou

remplacer,

5

3

Vérifier s’il y a bien la tension spécifiée entre laborne No: 10.0u
No. 20 de la résistance et la masse. Tension STD:

9—14V

BON

NON

i

Vérifier la résistance de la bobine magnétique

37 de chaque injecteur.

Remplacer la

@)

Résistance STD: 1.5 — 3,0 O résistance.
BON MAUVAIS
Remplacer I'injecteur.
MAU ,
Vérifier le cablage entre le ECU  |VAIS | Réparer ou remplacer le
etla résistance. cablage.

BON

Essayer un autre ECU.

F10263




CIRCUIT D’'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec unvolt/ohmmaétre

IE-45

Fl0699

2
Voltmeétre
E—
6 .. o
g
Bow "a"
.9
rr——)

~ #10700

3

Ohmmetr

T

N FI0681

No; Bornes Défaillance Condition Tension STD
: afaill t “CHECK ENGINE"
7 W — E, Pas de tension Pa§ de défaillance {vovan 612V
éteint) et moteur en'marche
ECU
Fusibie @
R O e W
GAUGE 7,5A Voyant
“CHECK ENGINE"”
. E,
Bloc d'instruments de bord l
= L
10728
® -~ Pasde tension entreles bornes W et E; du ECU.
ECU " {Ralenti)
Voltmeétre

NON

BON

" masse.

@ Vérifier le cablage entre la borne E; du ECU et Ia

BON

MAUVAIS

Essayer un agutre ECU.

Réparer ou remplacer.

Vérifier le fusible GAUGE (7,5A) ainsique le
voyant “CHECK ENGINE"”

BON

MAUVAIS

L

éparer ou remplacer.

Le fusibie saute encore
MAU-

Vériﬁer le cablage entre la borne W
du ECU et le fusible. '

VAIS

Réparer ou remplacer.




IE-46

CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmétre

Voitmétre

FI0701

ooy

Voltmeétre -

N F10690

ey
Ohmmaétre Débitmeétre d'air
| az/*j\/o

{Voir page IE-115)

T w,,m;,.,/ l“
—,
RS

F11103

No. Bornes Défaillance Condition Tension STD
Ve — E, — 49V
CONTACT-
Vs — E, EUR A CLE |Plaque de mesure complétementfermée| 0,5 — 2,5V
8 Pas de tension SUR ORN
Vs —E, Plaque de mesure complétement ouverte 5—8V
Vs — E, Ralenti — 25—-558Y
ECU
[ +B
]
— 1 Ve

\\//sL 1 Ve

) 1 Vs

£y

Débitmeatre d'air
L E,
- R
F10729
ECU
J ~ Pas de tension spécifiée aux bornes Vc ou Vs et E, du ECU.
~ (CONTACTEUR A CLE SUR ON)

o Vérifier 5'il y a tension entre fa borne +B du ECU et la masse.
" ([CONTACTEUR A CLE SUR ON)

BON

NON

Voir No. 1, page {E-39

et la masse. :

Vérifier le cablage entre la borne E, ou E, du ECU

BON

MAUVAIS

(3 Vérifier le débitmetre d’air.

Réparer ou remplacer.

MAUVAIS

BON

Remplacer le
débitmetre d'air.

Vérifier le cablage entre le ECUJ et le
débitmetre d'air.

BON MAUVAIS

Essayer un autre ECU.

Réparer ou remplacer.




CIRCUIT D’INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmeétre IE-47
No. Bornes Défaillance Condition Tension STD
CONTACT-
9 THA — E, Pas de tension EUR A CLE Température d’air admis, 20°C 2—-6V
SUR ON
ECU
E +8
N
THA
— > THA
Sonde de température d’air
{débitmeétre d'air)
OO E}
L
- —
FI0730
© o) Pas de tension entre les bornes THA et E, du ECU.
ECU ' (CONTACTEUR A CLE SUR ON)
=N
Voltmetre E,
@ Vérifier sil y a tension entre la borne +B:du ECU et la masse.
¥ (CONTACTEUR A CLE SUR ON)
BON NON
FI0702 Voir No. 1, page 1E-39
ECU @
o !
Voltmetre +B Vérifier le cablage entre la borne E; ou E, et la masse.
BON MAUVAIS
= fier | de d
Vérifier la sonde de .
® température d'air. Réparer ou remplacer.
MAUVAIS BON
- FI0690 5 §
Remplacer le Vérifier le cablage entre ie ECU et la
® débitmetre d'air. sonde de température d’air.
N Débitmetre d’air BON MAUVAIS
Ohmmetre {
°°+0 Essayer un autre ECU. Réparer ou remplacer.
/ THA
M
{Voir page IE-115)
F10330




IE-48

CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage ‘avec unvolt/ehmmeétre

No. Bornes Défaillance Condition Tension STD
CONTACT- . L. .y
Température de | de de refroidisse-
10 | THW —E, | Pasde tension | EUR A CLE perature de quide ce retroitisse” | 0.5 — 2,5 v
ment, 80°C :
SUR ON
ECU
}{ +B
Capteur de température d'eau
™ THW
s THW
IE
i W E2 2
R .E1
R
Fi1221

w Pas de tension entre les bornes THW et E,.
~~ (CONTACTEUR A CLE SUR ON)

@) Vérifier 'il y a tension entre la borne +B du ECU et la masse.
"~ (CONTACTEUR A CLE SUR ON)

BON

NON

Voir No. 1, page IE-39

Réparer ou remplacer.

~—

Capteur de température d'eau
/

F11223

F10703
ECU @
Voltmétre 4B ) Vérifier le cablage entre la borne E;ou E, du ECU et |a
S
e / masse.
BON MAUVAIS
N & \
@, Vérifier le capteur de
" température d'eau.
MAUVAIS BON
N FI0690
Remplacer le capteur Vérifier le cablage entre le ECU et le
Ohmmatre ®] de température d’eau. capteur de température d'eau.
) BON

MAUVAIS

Essayer un autre ECU.

Réparer ou remplacer.




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE ~ Dépannage avec-un-volt/ohmmeétre 1E-49
Mo. Bormes Défaillance Condition Tension STD
EGR . , :
11 sp E, Pas de tension CONT A CLE SUR ON 8 — 14V
Suisse et Suede uniguement
ECU
Fusible de conacteur aclé Fusible VSV {EGR) E 3
a0 [ VA ] O EGR
Enai [ I
ngine 15A
Fusible de Fusible de
jonction 30A jonction 1,258 sSD
) E,
Batterie | S
FI1242
o) Pas de tension entre les bornes EGR ou SDet E, du DCE.
' (CONTACTEUR A CLE SUR ON)

Voltmétre

F11243

Voltmeétre

ECU )

EUODDODOO; DOOO00]
ilelalalalalsl i elulnlnlaln]
i

N Fl1244

Ohmmetre

F108691

) Vérifier s'il y-a tension entre les bornes EGR ou 8D du ECU
=" etla masse. (CONTACTEUR A CLE SUR ON)

NON BON

8
masse.

.. Vérifierle cablage entre la borne E, du ECU et la

BON

i

MAUVAIS

Essayer un autre ECU.

Réparer ou remplacer.

k

MAU~

Vérifier fusibie, fusible de jonction et
contacteur a clé.

VAIS

Réparer ou remplacer.

BON
: MAU-
’\/ér.iﬁer le relais principal du moteur. {VAIS Remplacer.
{Voir page CH-26)
BON ,
i MAU-
Vérifier la YSV. VAIS Remplacer.
BON
MALU=
VAIS

Vérifier le cablage.

Réparer ou rempia(:er._J




IE-50 CIRCUIT D’INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmeétre
No. Bornes Défaillance Condition Tension STD
i2 A/C — E, Pas de tension Climatiseur en marche 8— 14V
ECU
TN
Amplificateur
de A/C ACC
E,
Compresseur de A/C
B —
F10922
-~ Pas de tension entre les bornes A/C et E, du ECU.
N . .
{Climatiseur en marche)
Voltmeétre ,

F10704

@ Vérifier il y a tension entre la borne A/C du ECU et la masse.

Voltmeétre

.
v

FI0705

NON BON
@ Vérifier le cablage entre la borne E; du ECU-et la
=~ masse.
BON MAUVAIS

Essayer un autre ECU.

Réparer ou remplacer.

F10691

Vérifier-le fonctionnement du BON . )
compresseur. Vérifier le cablage entre
MAUVAIS laborne A/Cdu ECUet
I"'amplificateur.
MAUVAIS
Réparer ou remplacer.
MAU-
Vérifier s'il y a tensicn entre la borne {VAIS )
. i Réparer ou remplacer.
de I'amplificateur et la masse.
BON ,
MAU-
Vérifier le cablage entre I'amplificateur {VAIS

et le ECU ou le compresseur.

Réparer ou remplacer.




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ochmmetre 1E-51

Fiches multiprises du ECU
ECU du TCCS (1S-E)

Symbole Désignation de la borne Symbole Désignation de la borne
Ep MASSE DU MOTEUR T FICHE DE VERIFICATION
Ey) MASSE DU MOTEUR iDL DETECTEUR DE POSITION DE PAPILLON
No. 10 | INJECTEUR THA SONDE DE TEMPERATURE D'AIR
No. 20 | INJECTEUR Vee SONDE DE PRESSION
STA CONTACTEUR DE DEMARREUR PIM SONDE DE PRESSION
IGt ALLUMEUR Psw DETECTEUR DE POSITION DE PAPILLON
E, MASSE DU MOTEUR THW CAPTEUR DE TEMPERATURE D’EAU

NSW CONTACTEUR DE SECURITE AU DEMARRAGE E, MASSE DE SONDE

V-ISC VSV DE ISC VAF RESISTANCE VARIABLE
VF FICHE DE VERIFICATION SPD CAPTEUR DE VITESSE

GO CAPTEUR DE REGIME MOTEUR Fe RELAIS D'OUVERTURE DE CIRCUIT
E,y MASSE DE SONDE A/C CONTACTEUR MAGNETIQUE DE A/C
G CAPTEUR DE REGIME MOTEUR BATT . | BATTERIE
Ne CAPTEUR DE REGIME MOTEUR W VOYANT
IGf ALLUMEUR +B, RELAIS PRINCIPAL

BRK CONTACTEUR DE FREINAGE +B RELAIS PRINCIPAL

Fiches multiprises du ECU

Ex INotofsTa | Insw] | Yec 6Ol 6 Jier | T |Ha|PivTHW Fo BATT| +B.
En No.20l1Gt | E1 Ve | Ex | Ne [BRe]iDL| Ve |Psw | & |IvaF|  [spplasc w|+8

F10605




{E-52 CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage’avec un volt/ohmmetre

Tension aux fiches multiprises du ECU
ECU du TCCS (1S-E)

No. Bornes Tension $TD Condition . Voir-page

1 12 —E; 10 —14 Contacteur a clé sur ON ‘ {E-B3
1
2 BATT — E, 10 — 14 — IE-54
iDL — E, k Papillon des gaz ouvert
3 4—8 Contacteur a clé IE-55
sur ON Papillon des gaz complétement
PSW —_— E]
ouvert
4 Gt — E; 07—1.0 Ralenti IE-56
5 STA — E; 6—12 Lancement IE-B7
No. 10 Eqy o
- —_ N -
8 No. 20 " E,, 9—14 Contacteur a clé sur O IE-58
Sfai 1 de "CHECK ENGINE" éteint) et
7 W—E, 814 Pas de défaillance {voyant de ) ’ IE:59
moteur en marche
PIM —E, 1 25—45
g8 - 1 Contacteur & clé sur ON IE-80
Vee = E, 4—86 ‘ ‘
9 THA — E, 156—35 ggpgﬁfew a clé Température d'air admis, 20°C IE-61
10 THW — E 01—10 Contacteur'a clé Température de liquide de IE-62
N 2 ’ ' sur ON refroidissement, 80°C [ e
1| ac—g g—14 | Contacteursclé Climatiseur en action ON | IE-63
Fiches multiprises de ECU
L St LI L S L e P | —
Eo [No.10f STA nswl |Vsc 6ol G fiaf| T |THA|PIM [THW Fc | [BATT| +B:
Eoi INo.20 1G] E1 | VF | Ea | Ne |BRK|IDL| VcfPsw | E: Eg VAF SPD A/CT W |+8B

L FI0605




CIRCUIT D’INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un-volt/ohmmeétre IE-B3
No Bornes Défaillance Condition Tension STD
+
1 +§ — E, Pas de tension CONTACTEUR A CLE SUR ON 10— 14V
1
Relais principal EF! ECU
Fusible de jonction  Fusible /\ (‘“‘—‘“—‘\
N oo +B
05G EFI 15A )
Fusible de o
jonction Contacteur a clé Fusible
-0 o<Jo +B,
30A AM, IG, IGN7,5A
=
i Batterie
£
- = =4
F11275
S Pas:de tension entre les bornes +B et E, du ECU.
( ' (CONTACTEUR A CLE SUR ON)
noCaan -
Voltmeétre = @ Vérifier 8'il y a bientensionentre la borne+B.ou+B, du ECU et la
; " masse. {CONTACTEUR A CLE SUR ON)
A NON BON
v o
~ F11245 5, Vérifier le cablage entre laborne E, du ECU et
' la masse.
ECU @ BON MAUVAIS
[ =) IO =1 ;
| ER T O E—
Voltmétre ! = Essayer un autre ECU, eparer ou remp -
\ e B, B
“\T\ \f“ MAUVAIS
Vg ’ Vérifier fusibie,,fusibie de jonction et K&parsr ou remplacer.
contacteur & clé.
BON
Fi1248 ‘MAUVAIS
— Vérifier le relais principal EFl: Remplacer:
ECU &)
ELTE T wor
Ohmmeétre = - | MAUVAIS
1‘, \

_J

Q+@-

F10552

Vérifier le cablage entre le relais

principal EFl et {a batterie.

Réparer ou remplacer. |




iE-B4 CIRCUIT-D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmétre
No Bornes Défaillance Condition Tension STD
2 BATT — E, Pas de tension - 10— 14V
ECU
T
Fusible
O™\ BATT
ECU-B1BA
Fusible de 60A
jonction
¥
Batterie i
JI— r )
11218
) {17 Pas:de tension entre les bornes BATT et E, du ECU.
.
ECU BATTh
’ 5 Verifier s'ily a bien tension entre la borne BATT du ECU et la
Voltmétre ~ masse.
| NON BON
/ VX»"\\‘ 5
: v Vérifier le cablage entre la borne E, du ECU et la
- F10550 masse.
BON MAUVAIS
ECU 2
Réparer ou
| {—1 = Essayer un autre ECU. remplacer.
Voltmétre e
A Vérifier fusible et fusible de jonction. |[MAUVAIS| Remplacer.
S A:;—»-—-l /:
v BON
Vérifier le cablage entre la borne MAUVAIS | Réparer ou
Flos51 du ECU et la batterie. remplacer.
ECU €

B
Ohmmétre L=

Fi0552




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmétre IE-BB
No Bornes Défaillance Condition Tension STD
IDL — E, CONTACT- | papillon des gaz ouvert 4-6V
3 Pas de tension EURACLE
Psw — E, SUR ON Papillon des gaz complétement ouvert 4—6V

iDL

L1

ﬁSW

Détecteur de position de papillon

F11259

@1DL-E1, Psw - E1

=

Pas'de tension entre les bornes IDL ou Psw et E, du ECU.

Voltmétre

]

Vi ant

Ohmmaétre

Détecteur de position
de papillon

1
T e Y

0 o

—

FL

[

(CONTACTEUR A CLE SUR ON)
& Vérifier 'il y a tension entre la borne +B ou +B, du ECU et la
' masse. ([CONTACTEUR A CLE SUR ON)
NON BON
F11403 ”
Vérifier le cablage entre laborne E, du ECU et la masse.
@
MAUVAIS
+B Réparer ou remplacer.
i .
Voir No. 1, page MAUVAIS Réparer ou remplacer.
IE-B3 ]
Fi1246 BON
Vérifier le détecteur de
@& (3y position de papitlon.
~  (Moir'page [E-117) MAUVAIS
W MAUVAIS BON

Réparer ou remplacer
le détecteur de
papillon.

Vérifier le cablage entrele ECU et le
détecteur de position de papillon.

\tﬁ:%”—_’—j
L

BON

FI0711

Essayer un autre ECU.




IE-56 CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmaétre

Mo. Bornes Défaillance Condition : Tension STD
4 IGt — E, Pas de tension Au ralenti 0710V
ECU
EAI e
Fusible de jonction ~ Contacteur a clé
OO P ) Gt
30A AM, IG,
-0 1Gf

--4

Batterie

ot

A}

|
FI1531
W @ Pas de tension entre les bornes IGt et E, du ECU.
ECU h {Au ralenti)
T o] X (o)
. SR EEEE R R
Voltmeétre /
== W (3 Vérifier s'il y a tension entre la borne IGt du ECU et la masse.
Vdi/\ 7 {Au ralenti)
LS
y o ' NON BON
MAUVAIS
F10191 s apr ~ L
3 Vérifier le cablage entre la =| Réparer ou
: — * borne E;du ECU et la masse.| remplacer.
ECU — — — @
T ﬁﬂs 0L n:n) L ni;;w Cﬁ 1H13 BON
N i ] K X Fif k| LI
\(oiimetre : {H :
H ‘ IGt 4 ‘ Essayer un autre ECU.
Vérifier fusible de jonction et ;
. -] Réparer ou remplacer.
contacteur a clé.
FI0559 BON MAUVAIS
ECU ® Vérifier i-e cablage entre le ECU et Réparer ou remplacer.
la batterie. =
Ohmmetre BON MAUVAIS
/ Vérifier 1'lIA. " (Voir chapitre AM) | Réparer ou remplacer.

e , MAUVAIS

FI0552




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmeétre 1E-B7
No. Bornes Défaillance Condition Tension 8TD
5 STA — E, Pas de tension Au lancement 6 —12V:
| (V/T) ECU
Contacteur a clé
043 o@: O STA
AM, ST, Contacteur de sécurité
au-démarrage (A/T) Démarreur
!fusibje de B0A
jonction ___E[Lg >ﬂ
T STA (borne 50)
Batterie |
cop §
Vers le relais d'ouverture du circuit
E
1 1L
F11261
‘ w o Pas de tension entre les bornes STA et E; du ECU.
' (CONTACTEUR A CLE SUR ON)
STA ECU -
el GLD = il -(IIE_
H {00 13 I § JLHGLY
aOOECHDOODDOONMO000000N -
Voltmetre = A 4rifi BON
"x\\\h ( ;/enﬁ,er le Viérifier le cablage entre laborne STA du
| - onctionnement. ECU et Ia borne ST, du contacteur a clé.
)g\ / du démarreur.
v o MAUVAIS BON MAUVAIS
Fig211
Réparer ou remplacer.
ECU @
H%%iam%ﬁgyﬁé%ﬁ @ Vérifier le cablage entre la'borne Eydu ECU-ef la
Ohmmétre (nm] BOO000ONAN 0000000 "L masse.
ONE1= \
— | % y BON MAUVAIS
O Essayer unautre ECU. Réparer ou rémplacer.
e : ' MAUVAIS
S 10552 Vérifier fusible de jonction, batterig,
cablage, contacteur a clé et contacteur Réparer ou remplacer]
: de sécurité au démarrage.
Voltmetre (3
BON
v\;—\, Démarreur : - - - )
' @ Vérifier s'il y a tension & la borne STA{80) du démarreur.
y e = (CONTACTEUR A CLE SUR ON} " Tension STD: 6 — 12V

o ;
STA
{borne BO)
Jr it

Fi0336

NON

BON

contacteur a clé
démarreur.

Vérifier ledémarreur.

Vérifier le cablage entre la borne ST, du

et la borne-STA (B0} du




iE-58 CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmétre

No. Bornes Défaillance Condition Tension STD
No. 1
6| Mo-T0_Eoi ' b de tension CONTACTEUR A CLE SUR ON 9—14v
No. 20 E02 i
Contacteur 4 clé
—— Résistance ECU
AM, IG, *+ B/ de solénoide VS
Fusible de No.20 No. 10
jonction 30A
Injecteur
-
Batterie !
i
— FI1258
W 7y Pasdetension entre les bornes No. 10 et/ou No. 20 et E,, et/ou
. E,; du ECU. (CONTACTEUR A CLE SUR ON)
No. 10 No. 20 EcuU ,

Voltmétre

v

Fi0144

. Vérifier s'il y a bien la tension spécifiée entre‘la borne +B de la
 résistance de solénoide etlamasse. TensionSTD: 9— 14V

Voltmeétre )

F11222

BON NON
Vérifier fusible de jonction, Réparerou
céblage et contacteur & clé. remplacer.

MAUVAIS

Vérifier 8'ily a bien la tension spécifiée entre laborne No. 10ou
“'No. 20 de la résistance et la masse. Tension STD: 9—14V

BON NON

Vérifier la résistance de la bobine magnétique Remplacer I
3’ de chaque injecteur, o
Résistance STD: 1,56 —3,0Q resistance.

S F10263

BON MAUVAIS

Remplacer l'injecteur.

Vérifier le cablage entre le ECU Réparer ou remplacer le
et 1a résistance. céblage.
BON MAUVAIS

Essayer un autre ECU.




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmaétre IE-59
No Bornes Défaillance Condition Tension STD
afai t “CHECK ENGINE”
7 W —E, Pas de tension | o de défaillance (voyant "CHEC i 8—14V
éteint) et moteur en marche
ECU
r’ TR
Fusible @
e > W
-GAUGE 7,5A Voyant
“CHECK ENGINE”
Bloc d'instruments de bord B,
- J
F10728
- W . Pas de tension entre les bornes W et E, du ECU.
* {Ralenti)
Volimeétre I . .
— (27 Vérifier sil y a tension entre la borne W du ECU et la masse.
i NON BON
Y, e
- JELrLx!| I R _ Vérifier le cablage entre la borne E; du ECU et Ia
¥ masse.
ECU @ BON MAUVAIS
Voltmetre Essayer un autre ECU. Réparer ou remplacer.
Vérifier Je fusible GAUGE (7,B6A) ainsiquele
voyant “CHECK ENGINE".
BON MAUVAIS
FI1262 :
; Réparer ou remplacer.

Ohmmeétre |

Fi0552

Le fusible saute encore

Vérifier le cablage entre la borne W
du ECU et le fusible.

Réparer ou remplacer,

MAUVAIS




IE-B60 CIRCUIT D’INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avéc un volt/ohmmétre
No. Bornes Défaillance Condition Tension STD
PIM — E, ; 25 —45YVY
8 Pas de tension CONTACTEUR A CLE SUR ON
Vee — E, 4 -6V
ECU
E,
PIM 5
PIM
Ve
Ve
Sonde & dépression
{sonde de pression absolue
de collecteur) E
! 1
.y | S
- Fl1226
G @ PIM — E2, Vee~ E2
E D Pas:de tension entre les bornes PIM ou Vec et E, du ECU
CU_ vee \\\PIM Y (CONTACTEUR A CLE SUR ON)
) =AW ==
Eessisamaesy asmssss
Voltmeétre
Wéjygz . \/em‘ter s'il y a tension entre la borne +B ou+B, du ECU et la
/i‘w ! / / ' masse. (CONTACTEUR A CLE SUR ON)
L/ /
v I NON BON
Fl1264 | ‘
L~ Vérifier le cablage entre la borne E, du ECUetla
ECU @ ¥ masse.
=] ==l =1
Voltmatre om%ﬂmﬁﬁn%ﬁﬁ%} ’jﬁ%rﬁi MAUVAIS
‘ . . . +B
)g\ W/ ):“J B Réparer ouremplacer.
\ / ) //
Voir No. 1; page [E-B3. MAUVAIS IRgparerouremplacer.
“BON
...Fl1248
Vérifier Ie? céblage gntre le ECUet | MAUVAIS Réparerouremplacer,
ECU 3 la sonde & dépression.
BON

Ohmmétre

—

+ 3
Q -4

Essayer un autre ECU.

F0552




CIRCUIT D’INJECTION ELECTRONIQUE ~ Dépannage avec un volt/ohmmeétre lE-61
No: Bornes Défaillance Condition Tension STD
i CONTACT- ;
9 THA — E, Pas de tension EUR ACLE Température d'air admis, 20°C 1.5~+-356V
SUR ON
ECU
Sonde de température d'air 1 + .
— T]THA (By)
o THA
L{W(,«: E2 }
] E;
& E]
b S
= F10487
@ a Pas de tension entre les bornes THW et E, du ECU.
. ; -~ ([CONTACTEUR A CLE SUR ON)
ECU THA
. PRS0 BRESRRE e RREEEEE :
Voltmetre - (5, Veérifier s'il y a tension entre la borne +B ou +B; du ECU'stla
/‘L\ ) Ez% ““-masse. {CONTACTEUR A CLE SUR ON)
// 80ON NON
Y} - e’
Floace Voir No. 1, page 1E-53:
Voltmetre

F11246

Vérifier lecablage entre laborne Ejdu ECU et la masse.

BON

7, Vérifier la sonde de
. température dair.

MAUVAIS

BON

MAUVAIS

{

Réparer ou remplacer.

I
1.(3‘3/,‘

Fi1480

Remplacerda sonde
de température d'air.

Vérifier le cblage entre le ECU et la
sonde de température d'air.

BON

Essayer un'autre ECU.

MAUVAIS
i :

Réparer ou remplacer
le cablage.




IE-62 CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmétre
No. Bornes Défaillance Condition Tension STD
CONTACT- p - ‘e
. Température de liquide de refroidisse-
10 | THW — E, Pas de tension EUR A CLE ment, 80°C 0,1 —-10V
SUR ON
ECU
Capteur de température d'eau (J;BB )
— T THW '
o THW
LVW\,—c E2 I
" E2
T L
(e E]
— B
= FI0487
W /7, Pas de tension entre les bornes THW et E,.
( ' (CONTACTEUR A CLE SUR ON)
ECU THW
il
c— )\ ] ‘
R oo iﬂg‘if% s %;’;@diiiih’ ) " - ;
Voltmétre A ; Vérifier s'il y a tension entre la borne +B ou +B, du ECU et la
‘ " masse. (CONTACTEUR A CLE SUR ON)
/i\ BON NON
v + @
POt Voir No. 1, page IE-53.
ECU @
vormane | R R ;
t e
e i +\§3 +B Vérifier le cablage entre laborne E,du ECU et la masse.
,AK\ BON MAUVAIS
® geerr?;f)lgga’teufg%t%:;ée Réparer ou remplacer.
MAUVAIS BON
Fi1246 i
Remplacer e capteur Vérifier le cablage entre le ECU et le
% detempérature d’eau. capteur de température d'eau.
BON MAUVAIS
Essayer un autre ECU. Réparer ou remplacer.
F11223




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ochmmétre

IE-63
No. Bornes Défaillance Condition Tension STD
11 A/C —E, Pas de tension Climatiseur en marche B8-—14V

ECU

TN

Ampilificateur

de A/C A/C

i
E,
Compresseur de A/C
B —
F10922
ECU

Voltmeétre

il

§ v sl
F11267
ECU 2
Voltmetre
F11266
3
Fl0552

Pas de tension entre les bornes A/C et E, du ECU.
{Climatiseur en marche)

{2y Vérifier s'il y a tension entre la borne A/C du ECU et la masse.

NON

BON

§

& Vérifier le cablage entre la borne E; du ECU et la

masse.
BON MAUVAIS
Essayer un autre ECU. Réparer ou rempiacét
Vérifier le fonctionnement du BON
compresseur. Vérifier le cablage entre
MAUVAIS laborne A/Cdu ECUet
I'amplificateur.
MAUVAIS
Réparer ou remplacer.
MAUVAIS
Verifaer s'zi. y.a tanslon entre la borne | Réparei-ouvermplater.
de 'amplificateur et la masse.
BON
MAUVAIS
Vérifier le cablage entre 'amplificateur Réparer ol reml
et le ECU ou le compresseur. P remplacer.




1E-64 CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmeétre
Fiches multiprises du ECU
TCCS (28-E)
Symbole Désignation de la borne Symbole Désignation de la borne
Eoq MASSE DU MOTEUR 1G ALLUMEUR
Eos MASSE DU MOTEUR E, MASSE’DE SONDE
No. 10 | INJECTEUR OX SONDE A OXYGENE
No. 20 | INJECTEUR Psw DETECTEUR DE POSITION DE PAPILLON
STA CONTACTEUR DE DEMARREUR Ne SONDE DE REGIME MOTEUR
1Gt ALLUMEUR THW CAPTEUR DE TEMPERATURE D'EAU
Ve FICHE DE VERIFICATION Ve DEBITMETRE D’AIR
E, MASSE DU MOTEUR Eoy MASSE DE SONDE
NSW CONTACTEUR DE SECURITE AU DEMARRAGE Vs DEBITMETRE D'AIR
V-{SC VSV DE ISC THA CAPTEUR DE TEMPERATURE D'EAU
W VOYANT SPD CAPTEUR DE VITESSE
T FICHE DE VERIFICATION BATT BATTERIE
iDL DETECTEUR DE POSITION DE PAPILLON +B, RELAIS PRINCIPAL
A/C CONTACTEUR MAGNET!OUE DE A/C +B RELAIS PRINCIPAL
‘Fiches multiprises du ECU
L L 1| L —1
B NoadsTal ve INswllsc| w | T | oL Ne Ve | Vs | THA |BATT]+B1
Ex INo.20 I1Gf | E A/cl E | OX Psw [ THW. Ex SPD +8

Fl0605




CIRCUIT D’'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmatre {E-B65
Tension aux fiches multiprises du ECU
ECU du TCCS (28-E)

No. Bornes Tension 8TD Condition Voir page

+B Y
1 B E, 10— 14 Contacteur a clé sur ON IE-66

1

2 BATT — E, 10— 14 — IE-67

IDL — E, 8— 14 Papillon des gaz ouvert
3 Contacteur a clé sur ON - - IE-68

Pow—E, 8 — 14 Papillon des gaz complétement

ouvert
4 IGt — E, 07— 1,0 Ralenti IE-69
5 STA —E, 6—12 Lancement IE-70
No. 10 * Ey -
6 No.20 T E,, 99— 14 Contacteur a clé sur ON IE-71
7 W—E, 814 Pas de défaillance {voyant de "CHECK ENGINE" éteint) et IE-72
, moteur en‘marche
Ve —E, 86— 10 e
05—256 1 Contacteur a clé sur ON PlaqLie de mesure completement
; fermée

8 . IE-73

Vs —E, 510 Plague de mesure complétement

: ouverte
2—8 Ralenti
9 THA —E, 1—3 Contacteur a clé sur ON | Température d’air admis, 20°C IE-74
10| THW —E, 05—25 | Contacteur & clé sur ON | |cmpérature de liquide de IE-75
refroidissement, 80°C
11 A/C — E1 8—14 Contacteur . a Clé sur ON Climatiseur-en action-ON iE-786
Fiches multiprises du ECU
Ex No.10JSTA| Vr [NSW| V-1sQ W iDL | 1G] 1 Ne Ve |'Vs | THABATT]+ B
Eez N0.20} IGF |- Es A/C| E2 | OX Psw [ THW Exn SPD +B

FI0805




iE-66 CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmétre

No. Bornes Defaillance Condition Tension STD
1 ig — E; Pas de tension CONTACTEUR A CLE SUR ON 10— 14V
1
Relais principal EF} ECU
Fusible de jonction  Fusible /\ ( ‘
Ot 0 L oA 0 > +B
2,00 EFI115A )
Fusible
de jonction  Contacteur a clé Fusible
OO o<J +B,
30A AM, IG, IGN7,5A
.__f
g Batterie
AL
I )
) ) - \..____..._.....__../ F11275
0 Pas de tension entre les bornes +B ou +B, et E,.
~ (CONTACTEUR A CLE SUR ON)
Voltméatre @ Vérifier s'il y a bien tension entre la borne +B ou +B,du ECU et la
i masse, (CONTACTEUR A CLE SUR ON)
A NON BON
i Y, + @t
~ F11245 3, Vérifier le cablage entre la borne E, du ECU et
= la masse.
ECU @ BON MAUVAIS
Volemétre ‘ 5 Essayer un autre ECU. Réparer ou remplacer.
N\ o+ 1
A ks
[ / MAUVAIS
Vérifier fusible, fusible de jonction et ,
N Réparer ou remplacer.
contacteur a clé.
BON
% MAUVAIS
Fi1246
Vérifier le relais principal EFI. Remplacer.
® BON
MAUVAIS
Vérifier le cablage entre le relais i i
principal EFl et la batterie. Réparer ou remplacer.

F10552




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmetre IE-67

Neo. Bornes Défaillance Condition Tension STD
2 BATT — E, Pas de tension — 10— 14V
ECU
EE—
Fusible
O™N\O BATT
ECU-B 15A
Fusible
de jonction 1,258
i
Batterie i
I F )
= D
Fi1219

Veltmetre
\%"\/
v + @’
Voltmétre
V +
FI0557
ECU 3
I Irr:f?fi‘ == Tt
Ohmmeétre L 2838000000000/Ad0on)

/\/

+ G
Q 25

F10552

{1; Pas de tension entre les bornes BATT et E, du ECU.

Vérifier s'il y a bien tension entre la.borne BATT du ECU et la

masse.
NON BON
3 Vérifier le cablage entre la borne E, du ECU et 1a
' masse. \
BON MAUVAIS

Essayer un autre ECU.

Réparerouremplacer

MAUVAIS

Vérifier fusible et fusible de jonction.

Remplacer.

BON

MAUVAIS

Vérifier le cablage entre la borne
du ECU et la batterie.

Réparerouremplacer.




IE-68 CIRCUIT D’INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmétre
No. Bornes Défaillance Condition Tension STD
IDL — E, CONTACT- | papilion des gaz ouvert 8~14V
3 Pas de tension EURA CLE
Psw — E, SUR ON Papillon des gaz complétement ouvert| 8-—14V
DL
E1
Psw A
Détecteur de position de papillon
E,
F{1259
© IDL - E1, Psw ~ E1

ECU mz.%g ?) Psw

]| Fﬂ"" \-&_ sy
gl |
=5 Qgi SEEEE 17}1 Heac

ir ol

L—w
Gl
ey

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

T
VI
F11247
ECU @
T =1 1. el
lffﬂm HREE
Voltmeétre A
Vel

F11248

7, Pas de tension entre les bornes IDL ou Psw et E, du ECU.
"~ {CONTACTEUR A CLE SUR ON)

Vérifier s'il'y a tension entre la borne +B ou +B, du ECU et la
= masse. (CONTACTEUR A CLE SUR ON})

NON

BON

Vérifier le céblage entre laborne E; du ECU et la masse.

Voir No. 1, page

MAUVAIS

MAUVAIS

Réparer ou remplacer.

{E-66

BON
§

Détecteur de position
de papillon

FI0711

(8 position de papillon.
{Voir page IE-117)

Vérifier le détecteur de

MAUVAIS

BON

Réparer ou remplacer.

MAUVAIS

Réparer ou remplacer
le détecteur de
papillon.

Vérifier le cablage entre le ECU et fe
détecteur de position de papillon.

BON

Essayer un autre ECU.




1E-69

I[

J

CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ochmmeétre
No. Bornes Défaillance Condition Tension STD
4 IGt — E, Pas de tension Au ralenti 07— 10V
ECU
)
Contacteur a clé
o<Jp
AM, G,
Vers le compte-tours =
Fusible § 30A
de jonction
T G
Batterie ; t
i Ne
1Gf
E,
F11534
@ 9 Pas de tension entre les bornes [Gt et E, du ECU.,
ECU A ralenti)
"ﬁ}u i = e
kjj@”@“@ﬁ HHEREER BReAe
Voltmeétre ~ { ;
, ) . Vérifier s'il y a tension entre a borne IGt du ECU et la masse.
ff\ = (Au ralenti)
R NON BON
MAUVAIS
£10101 Vérifier le cablage entre la Réparer ou
borne E; du ECU et la masse. remplacer.
ECU [ e ——® BON
HEEHERRRRRAEER R0
Voltmetre : / Essayer un autre ECU.
MAUVAIS
Vérifier fusible de jonction et ,
N = Réparer ou remplacer.
contacteur a clé.
BON
MAUVAIS
FI0559
: Vérifier le distributeur. Réparer ou remplacer
e {Voir page AM-16) ’
ECU 3
ﬁ%hu 7 lﬁ‘u i) J;{ﬁbl. a‘ BON |
Ohmmétre ‘Q_@Q@lﬂﬁ EO00 zj% aln r‘:j MAUVAIS
ST Vérifier le cablage entre je ECU
’ 3 : Ré ! .
] NS Er W ot 15 battaria parer ou remplacer
7 /s’
Q7 g BON
5 MAUVAIS
Vérifier 'allumeur.
er.
(Voir page AM-13) Réparer ou remplacer
FI0852




IE-70

CIRCUIT D’'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmétre
No. Bornes Défaillance Condition Tension STD
5 STA — E, Pas de tension Au lancement 6—1i2V
M/T) ECU
Contacteur & clé
ol <Jp STA
AM, ST, Contacteur de securité
au démarrage (A/T) Démarreur
Fusible 1,258 i ] i
de jonction ;
T STA {borne 50)
Batterie |
e §
Vers le relais
d'ouverture du circuit E,
E&“ﬁ
Fl1261
@ PN Pas de tension entre les bornes STA et E, du ECU.
\ " {CONTACTEUR A CLE SUR ON)
STA ECU
] == =1
QEDD}@F elaiamsinisl) i sinsisa ;
Voltmetre =BG ;}/ﬂ”f{ef le BON | Vérifier le cablage entre la borne STAdu
— d%”gg?n”af;?g?m "1 ECU et la borne ST, du contacteur a clé.
MAUVAIS BON MAUVAIS
Vv v
Fi0211 Réparerouremplacer.
ECU @ |
=T I =1 N == . Vérifier le cablage entre la borne.E, du ECU et la
Ohmmeétre @@Q%%%Q%EHR@% J & rmasse. ° j
7 1 ‘
NS W BON MAUVAIS
/ J §
($3be / Essayer un autre ECU. Réparer ou remplacer.
: MAUVAIS
10552 Vérifier fusible de jonction, batterie,
, cablage, contacteur aclé et contacteur Réparerouremplacer.,
Voltmatre o) de sécurité au démarrage.
BON
v\—\ Démarreur

F10336

o

s Vérifier s'il y a tension a la borne STA (50) du démarreur.

(CONTACTEUR A CLE SUR ON) Tension 8TD: 6 — 12V
BON 1 NON
[
Vérifier | Vérifier le cablage entre la borne ST, du
?n erte ‘ contacteur a clé et la borne STA (50) du
démarreur. démarreur.




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec:un volt/ohmmetre 1E-71

No. Bornes Défaillance Condition Tension STD
L1 E i
6 | N 1% E | pagde tension CONTACTEUR A CLE SUR ON 914V
No.20  E, ,
Contacteuraclé
o<Do Résistance ECU
AM, IG, +B | de solénoide TN

{ ]

No. 20 , No.10

Fusible 30A
de jonction

Injecteur

PO Do

Batterie

-
!
[
-

Fi1258

=

. Pasdetension entre les bornes No. 10 et/ou No. 20 et E, et/ ou
) Eyy duECU. ([CONTACTEUR A CLE SUR ON)

No. 101\ ANo 20 ECU

Voltmetre

i i = Vérifier s'ity a bien la tension spécifiée entre la borne +Bde la
V\r\ \\‘w/ “ résistance de solénoide et la masse. TensionSTD: 9—14V
/
/ / BON NON
Ve
o (B .
FioTad Vérifier fusible de jonction, MAUVAIS| Réparer ou
cablage et contacteur a clé. remplacer.
Voltmetre @

. Vérifier s'ily a bien la tension spécifiée entre laborne No.. 10 ou
@ No. 20 de la résistance et la masse. Tension8TD: 9—14V

BON S NON
Vérifier la résistance de la bobine magnétique Remplacerla
(3) de chaque injecteur. ésist
Résistance STD: 1,6 — 3,00 resistance.
WL, F11222 BON : MAUVAIS
Remplacer I'injecteur.
@ p j
Injecteur
> MAUVAIS
, Veérifier le cablage entre le ECU Réparer ou remplacer le
Ohmmetre o et la résistance. cablage.
/ BON
/ Essayer un autre ECU.

F10263




{E-72 CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE - Dépannage avec uin volt/ochmmétre
Ao, Bornes Défaillance Condition Tension STD
7 W —E, Pas de tension S?as.de défaillance (voyant “CHECK ENGINE"™ 8 _ 14V
étein) et moteur en marche
ECU
( TR
Fusible @
e P SO . W
GAUGE 7,B5A Voyant
“CHECK ENGINE"
Bloc d’instruments de bord l Ey
R . J
F10728
o .. Pas de tension entre les bornes W et E; du ECU.
=~ {Ralenti)
ECU W
M
— — o)
HALIDO0NIDMOCDRODRIET HEH
V itmétre k_;:![l OCDO0000K 11’3“; i 105
° S E,__ 20 Vérifier 8'il v a tension entre la borne W du ECU et la masse.
- NON BON
v To’
F11408 -, Vérifier le cablage entre la borne E,duECUetla
" masse.
£C0 @ BON MAUVAIS
"E.::Eg’lﬂni"‘ |
Voltmétre JaodEa R SR e RE - Essayer un autre ECU. Réparer ou remplacer.
7y
v id Vérifier le fusible GAUGE (7,5A) ainsi que le
voyant voyant "CHECK ENGINE".
BON MAUVAIS
4 F11408
Réparer ol remplacer.
ECU | 3 Le fusible saute encore
;
Ohmmétre j Vérifier le céblagg entre ta borne W Réparer ou remplacer.
et du ECU et le fusible.
|l ' MAUVAIS
3 o) T
FI0552




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmaétre IE-73
No. Bornes Défaillance Condition Tension §TD
Ve— & CONTACT- | - 6—10V
Vs — E, ' EUR A CLE |Plague de mesure complétementfermée | 0,6 — 2,5V
8 Pas de tension SUR ON
Vs — E, Plague de mesure complétement ouverie 5 —-10V
Vs — E, Ralenti — 2—-8V
Débitmetre d'air
11271
a ® Ve - Ez2, Vs~ E2
" ™ .
vei\\ Vs s+ Pasde tension spécifiée aux bornes Ve ou Vs et E; du ECU.
— = ~ (COTACTEUR A CLE SUR ON)
SR ) '-}&W " :
. _;]:@:D!‘V’] ,y BRI
Voltmetre
SRR e Z
Mi\ % E» .= Vérifier s'il y a tension entre la borne +B du ECU et la masse.
/ ‘ -/ “ (CONTACTEUR A CLE SUR ON)
v Fot ,
~ BON NON
11407
2 Voir No. 1, page 1E-66
Voltmatre I8
Vérifier le-cablage entre la borne E, ou E, du ECU
et la masse.
BON MAUVAIS
|
3y Vérifier le débitmétre d’air. Réparer ou remplacer.
i MAUVAIS BON
8 ~ Rémplacer le Vérifier le cablage entre le ECU et le
Ohmmetre Fo B Ep Ve VoVSTHA débitmetre d'air. débitmatre d'air.
mwill\,o BON MAUVAIS
|
Essayer un autre ECU. Réparer ou remplacer.
0 ol
: = “,;:"/"; I”‘ “\\‘
{Voir page IE-115) = 05;:1”,,,0 F1103

S



IE-74

CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmétre

No. Bornes Défaillance Condition Tension 8STD
CONTACT-
2] THA — E, Pas de tension EUR A CLE Température d’air admis. 20°C 1—-3Vv
SUR ON
ECU
X-——-0—
THA
-0 THA
© E;
Sonde de température d'air
{débitmetre d’air)
f E1
R

F11256

w Pas-de tension entre les bornes THA et E, du ECU.
~ (CONTACTEUR A CLE SUR ON)

) Vérifier s'il y a tension entre la borne +B ou +B, du ECU et la
~ masse. (CONTACTEUR A CLE SUR ON)

BON

ECU’ {\THA
(=] X [ ] L
Votimatre | |_Po0REE E}IﬂnF?%HEHQ;
o T y
v + @
F10557
Voltmetre
\Y _r_@_

NON

Voir No. 1, page IE-66

Vérifier le cablage entre la borne E, et la masse.

BON
5

MAUVAIS

3 Vérifier la sonde de
= température d’air.

Réparer ou remplacer.

MAUVAIS

BON

S

{Voir page IE-115)

F11246
Ohmmaétre Débitmétre d'air
0 b f HA
®

F10330

Remplacer la sonde
detempératured’air.

Vérifier le cAblage entre le FCU et la
sonde de température d'air,

BON MAUVAIS

Essayer un autre ECU.

Réparer ou remplacer.




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmeétre lE-75
No. Bornes Défaillance Condition Tension STD
CONTACT- . e -
Te at de liquide de refroidisse-
10 | THW —E, | Pas de tension | EUR A CLE mperature de liquide 05—25V
ment, 80°C
SUR ON
ECU
Capteur de température d'eau "B U+B)
| THW
THW
L‘N\I\FC s I
E,
T e
Y E1
= N
- F10487
© ... Pas de tension entre les bornes THW et E,,
W ({CONTACTEUR A CLE SUR ON)
ECU
Voitmeétre " -~ Vérifier s'il y a tension entre 1a borne +B ou +B, du ECU etla:
, Y *“ masse. (CONTACTEUR A CLE SUR ON)
T ) BON ~ [non
v-ig

FI0558

F11246

Ohmmetre ®

Capteur de température d’eau

Fl1223

Voir No. 1, page 1E-66

Vérifier le cablage entre la borne E;du ECU et la masse.

detempérature d’eau.

BON MAUVAIS

3 }[’,eergggrr ;ﬁj?g%{,@e:;ée Réparer ou remplacer.
MAUVAIS BON

Remplacer le capteur Vérifier le cablage entre le ECU et le

capteur de température d'eau.

BON

Essayer

MAUVAIS

un autre ECU.

Réparer ou remplacer.




{E-76 CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmetre
No. Bornes Deéfaillance Condition Tension STD
11 A/C—E, Pas de tension Climatiseur en marche 8 — 14V
ECU
TN
Amplificateur de A/C < A/C
E,
Compresseur de A/C l
o
F10922

... Pas'de tension entre les bornes A/C et E, du ECU.

- {Climatiseur en marche)

|

{2: Vérifier 8'il y a tension entre la borne A/C du ECU et la masse.

NON BON

|

" masse.

5, Vérifier le cablage entre la borne E, du ECU et la

BON
§

MAUVAIS

Essayer unautre ECU.

Réparer ou remplacer.

{

ECU A/C
Voltmétre
F11265
FI1248
3
Ohmmeétre
+ 3
Q 3]
Fi0552

Vérifier le fonctionnement du BON
compresseur. =1 Vérifier le cablage entre
MAUVAIS laborne A/CduECU et
I"amplificateur.
MAUVAIS
3
Réparer ou remplacer.
MAUVAIS

Vérifier s'il y a tension entre la borne
de I'amplificateur et la masse.

-] Réparer.ou remplacer.

BON

| MAUVAIS

Vérifier le cAblage entre 'amplificateur
et le ECU ou le compresseur.

Réparer ou remplacer.




CIRCUIT D’INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmetre 1E-77

-~ Fiches multiprises du ECU
TCCS (3S-GE)

Symbole | Désignation de la borne |« Symbole Désignation de la borne Symbole | Désignation de la borne

CAPTEUR DE REGIME

Eor MASSE DU MOTEUR G, MGTEUR L, ECT DE ECU
Eos MASSE DU MOTEUR T FICHE DE VERIFICATION Ly ECT DE ECU
CONTACTEUR DE CAPTEUR DE REGIME ‘
STA DEMARREUR G MOTEUR L ECT DE ECU
DETECTEUR DE POSITION
1Gt ALLUMEUR VTA DE PAPILLON oD, ECT DE ECU-
“STJ INJECTEUR DE N CAPTEUR DE REGIME AJC DETECTEUR DE POSITION
DEMARRAGE A FROID © MOTEUR DE PAPILLON
DETECTEUR DE POSITION

£, MASSE DU MOTEUR iDL DE PAPILLON SPD CAPTEUR GE VITESSE

CONTACTEUR DE SECU-
NSW RITE AU DEMARRAGE V-I8C VSV DE ISC w VOYANT

T-VIS | VSV DE T-VIS Gf | ALLUMEUR orp | CONTACTEUR DE FEUX

STOP
No. 1 INJECTEUR *Ox SONDE A OXYGENE THA DEBITMETRE D'AIR
CAPTEUR DE .
No. 2 INJECTEUR THW TEMPERATURE D'EAU Vs DEBITMETRE D'AIR
No..3 INJECTEUR E, MASSE DE SONDE Ve DEBITMETRE D'AIR
No. 4 INJECTEUR *OX, SONDE A OXYGENE BATT  BATTERIE
CAPTEUR DE REGIME «
GO MOTEUR Ey MASSE DE SONDE +B RELAIS PRINCIPAL
VF FICHE DE VERIFICATION Ey MASSE DU MOTEUR +B4 RELAIS PRINCIPAL '
Fiches muitiprises de ECU
I I = I S |
Eos |STAI'STJINSW{ INo.1 Né‘z GO ’G: Gz | Ne }/SC IGF [THw 'oyx, L 1_; ' |8PD STP THA! Vs |Veo|saTr
En 1Gt] B | Lig | INo3|Noal Ve | T vialiot|  |ox| e |l E2 | & | L loDiasc wl <848,

* Véhicules a- TWC. uniquement

F10574




IE-78

CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmaétre

TCCS (38-GE)

Tension aux fiches multiprises du ECU

No. Borne Tension STD Condition Voir page
+B . s
1 B E, 10— 14 Contacteur a clé sur. ON IE-79
i
2 BATT — E, 10— 14 —_ 1E-80
IDL —E, 4—86 Papillon des gaz ouvert
01-—10 Pap:ii’on des gaz completement
o fermé
3 VTA—E, Contacteur a clé sur ON - - IE-81
4_5 Papillon des gaz complétement
ouvert
Vee — E, 46 —
4 1Gt — E, 07—1,0 Lancement ou ralenti 1E-83
5 STA —E, 6-—12 Lancement 1E-84
No. 1
6 No.2 _ Eo 9—14 Contacteur a clé sur ON IE-85
No.3 E,
No. 4
7 W —E, 814 Pas de défaillance (voyant de "CHECK ENGINE" éteint) et IE-86
moteur en marche
Ve E, 4—6 —
45 Contacteur a clé sur ON Qail;z de mesure complétement
8 ! : IE-87
Vs —E, 0,02 — 0,5 Plague de mesure complétement
ouverte
2—4 Ralenti
9 THA —E, T —2 Contacteur a clé sur ON | Température d’air admis, 20°C 1E-88
10 THW — E, 01—10 | Contacteur a clé sur ON | |cmperature deliquide de IE-89
refroidissement, 80°C
11 A/C—E, 8 — 14 Contacteur a clé sur ON | Climatiseur en action ON IE-90
Fiches multiprises de ECU
) T
Eor STAl'STY Nsw1 No.1iNo.2l GOl Gi| G2 | Ne }gc 161 'eri *oxf Ll $PDISTP| THA Vs | ve |BATT
E 1Gt | E \T;IS No.3{No.4| y¢ T IVTA| IDL OX| B Bzl En | Ls ODJA/C W +B | +By
*Veéhicules & TWC uniguement
Fl0574




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmetre IE-79

No. Bornes Défaillance Condition Tension STD
+B .
i 4B, — E; Pas de tension CONTACTEUR A CLE SUR ON 10— 14V

Relais principal EFI ECU

Fusible /—\
— N OB o ,( +B

EFI 15A ) ]

Fusible de jonction | Contacteur a clé Fusible

— OO o<Jo L5 +B,
30A AM, IG, IGN 7,5A

Batterie

Il

|l}

Fl1365

‘ Pas de tension entre les bornes +B ou +B, et E, du ECU.
r " {(CONTACTEUR A CLE SUR ON)

5

~ Vérifiers'ilyabientensionentre laborne+Bou+B, du ECU et la
masse, (CONTACTEUR A CLE SUR ON)

Voltmetre

— NON BON
VI i
F10299 @ Vérifier-le'cablage entre la borne E, du ECU et
' la masse.
N BON MAUVAIS
Essayer un autre ECU. Réparer ou remplacer.
Voltmeétre
i MAUVAIS

Vérifier fusible, fusible de jonction et
contacteur a clé.

Réparer ouremplacer.

BON
FI0312 MAUVAIS
Vérifier le relais principal EFI. Remplacer.
BON MAUVAIS
ECU §
= Vérifier le cablage entre le relais

Réparer ou remplacer.

Ohmmétre

=

B

e
Q74

principal EFI et la batterie.

F10311




IE-80 CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage-avec un volt/ohmmetre
No. Bornes Défaillance Condition Tension STD
2 BATT — E, Pas de tension — 10— 14V
ECU
TN

Fusible

O™ BATT

EFl 15A

Fusible de 30A
jonction
=
Batterie ;
L
.r- f—‘y E‘]
—:-.— -
F11219
. {1 Pas de tension entre les bornes BATT et E, du ECU.
= Vérifier il y a bien tension entre la borne BATT du ECU et la
Voltmetre “ masse:
~ | NON BON
Y ‘:2.‘; . Vérifier le cablage entre la borne E; du ECU et la
£10308 > masse.
= BON MAUVAIS
2
Essayer un autre ECU, Réparer ou remplacer.
Volimetre MAUVAIS
Vérifier fusible et fusible de jonction. Remplacer.
BON
: MAUVAIS
Vérifier le cablage entre la borne Réparer ou remplacer
FI0310 BATT du-ECU et la batterie. = nep . P '

Fi0311




CIRCUIT D'INJECTION ELECTROMNIQUE — Dépannage avec un volt/ochmmétre 1E-81

No. Bornes Défaillance Condition Tension 8TD
iDL —E, Papiilon des gaz ouvert 4-—-6V
CONTACT- | papillon des gaz complétement fermé | 0,1 — 1,0V
3 VTA —E, Pas de tension EUR A CLE :
SUR ON Papillon des gaz complgtement ouvert 4 -5V
Ve —E, k : — 4—86VY
ECU
Détecteur de position de papillon
E2 £
o DL 2
i COTVIA IDL
DA VTA
Ve
E,
— FI1366
4] @IDL-E2
: ... Pas de tension entre les bornes IDL et'Ez.
ECU DL 1 {CONTACTEUR A CLE SUR ON) (papillon des gaz ouvert)

Voltmatre

@ Vérifier s'il y a tension entre la borne +B ou +B, du ECU et la
' masse. (CONTACTEUR A CLE SUR ON)

NON BON

Fl1287

Vérifier le cablage entre la borne E, du ECU et la masse.

MAUVAIS

Réparer ou remplacer

Voltmeatre

ir No MAUVAIS
;xgggi\vio‘ 1. page éparer ou remp%ac’er«
Fi0312 BON
8
Ohmme 0N I - Vérifier 13 détec;;cleur de
mmetre 118} position de-papitlon.
(Voir-page 1E-122) MAUVAIS
MAUVAIS BON
Reg;,arer o4 r:mpiacer Vérifier le cablage entre le ECU et le
le fetecteur © détecteur de position de papillon.
papillon.
BON

Fl1410

- Essayer un autre
| ECU.




IE-82 CIRCUIT D'INJECTION ELECTROMNIQUE — Dépannage avec unvolt/ochmmatre
0 @ VTA - E2
.-..:Pas de tension entre les bornes VTA et E, du ECU.
;ECU ] VTA ({CONTACTEUR A CLE SUR ON)

Voltmétre

Fi1268

ECU

F10312

" masse. (CONTACTEUR A CLE SUR ON)

. Vérifier s'il y a tension entre {a borne +B ou +B, du ECU et la

NON BON

masse.

Vérifier le cablage entre la borne E, du ECU et la

Ohmmetre

F11410

ECU Ve

@\Vc - E2

BON
i

Réparer ou

remplacer.

: MAUVAIS | Réparer ou

Voir No. 1, page IE-79. remplacer.
BON

3, Vérifier le détecteur de position | MAUVAIS | Réparer ou

' de papillon. remplacer.
BON

Veérifier le cablage entre le ECU et | MAUVAIS | Réparer ou

le détecteur de position de papillon. remplacer.
BON

Essayer un autre ECU.

-~ Pas de tension entre les bornes Vc et £, du ECU.

" (CONTACTEUR A CLE SUR ON)

Vérifier s'il y a:tension entre la borne +B ou +B; du ECU et la masse.

(CONTACTEUR A CLE SUR ON)

BON

Voltmetre
- v +@:—~J
FI0325
\ @
QOhmmetre

FI1410

& Vérifier le détecteur de
% .position.de papillon.

MAUVAIS BON

NO

Voir No. 1, page
E-79.

Réparer ou
remplacer.

Vérifier le cablage entre le ECU et le
détecteur de position de papillon.

BON

Essayer un autre ECU.

MAUVAIS

Réparer ou remplacer
le clblage.




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmétre IE-83

No. Bornes Défaillance Condition Tension STD
4 1Gt — E, Pas de tension Lancement ou ralenti 0,7—10V
ECU
Contacteur a clé
AM‘;’Q s, Vers le.compte-tours
Fusible de
jonction 30A
Bobine d'allumage
Batterie T Allumeur
- 1Gt
1Gf
E,
Fi1535

Voltmetre

Fi0342

~ Pasde tension entre les bornes IGt et E; du ECU.

wL/

{Lancement ou ralenti)

/

+ Vérifier s'il y a tension entre la borne |Gt du ECU et la masse.

A {Ralenti)
NON BON
MAUVAIS
Vérifier le cablage entre la Réparer ou
borne E, du ECU et la masse. =1 remplacer.

BON

i

Essayer un autre ECU.

MAUVAIS

Vérifier fusible de jonction et
contacteur a clé.

Réparer ou remplacer,

F11143

BON

MAUVAIS

Vérifier le distributeur.
{Voir page AM-18)

Réparer ou remplacer.

BON

MAUVAIS

Vérifier le cablage entre le ECU
et la batterie. '

Réparer ou remplacer.

BON

i

MAUVAIS

Vérifier 'allumeur

eur.
{Voir page AM-13)

Réparer ou remplacer.




IE-84 CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage-avec un volt/ohmmatre
No. Bornes Défaillance Condition Tension STD
5 STA — E; Pas de tension Au lancement 612V
/) _ECU
Contacteur a clé J
STA
Fusible de Contacteur de
jonction {s;g%nte au démarrage Démarreur
Fusible de
jonction 80A )
*100A
T STA {borne 50)
Batterie i
i A
Vers le relais d’ouverture du circuit
D i
* A partir d’ao(it 1986 FI1370
L & Pas detension entre les bornes STA et E; du ECU,
' {CONTACTEUR A CLE SUR ON)
STA ECU '
Voltmatre Fe e e ment | BON_| Vérifier le cablage entre la borne STA du
du démarreur. ECU et la borne ST, du contacteur a clé.
B MAUVAIS BON MAUVAIS
V - (Bomen H
— @
£10335 Réparer ou remplacer,
- Vérifier le cablage entre la borne E; du ECU et la
* masse.
Ohmmetre BON MAUVAIS
i ‘ /
I e B P
E , Essaver un autre ECU. Réparer ou remplacer.
Q ":;:_____'__-A
WLLL, Fi0311 Vérifier fusible de jonction, batterie, ﬁ,ﬁg i
cablage, contacteur aclé et contacteur Réparer ou remplacer.
Voltmétre 6] de sécurité au démarrage.
BON
— Démarreur
v o] 2 Vériﬁer s’il.y a tension a la borne STA (50) du démarreur.
—&7 2] > {CONTACTEUR A CLE SUR ON) Tension STD: 6 — 12V
. E’} BON NON
{borne 50) Veérifier le Vérifier le cébla’ge entre la borne ST, du
démarreur. contacteur 2 clé et la borne STA {50) du
F10338 démarreur.




CIRCUIT D/INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmétre {E-85
No: Bornes Défaillance Condition Tension STD
No, 1
NO. 2 E01 N .
8 — Pas de tension CONTACTEUR A CLE SUR ON 99— 14V
No.3 Eg
No. 4
Fusible de jonction Contacteur aclé ECU
OO
30A AM, TIG,
Injecteur
=
| Batterie
ado
- F11248
No.1 :No.:2 @ 0 Pas de tension entre lesbornes No, 1, No. 2, No. 3et/ouNo. 4 et
" Eq; et/ou Eg, du ECU. (CONTACTEUR A CLE SUR ON)
No.4 ECU
N iesnsny mavsenaanace .oy v ; .
Voltmetre : y; Veérifier s'ily a bien latensionentre les bornes No..1, No. 2, No. 3
/ " ‘et/ou No. 4 dit ECU et la masse.
NON BON
V + B ‘
F11285 Vérifier le cablage entre la bornes Ey, et/ou Eg, du
ECU et la masse.
@ BON BON
Essayer un autre ECU. Réparer ou remplacer
Voltmetre
| MAUVAIS
Vérifier fusible de jonction et R |
(Ve contacteur a clé. ={neparer ou remplacer.
BON
{1284 T’ . P .
... Vérifier la résistance de la bobine magnétique dans chague
) @ injecteur.
Ohmméatre 3 Résistance STD: Environ 13,8 0
M BON MAUVAIS

Injecteur

F11333

Remplacer {'injecteur.

, MAUVAIS

Vérifier le cablage entre les bornes
No. 1, No. 2, No. 3 et/ou No. 4 du
ECU et la batterie.

Réparer ou
remplacer.




IE-86 CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmétre

No. Bornes Défaillance Condition Tension STD
5 W — E, Pas de tension Pas de défaillance (voyant "CHECK ENGINE"’ éteint) et 8_ 14V
moteur en marche
ECU
6 n
Fusible @ ,
OO ( ) W
GAUGE 15A Voyant
“"CHECK ENGINE"”
- E,
Bloc d’instruments de bord
= u J
F10728
® . Pas de tension entre les bornes W et E, du ECU.

' (Ralenti)

Voltmetre @ Vérifier 8'il y a'tension entre la borne W du ECU et la masse.

- NON BON
Vhie [
- FI1251 g, Vérifier le cablage entre la borne E, du ECU et la
= masse.
@ BON MAUVAIS
Essayer un autre ECU. Réparer ou remplacer.

4

Vérifier le fusible GAUGE (7,5A) ainsi
que le voyant “CHECK ENGINE".

BON MAUVAIS
y

£11280

Réparer ou remplacer.

8 B ‘ Le fusible saute encore
i

Vérifier le cablage entre la borne W
du ECU et le fusible.

Réparer.ou remplacer.

Ohmmetre

MAUVAIS

F10311




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmetre

IE-87
No. Bornes Défaillance Condition Tension STD
Ve~ B CONTACT- - 4a-ev
Vs —E, EUR A CLE  Plague de mesure complétement fermée 4—5BY
8 Pas de tension SUR ON
Vs — E, Plague de mesure complétement ouverte | 0,02 — 0,5V
Vs — E, Ralenti e 2 — 4y
ECU
L A S +B
E2 {(+By)
~ e .
? Q//S Vs
< Ve
1"
— FI1269
a @ Vc-E2, Vs - E2
1 o Pas de tension spécifiée aux bornes Vc ou Vs et E, du ECU.
" (CONTACTEUR A CLE SUR ON)
Voltmetre
.. Veérifier s'il y a tension entre la borne +B'ou +B, du ECU et la
N 2" masse. (CONTACTEUR A CLE SUR ON)
BON NON
F11252
2 Voir No. 1, page 1E-79
§
Voltmetre Vérifier le cablage entre la borne E; du ECU
j et la masse. ’
v > ; BON MAUVAIS
(8 Vérifier le débitmatre d'air. Réparer ou remplacer.
T, Flo312
' MAUVAIS BON
Débitmetre d'air & ;
P - = Réparerouremplacer Vérifier le cablage entre le ECU et le
i - le débitmétre d'air. débitmatre dair.
Ohmmaetre s e -
% BON MAUVAIS
Vel lE, Vs
Essayer un autre ECU. Réparer ou remplacer.
- J
{Voir page IE-115)
F11283




IE-B88

CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmétre
No. Bornes Défaillance Condition Tension STD
CONTACT-
9 THA — E, Pas de tension EUB A CLE Température d’air admis, 20°C 1—2V
SUR ON
ECU
y—0— £+B
B pd (+Bl)
E,
I O E2
i e & ot
et
THA
O o THA
Sonde de température d"air (débitmatre d’air) S E
1
—_
F11272
W ___ Pas de'tension entre les bornes THA et E, du ECU.
e ‘' (CONTACTEUR A CLE SUR ON)
ECU THA /f )
V?“mé*f & Vérifier s'il y a tension entre fa borne +B.ou +B, du ECU etla
i " _masse. (CONTACTEUR A CLE SUR ORN)
e BON NON
F10329
Voir No. 1, page IE-79
+B, [
Voltmetre Vérifier le cablage entre la borne E; et la masse.
J BON MAUVAIS
e |
Vo d AN ;
® ;/e%iggrralt%?ggﬁa%rée Réparer ou remplacer.
MAUVAIS BON
Fi0312 ﬁr vi
Remplacer le Vérifier le cablage entre le ECU et la
Débitmatre d'air > débitmétre d'air. sonde de température d'air.
(= 0 BON MAUVAIS
* Ohmmatre W —r=r
Essayer un autre ECU. Réparer ou remplacer.
E; THA

(Voir page IE-115)

F11253




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmétre IE-89
No. Bornes Défaillance Condition Tension STD
CONTACT- . (o ~ .
T ture d isse-
10 | THW —E, | Pasde tension | EURACLE | Clporawre m::fugifoge refroidisse- | 5 1 _ 410V
SUR ON ’
ECU
. , l+B
Capteur de température d’eau (+B1)
. 1
e | THW
© ITHW
E
LW\/\,—c 2 E,
S — E]
o b
= F10487
W Pas de tension emré les bornes THW et E, du ECU.
S | 7 {CONTACTEUR A CLE SUR ON)
ECU THW
V‘f”“me“e - Vérifier s'ily a tension entre la-borne +B ou +By du ECU et la
o “ masse. (CONTACTEUR A CLE SUR ON)
i BON NON

F10332

Fi0312

Voir No. 1, page [E-79

Vérifier le cablage entre laborne E; du ECU et la masse.

BON

/

3

. Vérifier le capteur de
= température d'eau.

MAUVAIS

MAUVAIS

Réparer ou remplacer.

BON

P A F11332

Remplacer le capteur
de températured’eau.

Vérifier le cablage entre le ECU et le
capteur de température d'eau.

BON

MAUVAIS

Essayer un autyre ECU.

Réparer ou remplacer.




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Dépannage avec un volt/ohmmétre

{E-90
No. Bornes Défaillance Condition Tension STD
11 A/C —E, Pas de tension Climatiseur en marche 8—14V
ECU
TN
Amplificateur de A/C A/C
E,
Compresseur de A/C I
I
Fi0922

Voltmétre

F11255

Voltmetre

Fi1254

F10311

Pas de tension entre les bornes A/C et E, du ECU.

& (Climatiseur en marche)

@ Vérifier s'ily a tension entre la borne A/C du ECU et la masse.

NON BON
@ Vérifier le cablage entre la borne E, du ECU et la
" masse.
BON MAUVAIS

Essayer un autre ECU.

Réparer ou remplacer.

Vérifier le fonctionnement du

BON

compresseur.

MAUVAIS

MAUVAIS

™ Vérifier le cablage entre
laborne A/CduECUet
I"'amplificateur.

MAUVAIS
i

Réparer ou remplacer.

Vérifier s'il'y a tension entre la borne

Réparer ou remplacer.

de {'amplificateur et la masse.

BON
M

AUVAIS

Vérifier le cablage entre 'amplificateur

Réparer ou remplacer.

et le ECU ou le compresseur.




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Circuit d'alimentaion

IE-91

CIRCUIT D’ALIMENTATION
Pompe d’alimentation

Soupape de retenue

@ SORTIE

Clapet de décharge

Roulement
SORTIE
Boitier
Induit
Roue de pompe
L— Aimant
Roulement
Roue de pompe
@ ENTREE
. Relais principal EFI
Fusible de
fjonction  Fysible
O PO Cre0>
SV11:2,0L EFl' 15A +B
ST1500,5G 3
ST1510,5G @ O
5T162 ]
Fusible ) —— nFP
Fusible de Cont,acteur Fiche de vérificatio
jonction acle
30A AM, IG, Contacteur de Relais d'ouverture
Fusible de  Contacteur Securiteau 4B | .. o
. sl 3clé démarrage
jonction
SV111,258 | AM,; ST,
gg‘l‘SO, 151 {:usib.ie de ]
Fusiblede ¢ jonction / AT M/T
jonction ST162 40A
STA| E,|Fc —
ST16280A Sauf 1S-E

*100A

Batterie 18-k

\

Vers le ECU

it
!
!

* A partir d'ao(t 1986

ENTREE

Contacteur de
pompe
d’alimentation
{débitmetre d'air}

Fi0530 Fl1479
F11413




IE-92 CIRCUIT D/INJECTION ELECTRONIQUE — Circuit d'alimentation

Fiche de vérification Fil de service

Fe
+B

ES S

10477

Filtre a carburant

F10241

18-Eet 28-k

F10242
Fi1347

VERIFICATION SUR LE VEHICULE

1. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DE LA POMPE
D'ALIMENTATION
{a) Mettre le contact moteur.
NOTE: = Ne pas démarrer le moteur.

{b) Court-circuiter les bornes +B et Fr de la fiche de
vérification a I'aide d’un fil de service.

{c) Vérifier s’ily apression dans la conduite a partir du filtre
a carburant.

NOTE: Onentend, ad ce moment, le bruit de la pression du
carburant.

(d) Déposer lefilde service et mettre le capuchon en place
sur la fiche'de vérification.

{e} Couper le contact moteur.
Vérifier les pieces suivantes, s'il n'y a pas de pression.
e Fusible de jonction
e Fusible {EFl 15A, IGN 7,BA)}
e Relais principal EFI
e Pompe d’alimentation
e Fiches multiprises de cablage

2'; VERIFIER LA PRESSION DU CARBURANT
{a) Labatterie doit avoir une tensionsupérieure a 12 volts.

{b) Débrancher le cable de la borne négative (—) de la
batterie.

{c)  Débrancher la fiche multiprises au niveau de l'injecteur
de démarrage a froid.

{d) Disposer:un récipient approprié ou .une serpillére
d'ateliersous le tuyau d’injecteur de démarrage a froid.

(e} Déposer le tuyau d'injecteur de démarrage a froid.
NOTE: Desserrer doucement le boulon d‘accouplement.




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Circuit d'alimentaion IE-93

18-E et 28-E

38-GE

F11281
Fl1424

FI0477

F11296
Fi1245

{f)  Poser un joint, le SST, un autre joint et le boulon
d’accouplement sur le tuyau d'alimentation de la
maniére indiguée sur la figure.

SST 09268-45011
(g) Essuyer toute trace d’essence répandue.
{h}: - Rebrancher le cable de la batterie.

{iy+ Court-circuiter les bornes +B et Fr de la fiche de
vérification a 'aide d’un fil de service.

(i) Mettre le contact moteur.
{k). Mesurer la pression du carburant,

Pression du carburant: :
2,3 — 2,7 kg/cm? (226 — 265 kPa)

Remplacer le régulateur de pression, en cas de haute
pression.

Vérifier les piéces suivantes, en cas basse pression.
o Conduites d’alimentation et branchements
o Pompe d’alimentation
o Filtre a carburant
o Réguiateur de pression
() Retirer le fil de service de la fiche de vérification.




IE-94 CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Circuit d'alimentation

1S-E et 28-E

Fi11280
Fi1422

Fl1282
F11423

{m) Démarrer le moteur.

(n) Débrancher la conduite de détection de dépression au
niveau du régulateur de pression et obturer son
extrémite.

{0} Mesurer la pression du carburant au ralenti.

Pression du carburant:
2,3 — 2,7kg/cm? (226 — 265 kPa)

{p). Rebrancher la conduite de détection de dépression au
niveau du régulateur de pression.

{q) Mesurer la pression du carburant au ralenti.

Pression du carburant:
1,9 — 2,2kg/cm?2 (186 — 216 kPa)

Véritier la conduite de détection de dépression ainsi que le
régulateur de pression, sila pression obtenue ne correspond
pas a la valeur spécifiée.

{r})  Arréter le moteur et vérifier si, pendant les 5 minutes
qui suivent, la pression du carburant reste. bien
supérieure a 1,5 kg/cm? (147 kPa).

Vérifier la pompe d'alimentation, le régulateur de
pression et/ou les injecteurs, le cas échéant.

{s) "~ Apres avoir vérifié la pression du carburant, débrancher
le cable négatif(—)de la batterie et déposer le SST avec
précaution en veillant a ne pas répandre d'essence.

85T 09268-45011

{t) Mettre en place le tuyau d'injecteur de démarrage a
froid sur le tuyau d'alimentation et linjecteur de
démarrage a froid en utilisant des joints neufs.

{u) Brancher lafiche multiprises de cablage sur l'injecteur
de démarrage 3 froid.

{v} Vérifier s'il n'y a pas de fuite de carburant.




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Circuit d'alimentaion 1E-95

DEPOSE DE LA POMPE D’ALIMENTATION

Pour SV11

| 35 (3.4)

Platine de pompe d'alimentation
¢ Joint

Barrette

Conduite d’alimentation —

Conduite d’alimentation

——Pompe d'alimentation

g
Filtre de pompe d’alimentation -
;\( ; o % Barrette %
’——@ —Coussin de caoutchouc
% cm-kg (N-m) . Couple de serrage =¥ ®
{
€ Piéce non-réutilisable F10246

1. VIDANGER L'ESSENCE DU RESERVOIR

AVERTISSEMENT: Ne pas fumer et éviter la proximité
d’une flamme lors des travaux sur la pompe d’alimenta-
tion.

2. DEPOSER LE RESERVOIR A CARBURANT

3. DEPOSER LA PLATINE DE POMPE D'ALIMENTATION
¢ DU RESERVOIR ~ 4

{a) Retirer les six vis.
{b)" Extraire la platine de pompe d'alimentation.

\ /
/ )/k\é

F10247

-
Ve
F/ AW
N
~,
,,//./

4. DESACCOUPLER LA POMPE D'ALIMENTATION DE
SA PLATINE

(a) Retirer les deux écrous et débrancher les fils de la
pompe d'alimentation.

(b) Dégager la platine de la partie inférieure de la pompe
d’alimentation.

{c) Désaccoupler la pompe d'alimentation d'avec sa con-
duite.

F10248




1E-86

CIRCUIT D/'INJECTION ELECTRONIQUE — Circuit d’alimentation

F10248

Fi0248

F10247

Couple de serrage: 385 cm-kg {38 N-m)

d’appui

S8T: 09631-22020

2 — 7 mm

=] oz — Conduite

Tuyau

Barrette

Barrette

F11654
FU0041

710494

5.

MISE EN PLACE DE LA POMPE D

DEPOSER LE FILTRE DE POMPE D'ALIMENTATION
{a) Déposer le coussin en caoutchouc.
{b} Retirer la barrette et extraire le filire.

‘ALIMENTATION

{Voir page 1E-95)

1.

METTRE LE FILTRE DE POMPE D’ALIMENTATION EN
PLACE

METTRE LA POMPE D'ALIMENTATION EN PLACE
SUR SA PLATINE

{a) Introduire la lumiere de sortie de la pompe d'alimenta-
tion dans la conduite d'alimentation.

(b) Poser le coussinen caoutchouc sur la partie inférieure
de la pompe d'alimentation.

{c) . Pousser la partie inférieure de la pompe d'alimentation,

en méme temps gue le coussin en caoutchouc, dans la
platine de pompe d’alimentation.

POSER LA PLATINE DE POMPE D’ALIMENTATION

{a) Placer la platine avec un joint neuf sur le réservoir 2
carburant.

{b} Poser les six vis et les serrer au couple spécifié.

Couple de serrage: 35 cm-kg (3,4 N-my)

POSER LE RESERVOIR A CARBURANT

ATTENTION:

o . Serrer les boulons de montage du réservoir a carburant,
etc. au couple spécifié.

e Serrer le tuyau et la conduite a écrou évasé au couple
spécifié.

e Enfoncerle tuyau etla conduite rapportée aux emplace-
ments corrects et poser |'attache a I'endroit spécifié.

e En cas de réemploi de la conduite, reposer {'attache au
méme endroit.

FAIRE LE PLEIN D’ESSENCE




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Circuit d'alimentaion

IE-97

Injecteur de démarrage a froid

18-Eet2S-E

3S8-GE

Borne de fiche
Bobine de solénoide
7 Contacteur
Injection / aclé Injecteur de. Contacteur de
A== Carburant démarrage calage d'injecteur
:..\._ = T 8T, a froid au démarrage
PR\t N
= *Bo— STA| [STJ——STJ] |STA
Ressort
Plongeur F10455
Borne de fiche Bobine de solénoide
Bobine de solénoide
Injection J_

/N

Ressort
Plongeur

Carburant
<=

Contact

Fi1217 F10486

1S-Eet

Ohmmeétre

2S8-E

38-GE

Fl1238
F11348

F10242

VERIFICATIONS SUR LE VEHICULE

MESURER LA RESISTANCE DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID

Débrancher la fiche multiprises de I'injecteur de démar-
rage a froid.

(a)

(b) Effectuer un essai de résistance de l'injecteur a I'aide
d’'un ohmmetre.

Résistance:
18-Eet28-E 240
38-GE 3—50

Rebrancher la fiche multiprises de l'injecteurde démar-
rage a froid.

{c)

DEPOSE DE L'INJECTEUR DE DEMARRAGE A
FROID

1.

DEBRANCHER LA FICHE DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID

DEPOSER LE TUYAU DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID

{a) Placer unrécipient approprié ou une serpillére d'atelier
sous le tuyau de 'injecteur de démarrage a froid.

Retirer les deux boulons d'accouplement et déposer le.
tuyau d’injecteur de démarrage & froid en méme temps
qgue les joints. :

NOTE: Desserrer lentement les boulons d’accouplement.

(b)




CIRCUIT D/INJECTION ELECTRONIQUE — Circuit d'alimentation

F11347

38-GE

F10265
F11348

18-Eet2S-E

Joint

SST (fil)

38-GE

F102686

F11236

3. DEPOSER UINJECTEUR DE DEMARRAGE A FROID
Déposer les deux boulons et I'injecteur solidaire du joint.

VERIFICATION DE L'INJECTEUR DE DEMARRAGE
A FROID

VERIFIER L'INJECTEUR DE DEMARRAGE A FROID

{a) Poser le joint, le SST {deux raccords), un autre joint et
les deux boulons d’accouplement sur le tuyau d'alimen-
tation et l'injecteur.

{b) Accoupler le SST {conduite) aux raccords.
55T 09268-41045

{c) Accoupler le'SST (fil} a I'injecteur.
SST09842-30050

AVERTISSEMENT:
possible de la batterie.

(d)  Placer un récipient sous l'injecteur.
{e) Metire le contacteur a clé sur ON.
NOTE:

Positionner l'injecteur aussi loin

Ne pas démarrer le moteur.




CIRCUIT D’'INJECTION ELECTRONIQUE — Circuit d"alimentaion lE-99

{f) - Court-circuiter les bornes +B et Fp de la:fiche de

Fiche de vérification ; ; C o T , : .
, Fil de service vérification & I'aide d'un fil de service.

7 e

!
F10477

1S-E ot 2S-E {(g) Brancher les sondes d'essai du SST sur la batterie et
vérifier sila vaporisation de carburant est conforme a la
figure.

SST 09842-30050

ATTENTION: Effectuer cette vérification le plus rapide-
ment possible.

FI0267
F11239

Débrancher les sondes d'essai de la batterie et vérifier
sila perte de carburant au niveau de l'injecteur se limite
bien a moins d'une goutte par minute,

{iy Apres la vérification, remetire les pieces suivantes a
feur position d’origine.

e Fiche de vérification de pompe d'alimentation

1S-Eet2S-E (h)

e Contacteur a clé
e Injecteur de démarrage a froid

e (Cablage d'injecteur

F10288
F11240
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CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Circuit d’alimentation

1S-Eet28-E

Fl10265

F11346

F10242

F11347

MISEENPLACEDEL'INJECTEUR DE DEMARRAGE
A FROID

1.

METTRE L'INJECTEUR DEDEMARRAGE AFROIDEN
PLACE

Poser un joint neuf et mettre l'injecteur de démarrage a froid
en place a l'aide des deux boulons,

Couple de serrage:
1S-Eet2S-E 55 cm-kg (5,4 N'm)
38-GE 80 cm-kg (5,9 N'm)

METTRELETUYAUD’INJECTEUR DEDEMARRAGE A
FROID EN PLACE

Accoupler le tuyau d'injecteur de démarrage & froid au tuyau
d'alimentation et a 'injecteur de démarrage 4 froid avec des
joints neufs. Serrer les boulons de raccord au couple
spécifié.

Couple de serrage: 180 cm-kg (18 N-m)

BRANCHER LA FICHE DE L'INJECTEUR DE
DEMARRAGE A FROID

BRANCHER LE CABLE NEGATIF DE LA BATTERIE

VERIFIER S'ILN'Y A PAS DE FUITES DE CARBURANT
{Voir page 1E-10)




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Circuit d'alimentaion IE-101

Régulateur de pression (1S-E et 2S-E)

Ressort

.,V\

Membrane

@

Soupape

DE TUYAU
D'ALIMENTATION

F11228

4 ~
/ 4 Régulateur
e — = 7 de pression
\/'—Xt =7 K / \
.-“/ T g \‘
/ Tuyau d'alimentation

Tuyau de retour de carburant

F11227

Fl0269

FI10270 FI0271

n
ﬂ«%

bl ixi
T ii
Sl

Régulateurys Tuyau 7y

de é d’alimentation,! &,

pression &,/ @\J/
¥

CORRECT  MAUVAIS MAUVAIS

4

%

Gt

Fl1237

VERIFICATIONS SUR LE VEHICULE

VERIFIER LA PRESSION DU CARBURANT
(Voir page IE-92) .

DEPOSE DU REGULATEUR DE PRESSION

1. DESACCOUPLER LA CONDUITE DE DETECTION DE
DEPRESSION

2. . DESACCOUPLER LETUYAU DE RETOUR DE
~CARBURANT

{a) Placer unrécipient approprié ou une serpillére d'atelier
sous le régulateur de pression.

{b). Débrancher le tuyau de retour de carburant au niveau
du régulateur de pression.

N'OTE: Desserrer lentement le boulon:d’accouplement du
tuyau de retour de carburant.

3. DEPOSER LE REGULATEUR DE PRESSION
Retirer les deux boulons et extraire le régulateur de pression
du tuyau d'alimentation.

MISE EN PLACE DU REGULATEUR DE PRESSION

1. METTRE LE REGULATEUR DE PRESSION EN PLACE

Metire le régulateur de pression en place et serrer les deux
boulons au couple spécifié.

Couple de serrage: 55 cm-kg (5,4 N-m)
2. BRANCHER LE TUYAU DE RETOUR DE CARBURANT

3. ACCOUPLER LA CONDUITE DE DETECTION DE
DEPRESSION

4. VERIFIER S'IL N'Y A PAS DE FUITES
(Voir page IE-10)




IE-102 CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Circuit d'alimentation

Reégulateur de pression (3S-GE)

Ressort

Soupape

..........................

DEPUIS LE TUYAU
D'ALIMENTATION

VERS LA
CONDUITE DE
RETOUR

Fi1235

P ——
i

Régulateur de pression | | Conduite de détection de
N dépression

‘Conduite de retour de carburant

F11460

[ F11230

Fi1379

VERIFICATIONS SUR LE VEHICULE

VERIFIER LA PRESSION DU CARBURANT
{Voir page 1E-92)

DEPOSE DU REGULATEUR DE PRESSION

DESACCOUPLER LA CONDUITE DE DETECTION DE
DEPRESSION

1.

DESACCOUPLER LA CONDUITE DE RETOUR DE
CARBURANT

(a)

(b)

Placer une serpillere d'atelier sous le régulateur de
pression.

Désaccoupler la conduite de retour de carburant au
niveau du régulateur de pression.

DEPOSER LE REGULATEUR DE PRESSION

Desserrer le contre-écrou et déposer le régulateur de
pression.




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Circuit d'alimentaion IE-103

Joint torique

F11216

Avant <=

Tuyau d'alimentation

Régulateur de pression

Sortie

F11323

MISE EN PLACE DU REGULATEUR DE PRESSION
METTRE LE REGULATEUR DE PRESSION EN PLACE

1.

(a)

(b)

{e)

Serrer compléetement le contre-écrou du régulateur de
pression.

Passer une mince pellicule d’essence sur un joint
torique neuf et le mettre en place sur le régulateur de
pression.

Enfoncercomplétement le régulateur de pression dans
le tuyau d'alimentation a la main.

Faire tourner le régulateur dans le:sens contraire des

aiguilles d'une montre jusqu’a ce que la sortie soit
orientée dans la direction indiquée sur la figure.

Serrer le contre-écrou au couple spécifié.

Couple de serrage: 300 cm-kg (29 N-m)

ACCOUPLER LA CONDUITE DE RETOUR DE
CARBURANT

ACCOUPLER LA CONDUITE DE DETECTION DE
DEPRESSION
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Injecteur

Plongeur Borne de fiche de cablage
!

Aiguille d'injecteur

SEEELEhERNENERATRA
SENKBEEERUEREUR DL RS

INJECTION ADMISSION

Bobine

Fi0489

1S-Eet2S-E VERIFICATIONS SUR LE VEHICULE

1. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DE L'INJECTEUR

Vérifier le bruit de fonctionnement produit par chaque
injecteur.

{a) Se servir d'un audiométre pour vérifier si le bruit de
fonctionnement est normal par rapport au régime du
moteur. Faire I'essai quand le moteur tourne ou quand
il est lancé.

F10272
F11320

{b) Siunaudiomeétre n’est pas disponible, il est possible de
vérifier le fonctionnement de transmission de I'injecteur
avec le doigt.

Si aucun bruit ne se fait entendre ou si le bruit est
anormal, vérifier la fiche multiprises, l'injecteur, la
résistance ou le signal d’injection de !'ordinateur.

F10273




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE — Circuit d'alimentaion IE-105

F11345

18-Eet2S-E

3S8-GE
Ohmmeétre

FI0263
F11333

F11287

MESURER LA RESISTANCE DE L'INJECTEUR

{a) Débrancher la fiche multiprises de céblage de l'in-
jecteur.

{b) Effectuer un essai de continuité aux deux bornes &
I'aide d’'un chmmeétre.

Résistance:
1S-Eet2S-E 1,56—-3,00
38-GE Environ 13,8 O

DEPOSE DE L'INJECTEUR (1S-E et 2S-E)

DESACCOUPLER LES CONDUITES SUIVANTES:

{a} Deuxconduites de dérivation d'eau au niveau du corps
de papillon

{b) Deux conduites de PCV au niveau de. la-chambre
d’admission d’air et du. corps de papillon

{c} Conduites de soupape d'air
{d) Conduite de détection de dépression
{e} Conduites anti-pollution

DEPOSER LE TUYAU D'INJECTEUR DE DEMARRAGE
A FROID

{a) . Placer unrécipient approprié ou une serpillere d'atelier
sous le tuyau d’injecteur de démarrage a froid.

(b} Retirer les deux boulons d"accouplement et déposer le
tuyau d'injecteur de démarrage a froid solidaire des
joints. ‘

NOTE: Desserrer lentement le boulon d’accouplement.
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F11291

F11327

F11231

Fi2308

EM2304

3.

{avec EGR)
DESSERRER L'ECROU D'ACCOUPLEMENT DU
TUYAU DE EGR

DEPOSER LA CHAMBRE D’ADMISSION D’AIR
SOLIDAIRE DU CORPS DE PAPILLON

{a) Retirer les deux écrous et les quatre boulons.

{b) Déposar la chambre d'admission d’air solidaire du
corps de papillon.

DEPOSER LE TUYAU D'ALIMENTATION SOLIDAIRE
DES INJECTEURS

{a) Retirer les quatre boulons et déposer le tuyau
d’alimentation solidaire des injecteurs.

ATTENTION: Ne pas faire tomber les injecteurs lors
de la dépose du tuyau d’alimentation.

{b) Retirer les quatre isolants du collecteur d’admission.

DEPOSER LES INJECTEURS
Déposer les injecteurs du tuyau d’alimentation.

DEPOSE DE L'INJECTEUR (3S-GE)

1.

DEPOSER LE CORPS DE PAPILLON
{a) Désaccoupler la conduite de ventilation.

(b) Désaccoupler les conduites a dépression anti-poliu-
tion.

{c) Désaccoupler la conduite a dépression de ralenti
accéléré de PS.

(d) Désaccoupler les conduites de dérivation d’eau No. 2
et No. 3.

(e} Retirer les quatre boulons et déposer le corps de
- ‘papillon.

DEPOSER LA SUSPENSION MOTEUR NO. 2 AINSI

QUE L'APPUI DE COLLECTEUR D'ADMISSION NO. 2

Retirer les trois boulons et déposer la suspension moteur
No. 2 ainsi que I'appui de collecteur d’admission No. 2.
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F11314

F11347

EM2254

EM2248

3.

8.

{avec EGR)
DESSERRER L'ECROU D'ACCOUPLEMENT DU
TUYAU DE EGR

DEPOSER LE TUYAU D'INJECTEUR DE DEMARRAGE
A FROID

Retirer les deux boulons d’accouplement et déposer le
tuyau d’injecteur de demarrage a froid ainsi que les joints.

{avec EGR)
DEPOSER LE MODULATEUR DE EGR
DEBRANCHER LES CONDUITES SUIVANTES: .

{a} Conduite de dépression pour le réservoir de dépres-
sion

(b) Conduite de dépression pour la VSV de V-ISC
{c) Conduite de détection de dépression

DEPOSER LES APPUIS DE COLLECTEUR
D’ADMISSION NO. 1 ET NO. 3

DEPOSER LE COLLECTEUR D'ADMISSION

Retirer les quatre boulons, les trois écrous et déposer le
coliecteur d'admission.
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EM2268

18-Eet28-E ssT
Régulater de
pression 3
(depuis le '
véhicule) . 3 D=
& &5
= S8T SST
3T —ssT &
> @ L7
5 Injecteur—4
B ot g8ST ¢
a Filtre & carburant
{sur le véhicule) emi3s
38-GE

Injecteur
Régulateur de e
pression {depuis le  Fijtre 4 carburant

Fi19486

1S-Eet25E oo (d‘mne)@
MSST
{(raccord)

Régulateur
de pression

burite de &

retour de—~gy ° Joint

carburant X0 %: neuf
o>

Boulon de

véhicule) {sur le véhicule)  fya0s
Boulon de Durite d'alimentation :
raccord

88T

(durite}“%% & Débrancher

Joint neuf

SST
{raccord)

Filtre a

carburant

raccord FI11947

9.

10.

- DEPOSER LE TUYAU D’ALIMENTATION SOLIDAIRE

DES INJECTEURS

(a) Retirer les trois boulons et déposer le tuyau
d’alimentation solidaire des injecteurs:

ATTENTION: Veiller &8 ne pas faire tomber les injec-
teurs lors de la dépose du tuyau d'alimentation.

(b) Retirer les trois entretoises et déposer les quatre iso-
lants de la culasse.

DEPOSER LES INJECTEURS

Extraire les injecteurs du tuyau d'alimentation.

VERIFICATION DE L'INJECTEUR

1.

ESSAI D'INJECTION DES INJECTEURS

AVERTISSEMENT: Ne pas. provoquer d’étincelle
pendant I'essai.

{a) Débrancher la durite d’alimentation de la sortie du
filire & carburant.

(b} Brancher le SST {durite) sur la sortie du filtre & car-
burant a I'aide du SS8T ({raccord), de joints neufs et du
boulon de raccord.

SST 09268-41045

NOTE: Utiliser le filire a carburant du véhicule.

{c)  Déposer le régulateur de pression.

1S-E et 28-E  (Voir page IE-101)
3S-GE (Voir page IE-102)

(d} Brancher la durite de retour de carburant et le SST
{durite) sur le régulateur de pression a |'aide du SST
{raccord), de joints neufs (3S-GE) et du boulon de
raccord (3S-GE).

SST 09268-41045
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38-GE
Durite: de SST (raccord)
retour de v
carburant &) %
S,
SN

Regulateur de pression F12066

bSST {durite)
, . g——~SST {raccord)
Joint torique neuf

N SeT
{bride)

Tube de vinyle

Fi1241

Fiche de vérification Fil deservice

F11279
Fl1276

{e) -Poser un joint torique neuf sur l'injecteur.

(f)  Brancher le SST (durite) sur I'injecteur a 'aide du SST
{raccord), et maintenir 'injecteur et le SST {raccord)
avec le SST (bride).

SST 09268-41045
(g) Placer I'injecteur dans un cylindre gradué.

NOTE: Poser un fube de vinyle approprié sur l'injecteur
pour empécher 'essence de gicler.

(h) Brancher le cable de la batterie.
(i) Metire le contact moteur.
NOTE: . Ne pas déemarrer le moteur.

(i) -~ A I'aide d’un fil de service, court-circuiter les bornes
+B et Fp de la fiche de vérification.

(k) Relier le SST a l'injecteur et a la batterie pendant 15
secondes et mesurer le volume d'injection a l'aide du
cylindre gradué.
Faire 'essai deux ou frois fois sur chaque injecteur.
Remplacer l'injecteur si le volume ne correspond pas
a la valeur spécifiée.

SS8T 1S-E et 28-E 09842-30020

35-GE 09842-30040
Volume:

1S-E et 2S-E 40 —50 cm3/15 sec.

3S8-GE 59 — 66 cm3/15 sec.

Différence entre chaque injecteur: - Moins de 5 cm3
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F10164

Joint torique

Qeillet
F10222

Joint torique
o

CORRECT

{

Injecteur Tuyau d'alimentation
Oeillet e

(5 7&K
\/A\J

@
\

} Eretoises plus épaisses
A ENE FI1209

2.

VERIFIER L'ABSENCE DE FUITES

{a) Dans la condition décrite ci-dessus, débrancher le
SST de la batterie et vérifier gu’il n’y a pas de fuites
de carburant au niveau de {'injecteur.

SST 18-E et 25-E  09842-30020
3S-GE 09842-30040

Perte de carburant: Une goutte par minute ou moins

" {b) Débrancher le cable négatif (—) de la batterie.

{c) Déposer le SST et débrancher le fil de service au
niveau de la fiche de vérification.

S5T 09268-41045

MISE EN PLACE DES INJECTEURS
(1S-E et 2S-E)

1.

METTRE LES INJECTEURS EN PLACE DANS LE
TUYAU D’ALIMENTATION

(a) Poser un oeillet neuf sur 'injecteur.

{b) Passer une pellicule d’essence sur le joint torigue neuf
et le mettre en place sur {'injecteur.

{c) Faire tourner I'injecteur dans les deux sens et le poser
sur le tuyau d'alimentation.

POSER LETUYAU D'ALIMENTATION SOLIDAIRE DES
INJECTEURS

(a) Mettre les quatre isolants et les quatre entretoises plus
épaisses en place ‘dans les orifices d’injecteur du
collecteur d’admission.

{b) Présenterlesinjecteurs solidaires du tuyau d'alimenta-
tion en position sur le collecteur,
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Fi1234

Fi1327

F11291

Fi0242

{c). -S’assurer que les injecteurs tournent sans entrave.

NOTE: . Si les injecteurs tournent mal, la raison en est
probablement une mauvaise mise en place des joints
toriques. Il convient alors de remplacer les joints toriques.

{(d) Poser les quatres entretoises moins épaisses ainsi que
les boulons: Serrerdes boulons au couple spécifié.

Couple de serrage: 130 cm-kg (13 N'm)

METTRE LA CHAMBRE D'ADMISSION D’AIR EN
PLACE

Poser un joint neuf et mettre la chambre d"admission d’air en
place a I'aide des quatre boulons et des deux écrous.

Couple de serrage: 230 cm-kg (23 N'm)

SERRER L'ECROU DU TUYAU RGE

METTRELETUYAUD’'INJECTEUR DE DEMARRAGE A
FROID EN PLACE

A l'aide de joints neufs, mettre le tuyau d'injecteur de
démarrage a froid en place sur le tuyau d'alimentation et
injecteur de démarrage a froid. Serrer les boulons
d’accouplement au couple spécifié.

Couple de serrage: 180 cm-kg {18 N'm)

ACCOUPLER LES CONDUITES SUIVANTES:
{a)} ‘Deux conduites de dérivation d’eau

) Deux conduites de PCV

) Conduites de soupape d’air

{d) Conduite de détection de dépression

)  Conduites anti-pollution
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Joint torique

Qeillet

F10222

Joint torique

1njecteur
OCeillet

2

Tuyau

d’'alimentation |

CORRECT

FI10103

, !
T/

Fi1325

Fi1420

EM2268

MISE EN PLACE DES INJECTEURS (3S-GE)

1.

METTRE LES INJECTEURS EN PLACE DANS LE
TUYAU D'ALIMENTATION

{(a). Poser un oeillet neuf sur 'injectsur.

{b) Passer une pellicule d'essence sur le joint torique neuf
et le mettre en place sur {'injecteur.

{¢)  Faire tourner 'injecteur dans les deux sens et le poser

sur le tuyau d'alimentation.

POSER LE TUYAU D'ALIMENTATION SOLIDAIRE DES
INJECTEURS

{a) Mettre les quatre isolants en place dans ['orifice
d'injecteur de la culasse.

(b} Poser les trois entretoises sur {'orifice de montage du
tuyau d'alimentation de la culasse;

{c) Poser les injecteurs solidaires du tuyau d'alimentation
sur la culasse.

{d).« S’assurer que les injecteurs tournent sans entrave.

NOTE: Si les injecteurs tournent ma', la raison en est
probablement une mauvaise mise en place des joints
torigues. H convient alors de remplacer les joints torigues.

{e). - Poser les trois boulons et les serrer au couple spécifié.
Couple de serrage: 195 cm-kg (19 N-m)
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EM2248

EM2254

F11347

1314

3.

METTRE LA CHAMBRE D'ADMISSION D’AIR EN
PLACE

Poser un joint neuf et mettre lachambre d'admission d’airen

- ‘place a 'aide des quatre boulons et des trois écrous.

POSER LES APPUIS NO. 1 ETNO. 3 DE COLLECTEUR
D’ADMISSION

BRANCHER LES CONDUITES SUIVANTES

{a) Conduite de dépression pour le réservoir de dépression
(b) Conduite de dépression pour la VSV de V-ISC

{c) Conduite de détection de dépression

{avec EGR)
METTRE LE MODULATEUR DE RGE EN PLACE

POSER LE TUYAU D‘INJECTEUR DE DEMARRAGE A
FROID

A l'aide de joints neufs, mettre le tuyau d'injecteur de
démarrage a froid en place sur le tuyau d'alimentation et
I'injecteur de démarrage a froid. Serrer les boulons
d’accouplement au couple spécifié.

Couple de serrage: 180 cm-kg (18 N-m)

(avec EGR)
SERRER L'ECROU DU TUYAU DE RGE
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s EM2304

EM2308

9.

10.

POSER LA SUSPENSION MOTEUR NO. 2 AINS| QUE
L’APPUI DE COLLECTEUR D’ADMISSION NO. 2

Poser la suspension moteur No. 2 ainsi que I'appui de
collecteur d’admission No. 2 & I'aide des trois boulons.

Couple de serrage:

Téte de boulonde 12 mm 195 cm-kg (19 N'm)

Téte de boulon de 14 mm 400 cm-kg (39 N'm)

METTRE LE CORPS DE PAPILLON EN PLACE

(a)

Poser un joint neuf et mettre le corps de papillon en
place a I'aide des quatre boulons.

Brancher les conduites de dérivation d’eau No. 2 et
No. 3.

Brancher les conduites de dépression de ralenti
accéléré de PS.

Brancher les conduites de dépression anti-pollution.
Brancher la conduite de ventilation.
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CIRCUIT D'ADMISSION D’AIR
Débitmetre d’air (2S-E et 3S-GE)

Plaque de compensation

Potentiometre

Chambre d’amort?sggmeﬁi Plague de compensation VERS LA

CHAMBRE
D’ADMISSION

COTE

FILTRE CHAMBRE
AAIR D’ADMISSION
D'AIR
DEPUIS LE b g
FILTREAAIR  Plaque de mesure ' assagede Plaque de mesure

dérivation d'air Passage de dérivation d'air
F10448 F10448

e i VERIFICATION SUR LE VEHICULE
Débitmetre d’air :

(28-E) MESURER LA RESISTANCE DU DEBITMETRE D’AIR

FcE;E,Ve Ve Vs THA {(a) Débrancher la fiche multiprises de cablage au niveau

du débimtetre dair:

Ohmmetre

proy ) , {b} A l'aide d’'un chmmeire, mesurer la résistance entre
D chaque borne.
£,VeE2VsTHA
@ Résistance
n © (3S-GE) Bornes Température
FI0054 28-E 38-GE
E, — Vs 20— 400 QO 1200 — 800 O —
28-E E,—Vc |100 — 300 Q |200 — 400 O —
E, — Vs 200 — 400 O —_ —
10 — 20 k) —20°C
4 —7k0 0°C
E,— THA 2 —3k0 20°C
0,9 —1,3kN 40°C
04 —0,7k(O 60°C
E, — Fc Infinie —

Remplacer le débitmetre d'air si les valeurs obtenues
différent des normes spécifiées.

F10727
F10622
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i F11294

Plaque de
mesure

Fi0480
0449

DEPOSE DU DEBITMETRE D’AIR

DEBRANCHER LA FICHE MULTIPRISES DU
DEBITMETRE D’AIR

DEBRANCHER LA CONDUITE DE FILTRE A AIR

DEPOSER LE DEBITMETRE D’AIR

Retirer les quatre écrous et un boulon et déposer le
débitmetre d'air.

VERIFICATION DU DEBITMETRE D’AIR

MESURER LA RESISTANCE DU DEBITMETRE D'AIR

A T'aide d’'un ohmmetre, mesurer la résistance entre chaque
borne en déplacant la plague de mesure.

Résistance () Ouverture de '
28.E 38-GE plaque de mesure

Bornes

. Completement
Infinie .
E, — Fc fermée

Zéro Autre que fermée

Complétement

20 — 400 200 — 600 ,
fermée

E; — Vs ' Completement
20— 1.000 200 — 1.200 | fermée d com-
plétement ouverte

NOTE: LarésistanceentreE, et Vs doit changer en fonction
de 'ouverture de la plaque de mesure.

MISE EN PLACE DU DEBITMETRE D’IAR

1.

METTRE LE DEBITMETRE D'AIR EN PLACE

Mettre le débitmétre d'air en place ad'l'aide des quatre écrous
et d'un boulon.

BRANCHER LA CONDUITE DE FILTRE A AIR

METTRE LA FICHE MULTIPRISES DE DEBITMETRE
D’AIR EN PLACE
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Corps de papillon (1S-E et 2S-E)

Contact d'alimentation

Détecteur-de position
aVaD

de papillon Contact mobile

: Came de
guidage

| —
Psw ]
/E1
[ A+ (ECU du TCCS)
TL
iDL ] (ECU d'EFI)

Détecteur de position
de.papillon

b

___J FI1433 FI1452 Fi0451
i FI0452

VERIFICATIONS SUR LE VEHICULE

1." VERIFIER LE CORPS DE PAPILLON

(a) Vérifier si la tringlerie du papillon se déplace sans
entrave.

{b} Vérifier la dépression & chaque lumiére.
@ Démarrer le moteur.
e Vérifier la dépression avec le doigt.

Lumiere Au ralenti Sauf au ralenti
A¥ Pas de dépression Dépression
p*2 Pas de dépression Dépression
E*3 Pas de dépression Dépression
e §*1 Dépression Pas de dépression
R*3 Pas de dépression Pas de dépression

*1 Sans dispositif électronique d’avance:a I'allumage

*2 Avec systéme de recirculation des émissions d'évaporation du
carburant

*3 Avec systéme de recirculation des gaz d'échappement
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2.

VERIFIERLEDETECTEUR DE POSITION DE PAPILLON
Effectuer un essai de continuité entre les bornes.

0,50 ou 0,90 mm e Débrancher la fiche du détecteur.

e Introduire un calibre d'épaisseur entre la vis de butée de
papillon:etle‘levier de butée.

e Effectuer un essai de continuité entre chaque borne a
"aide d'un ohmmetre.

Fl1442

Continuité entre les bornes

Jeu entre levier et vis de butée

IDL — E, (TL) Psw — E{ (TL) IDL — Psw
0,50 mm Continuité Pas de continuité Pas de continuité
0,290 mm Pas de continuité Pas de continuité Pas de continuité

Papillon des gaz complétement ouvert

Pas de continuitéh

Continuité

Pas de continuité

DEPOSE DU CORPS DE PAPILLON
1. VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

2. (A/T)
DESACCOUPLER LE CABLE DE PAPILLON AU
NIVEAU DE LA TRINGLERIE DE PAPILLON

3. DESACCOUPLER LE CABLE D’'ACCELERATEUR AU
NIVEAU DE LA TRINGLERIE DE PAPILLON

4. DEPOSER LE RESSORT DE RAPPEL DU CABLE
D'ACCELERATEUR

5. DEPOSER LA PLATINE DE CABLE AU NIVEAU DU
CORPS DE PAPILLON

6. DEBRANCHER LA CONDUITE DE FILTRE A AIR

7. DEBRANCHER LA FICHE MULTIPRISES DU
DETECTEUR DE POSITION DE PAPILLON

8. DEBRANCHER LES CONDUITES SUIVANTES:
{a) . Deux conduites de dérivation d'eau

b} ~ Conduite de PCV au niveau du corps de papillon

Conduite d'arrivée de soupape d’'air

Etiqueter et débrancher les conduites de dépression

(
{c
{d

)
)
9. DEPOSER LE CORPS DE PAPILLON

Retirer les quatre boulons et déposer le corps de papillon
solidaire du joint.

\ ! F11288
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VERIFICATION DU CORPS DE PAPILLON

1.. NETTOYER LE CORPS DE PAPILLON AVANT DE
COMMENCER LA VERIFICATION

{a).. ~Laver et nettoyer les pieces fondues avec une brosse
souple ou un détergent pour carburateur.

{b)" Deégagertous les coulairs et les ouvertures du papillon a
Fair comprimé.
ATTENTION: Ne pas nettoyer le détecteur de position

F1290 de papillon afin d’éviter toute détérioration.

2. VERIFIER LE CLAPET DU PAPILLON

Il ne doit pas y avoir de jeu entre la vis d’arrét et le levier du
papillon lorsque le clapet est complétement fermé.

F11293

3. VERIFIER LE DETECTEUR DE POSITION DE PAPILLON

{a) " Fabriquer un calibre angulaire, de la maniere décrite .
sur la figure:

Avec TWC, Suisse et Suéde

m( {b) . Régler I'angle d'ouverture du clapet de papillon a aaf
: 35 mm ; valeur spécifiée ci-dessous, & partir de la verticale
(angle de fermeture compléte du clapet 691“COmpris}. ,
00 Angle d’ouverture du papillon des gaz: , '
mm avec TWC, Suisse et Suéde 71°ou 81°
A sans TWC (sauf Suisse et Suéde) 41° ou 51°
7‘10~
50 mm
100 mm

Sans TWC (sauf Suisse et Suéde)

49°
50 mm

39°

Angle de papillon des gaz

Fi1289
Fi1298
11297
Fi0277
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Ohmmetre

F11442

F11289

Ohmmatre

F11295 Fi11292

Ohmmétre

o

FI1295 F11282

(c) . ~Effectuer un essai de continuité entre chaque borne 2 a -

I'aide d'un ohmmeétre.

Avec TWC, Suisse et Suéde
Angle d'ouverture Continuité
du papillon des gaz ||pL — E, (TL)|Psw — E, (TL) | IDL — Psw
71° a partir de la Pas de Pas de Pas de
verticale continuité continuité continuité
51° g.partir de la Pas de. L, Pas de
. o Continuité S
verticale continuité continuité
Moins de 7,5° a partir L Pas de Pas de
. Continuité S L,
de la verticale continuité continuité
Sans TWC (sauf Suisse et Suéde)
Angle d'ouverture Continuité
dupapillondesgaz | |p —TL | Psw—TL |IDL— Psw
41° a partir de la Pas de Pas de Pas de
verticale continuité - |- continuité continuité
5102 i P —
@ pgmr de fa as d? . Continuité Pa§ d?
verticale continuité continuité
Moins de 7,5° & partir Ny Pas de Pas de
. Continuité o S
de la verticale continuité continuité

LE CAS ECHEANT, REGLER LE DETECTEUR DE

POSITION DE PAPI

LLON

{a) Desserrer les deux vis du détecteur.

{b). Introduire un calibre d'épaisseur de 0,70 mm entre le
levier et la vis d’arrét du papillon et brancher 'ohm-
metre aux bornes IDL et E, {TL).

Faire tourner progressivement le détecteur dans le
sens contraire des aiguilles d'une montre jusqu’'a ce
que laiguille de I'ohmmeétre dévie et immobiliser le
détecteur a l'aide des deux vis.

{TL) a I'aide du calibre d'épaisseur.

(c) Contre-vérifier la continuité entre les bornes IDL et E,

Jeu entre vis d’arrét et levier

Continuité IDL — E, (TL)

0,50 mm

Continuité

0,80 mm

Pas de continuité
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MISE EN PLACE DU CORPS DE PAPILLON

1.

METTRE LE CORPS DE PAPILLON EN PLACE

Poser un joint neuf et mettre le corps de papillon en place a
I'aide des quatre boulons. Serrer les boulons au couple
spécifié.

Couple de serrage: 130 cm-kg {13 N-m)

BRANCHER LES CONDUITES SUIVANTES:

{a) Deux conduites de dérivation d'eau

(b} " Conduite de PCV au corps de papillon.
{c
{

) Conduite d’arrivée d'air de soupape d'air
d)- Conduites de dépression

BRANCHER LA FICHE MULTIPRISES DU DETECTEUR
DE POSITION DE PAPILLON

BRANCHER LA CONDUITE DU FILTRE A AIR

METTRE LA PLATINE DE CABLE EN PLACE SUR LE
CORPS DE PAPILLON

POSER LE RESSORT DE RAPPEL DU CABLE
D'ACCELERATEUR

ACCOUPLER LE CABLE D’'ACCELERATEUR A LA
TRINGLERIE DE PAPILLON

(A/T)
ACCOUPLER LE CABLE DE PAPILLON A LA
TRINGLERIE DE PAPILLON

FAIRE LE PLEIN DE LIQUIDE DE HEFRO%DHSSEMENT
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Corps de papillon (3S-GE)

Détecteur de position
de papillon

Détecteur de position
de papillon

11419

F11418

F11410

Fli344 FI1476 F11533

VERIFICATIONS SUR LE VEHICULE
1. VERIFIER LE CORPS DE PAPILLON

(a) Vérifier si la tringlerie du papillon se déplace sans
entrave,

(b) Vérifier la dépression & chaque lumigre.
e Démarrer le moteur.

e Vérifier la dépression avec le doigt.

Lumiére Au ralenti Sauf au ralenti
L Pas de dépression Dépression
*2 E Pas de dépression Dépression
*2 R Pas de dépression Pas de dépression

*1 Avec systéme de recirculation des émissions d'évaporation du
carburant

¥2 Avec systéme de recirculation des gaz d’échappement

2. VERIFIER LE DETECTEUR DE POSITION DE PAPILLON

Effectuer un essai de continuité entre les bornes.
@ Débrancher la fiche du détecteur.

e Introduire un calibre d’épaisseur entre la vis de butée
de papillon et le levier de butée.

e Effectuer un essai de résistance entre chaque borne
a I'aide d'un ohmmaetre.




CIRCUIT D’'INJECTION ELECTRONIQUE — Circuit d’admission d‘air

IE-123

Ve
—VTA
iDL
~E,

1E2

IDL VTA Ve

|

Fi0507

EM2308

Jeu entre levier et

Entre les bornes

Résistance

vis:diarrét
O mm VTA —E, 0,2 —08k0N
0,50 mm IDL —E, Moins de 2,3 k)
0,70 mm IDL—E, Infinie
ijggfgednir?tazuvert VIA—E, 33 —10k0
- Ve —E, 3— 7k

DEPOSE DU CORPS DE PAPILLON

1. VIDANGER LE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT

2. (A/T)

DESACCOUPLER LE CABLE DE PAPILLON AU
NIVEAU DE LA TRINGLERIE DE PAPILLON

3. DESACCOUPLER LE CABLE D'ACCELERATEUR AU
NIVEAU DE LA TRINGLERIE DE PAPILLON

4. DEBRANCHER LA CONDUITE DE FILTRE A AIR

5. DEBRANCHER LA FICHE MULTIPRISES DU
DETECTEUR DE POSITION DE PAPILLON

6. DEBRANCHER LES CONDUITES SUIVANTES:
(a) Conduite de ventilation

b) Conduites de dépression anti-poliution

d

7. DEPOSER LE CORPS DE PAPILLON

{
(c} Conduite de dépression de ralenti accéléré de PS
{d} Conduites de dérivation d’eau No. 2 et No. 3

Retirer les quatre boulons et déposer le corps de papilion

solidaire du joint.
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F11330

P

Vis d’arrét de papillon

Levier de

F113563

Fi1421

60 0u 0,70 mm

11410

VERIFICATION DU CORPS DE PAPILLON

1.

NETTOYER LE CORPS DE PAPILLON AVANT DE
COMMENCER LA VERIFICATION

{a) Laver et nettoyer les piéces fondues avec une brosse
souple ou un détergent pour carburateur.

{b) Dégager tousles couloirs et les ouvertures du papillon a
l‘air.comprimé.

ATTENTION: Ne pas nettoyer le détecteur de position

de papillon ni I'amortisseur de papillon afin d’éviter toute

détérioration.

VERIFIER LE CLAPET DU PAPILLON

ll.ne doit pas y avoir de jeu entre la vis d’arrét et le levier du
papitlon lorsque le clapet est completement fermé.

VERIFIER LEDETECTEUR DE POSITION DE PAPILLON
{Voir l'alinéa 2 de la page 1E-122)

LE CAS ECHEANT, REGLER LE DETECTEUR DE
POSITION DE PAPILLON

{a). Desserrer les deux vis du détecteur.

(b} ~Introduire un calibre d'épaisseur de 0,60 mm entre le

levier et la vis'd'arrét du papillon“et brancher I'ohm-
meétre aux bornes IDL et E,.
Faire tourner progressivement le détecteur dans le
sens des aiguilles d'une montre jusqu’a ce que I'aiguille
de'ohmmeétre dévie et immobiliser le détecteur 4 'aide
des deux vis.

(¢} Contre-vérifier la continuité entre lesbornesIDL et E, a
"aide du calibre d’épaisseur.

Jeu entre vis d’arrét et levier

Continuité {IDL — E;}

0,50 mm

Continuité

0,70 mm

Pas de continuité




CIRCUIT D’'INJECTION ELECTRONIQUE — Circuit d’admission d'air IE-125

Fl1421

F11352

Fi1324

F11354

F11326

DEMONTAGE DU CORPS DE PAPILLON

1.

DEPOSER LE DETECTEUR DE POSITION DE
PAPILLON

Retirer les deux vis et déposer le détecteur.

DEPOSER LA SOUPAPE D'AIR

Retirer les cing vis et déposer la soupape d'air, le joint et le
joint torique.

MONTAGE DU CORPS DE PAPILLON

1.

METTRE LA SOUPAPE D'AIR EN PLACE

{a) ~ Poser un joint et un joint torique neufs sur le corps de
papillon.

(b} Mettre la soupape d’air en place a l'aide des cing vis.

METTRE LE DETECTEUR DE POSITION DE PAPILLON
EN PLACE

{a) Vérifier sile papitlon des gaz est complétement fermé.

{b) Poser le détecteur sur le corps de papillon, de la
maniére indiquée sur la figure.

{c) Faire tourner le détecteur dans le sens des aiguilles
d’'une montre et poser provisoirement les deux vis.

REGLER LE DETECTEUR DE POSITION DE PAPILLON
{Voir I’alinéa 4 de la page IE-124)
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MISE EN PLACE DU CORPS DE PAPILLON

1. " MIETTRE LE CORPS DE PAPILLON EN PLACE

P Poser un joint neuf et mettre le corps de papillon en place a
I'aide des quatre boulons.

EM2308

2. BRANCHER LES CONDUITES SUIVANTES:
{a) - Conduite de ventilation
{b) Conduites de dépression anti-poliution
(c) Conduites de dépression de ralenti accéléré de PS
(d) Conduites de dérivation d'eau No. 2 et No. 3

3. BRANCHER LA FICHE MULSTIPRISES DU
DETECTEUR DE POSITION DE PAPILLON

4., BRANCHER LA CONDUITE DU FILTRE A AIR

5. ACCOUPLER LE CABLE D’'ACCELERATEUR A LA
TRINGLERIE DE PAPILLON

6. (A/T)
ACCOUPLER LE CABLE DE PAPILLON A LA
TRINGLERIE DE PAPILLON

7. FAIRE LE PLEIN DE LIQUIDE DE REFROIDISSEMENT
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Soupape d’air (1S-E et 2S-E)

ABASSETEMPERATURE APRES CHAUFFAGE DU MOTEUR

VERS LA CHAMBRE
D'ADMISSION D’AIR

Serpentinde
chauffage

Bilame

Tiroir aplati

DEPUIS LE CORPS
DE PAPILLON FI1211 FI1212

VERIFICATIONS SUR LE VEHICULE

1. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DE LA SOUPAPE
D’AIR
Vérifier te régime moteur en pingant la conduite d'air.

A basse température. (Température de liquide de
refroidissement inférieure a4 60°C)

e |e régime du moteur doit tomber lorsque la conduite est
pincée.

EM1923 Aprés chauffage du moteur

e le régime du moteur ne doit pas tomber de plus de 100

= 57| Ohmmetre | tr/mn lorsque la conduite est pincée.

2. MESURER LA RESISTANCE DE LA SOUPAPE D'AIR
{a) Débrancher la fiche de soupape d’air.

{(b) A l'aide d'un ohmmetre, mesurer la résistance du
serpentin de chauffage de la soupape d’air.

Résistance (Fr — E,): 40— 60 Q

Température de liquide de refroidissement 4 80°C et soupape
d’air fermée.

F11225

DEPOSE DE LA SOUPAPE D’AIR

1. DEBRANCHER LA FICHE MULTIPRISES DE LA
SOUPAPE D’AIR

2. DEBRANCHER LES DEUX CONDUITES DE LA
SOUPAPE D’AIR
3. DEPOSER LA SOUPAPE D'AIR

Retirer les deux boulons et déposer la soupape d'air du
couvre-culasse arriére.

F11232
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VERIFICATION DE LA SOUPAPE D’AIR

VERIFIER L'OUVERTURE DE LA SOUPAPE D'AIR

Vérifier sila soupape s’ouvre léoérement lorsque la tempéra-
ture est d'environ 20°C.

Vis de réglage

L2

@ S

MISE EN PLACE DE LA SOUPAPE D’'AIR

1. METTRE LA SOUPAPE D’AIR EN PLACE
Poser la soupape d'air a I'aide des deux boulons.

F11214

2. BRANCHER LES DEUX CONDUITES DE SOUPAPE
D’AIR

3. BRANCHER LA FICHE MULSTIPRISES DE SOUPAPE
D’AIR
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IE-129

Soupape d’air (3S-GE)

\Soupape

Cire thermique

)

Liquide de refroidissement

Fi1213

VERIFICATION SUR LE VEHICULE

ment inférieure & 80°C)

de régime de ralenti est enfoncée.

Apres chauffage du moteur

VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DE LA SOUPAPE D'AIR

Pincer la conduite d'air et vérifier le régime moteur.
A basse température (température de liquide de refroidisse-

e Lerégime du moteur doit tomber lorsque la vis de réglage

Sl FI11329 e Le régime du moteur ne doit pas tomber de plus de 100

tr/mn lorsque la conduite est pincée.

DEPOSE DE LA SOUPAPE D’AIR

1. DEPOSERLE CORPS DE PAPILLON (Voir page IE-123)

2. DEPOSER LA SOUPAPE D’'AIR (Voir page IE-125)

MISE EN PLACE DE LA SOUPAPE D’AIR

1. METTRE LA SOUPAPE D'AIR EN PLACE
{Voir page 1E-125)

2. METTRE LE CORPS DE PAP%LLON EN PLACE

{Voir page 1E-126)
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CIRCUIT DE COMMANDE ELECTRONIQUE
Implantation des piéces de la commande électronique

LHD

RHD

S

N
= F11311
FI1310 FI1302

LHD

®

F11309
FI1306 F11308

ST150 et ST151 | LHD

@
@®

F11339
Fi11340 F11341

1. ECU 6. Contacteur de calage d'injecteur de démarrage a froid
2. Relais d'ouverture du circuit 7. Sonde & oxygéne

3. Résistance de solénoide 8. Sonde de température d'air admis (ST150 uniguement)
4. Relais principal EFI 9. Résistance variable (ST150 uniquement)

5. Capteur de température d'eau 10. Sonde i dépression (ST150 uniquement)




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE - Circuit de commande électronique

IE-131

Relais principal EFI

Fusible de jonction

Fusible

Relais principal ECU

SV111,25B
ST150,1510,56G

Fusible de jonction

‘o e

EFl 15A

ST162
Contacteur a clé

S0
30A

Batterie

.

AM, G,

Fusible

m—_r—“P“}'B‘;
IGN 7.5A Sauf ECU d'EF]

Pas de continuité Continuité

1.

" BEO00Y

Continuité

®
S

BEQO10

Fi1528

INSPECTION DU RELAIS PRINCIPAL EFI

VERIFIER LA CONTINUITE DU RELAIS

(a) A l'aide d'un ohmmeétre, vérifier qu’il y a continuité
entre les bornes 1 et 3.

(b) A I'aide d’'un ohmmeétre, vérifier qu’il n'y a pas con-
tinuité entre les bornes 2 et 4.

Remplacer le relais si la-continuité n"est pas conforme aux
spécifications. '

VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU RELAIS

(a)  Appliquer la tension de la batterie entre les bornes 1
et 3.

(b) A l'aide d'un ohmmétre, vérifier qu’il y a continuité

entre les bornes 2 et 4.

Remplacer le relais si le fonctionnement n’est pas con-
forme aux spécifications.
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lais d’ouverture du circuit

Contacteur a clé (ST,) ECU (STA)
ECU (+B)
IB Relais principalIEC | STA

+B ]

] |

Fiche de vérification 0 ’ Relais d’otiverture du circuit

n

Fp )
! Fe E,
1S-E Contacteur de pompe
; i d'alimentation
ECU (Fc) (débitre d’air)

Pompe d’alimentation

FI1373

VERIFICATION DU RELAIS D'OUVERTURE DU
CIRCUIT
1. VERIFIER LA CONTINUITE DU RELAIS

{a) A I'aide d’un ohmmeétre, vérifier qu’'il y a continuité
entre les bornes STA et E,.

continuité

{b) Vérifier qu'il y a continuité entre les bornes B et Fc.

{c) -~ Vérifier qu'il n'y a pas continuité entre les bornes B et
Fp.

Remplacer le relais sila continuité n’est pas conforme. aux
specifications.

F11308

2. VERIFIER LE FONCTIONNEMENT DU RELAIS

(a) Appliquer la tension de la batterie entre les bornes
STA et E,.

{b) A I'aide d’'un ohmmeétre, vérifier qu'il y a continuité

Continuité

entre les bornes B et Fr.
@
Fi19098
{c) Appliquer la tension de la batterie entre les bornes B
et Fc.
(d) Vérifier gu’il y a continuité entre les bornes B et Fr.
Remplacer le relais si le fonctionnement n'est pas con-
Continuité forme aux spécifications.
@

F11910
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Résistance de solenoide (1S-E et 2S-E)

Contacteur aclé

ECU

Jp

AMZ ; ]Gz

Fusible de
-jonction § 30A

Batterie

.%L_
!
I

+ Bl Résistancede .
solénoide
No. 20 {‘M% No.10

Injecteur

Fl1258

F10257

VERIFICATION DE i.A RESISTANCE DE
SOLENOIDE
MESURER LA RESISTANCE DE SOLENOIDE

{a} Débrancher la fiche multiprises de cablage.

(b) ATaide d’un ohmmetre, mesurer larésistance entre la
borne +B et les autres bornes.

Résistance: 2 — 3 () chacune
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démarrage a froid

Contacteur de calage d’injecteur de

Contacteur 3 clé

(STy)

é |

35-GE

{Avec TWC
uniquement)

sTJ

o

STA

|

L

1
!
|

ECU (STA)

ECU (STJ) Comactc;u_r de calage -
d'injecteur de démarrage
a froid j—
- Fl11374
1S-Eet2S-E stA sry| VERIFICATION DU CONTACTEUR DE CALAGE
Ohmmetre D’'INJECTEUR DE DEMARRAGE A FROID
i_LO MESURER LA RESISTANCE DU CONTACTEUR DE
) CALAGE D'INJECTEUR DE DEMARRAGE A FROID
0 {(a) Débrancher la fiche multiprises de cablage.

3S8-GE T
Ohmmetre

F10782
F11224
Fi1331

{b) A l'aide d’'un ohmmétre, mesurer la résistance entre

chaque borne.

1S-E et 28-E
Bornes Résistance (1) | | SmPérature de liquide |
de refroidissement
20 — 40 inférieur a 30°C
STA — STJ
40 — 60 supérieur & 40°C
STA — Masse 20 —80 —

38-GE {avec TWC)

Température de liquide

Bornes Résistance ((2) de refroidissement
30 — 50 inférieur &4 10°C
STA — STJ
70 — 90 supérieur & 25°C
STA — Masse 30— 90 —

3S-GE {sans TWC)

Température de liquide

Bornes Résistance () de refroidissement
25 — 50 inférieur & 15°C
STA — STJ
60 — 85 supérieur & 30°C
STA — Masse 25 — 85 —
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Capteur de température d’eau

CAPTEUR DETEMPERATURE D'EAU

Thermistor

40 -
20+
10k
8_
6_

a4

4

g 2t

Z

<

]....

1 1+

n 0,8+

il

x 0,6}
0,2+

}

20 0 20 40 60 80 100 120

TEMPERATURE °C

FI0515 F10708

1S-Eet28S-E
Ohmmétre

F11223
FI1332

VERIFICATION DU CAPTEUR DE TEMPERATURE
D'EAU
MESURER LA RESISTANCE DU CAPTEUR DE
TEMPERATURE D'EAU

{a) ~ Débrancher la fiche multiprises de cablage.

{b) Mesurer la résistance entre chaque borne a l'aide d'un
ohmmetre. ,

Résistance: Voir le tableau,
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Sonde a dépression (1S-E)
(Sonde de pression absolue de
collecteur d’admission)

ECU
Sonde a dépression CEE—
{Sonde de pression absolue de collecteur d’admission)
Chambre de E, E,
dépression PIM § oM
Vee
Vee

L

r =
Borne
 SOR—

Filtre

DEPUIS LE COLLECTEUR D'ADMISSION

F11210. F11226

VERIFICATION DE LA SONDE A DEPRESSION

1. MESURER LA TENSION DE LA SOURCE
D'ALIMENTATION DE LA SONDE A DEPRESSION

{a) Mettre le contact moteur.

o & {b} A l'aide d’'un voltmetre, mesurer la tension entre les
® E, , bornes Vcc et E,. ‘

Tension: 4 — 6V

2. MESURER LA SORTIE D’ALIMENTATION DE LA

F10183

SONDE A DEPRESSION

{a) Mettre le contact moteur.

(b} Débrancher la conduite a dépression de.la sonde au
niveau du cété filtre & gaz.

{c} Brancher le voltmeétre sur les bornes PIM et E, de la
sonde a dépression et relever la tension de sortie sous
la pression atmosphérique ambiante.

{d) Imposer une dépression de 500 mmHg (66,7 kPa) par
tranches de 100 mmHg (13,3 kPa) sur la sonde a
dépression.

ALELh (e} Mesurer la baisse de tension depuis I'alinéa (c) ci-

dessus pour chaque tranche.

Baisse de tension

Dépression
imposée 100 200 300 400 500
mmHg {13,3) (26,7) {40,0) {563,3) (66,7)
{kPa)
Baissede | 4 0,5/07—0,9]1,1—1,3| 1,5—1,7| 1,921
tension V




CIRCUIT D'INJECTION ELECTRONIQUE - Circuit de commande électronique lE-137

Résistance variable (1S-E)

Résistance variable

F11402

ECU
[ —ll T
0 300 OO R 1O
N SOOI 1O ¥ O 1G5,
Voltmetre F
Ve \
\\ V77
— E
//
V L4
£10171
( ‘;
ECU VAF
I — [—
HADON ’i 1) ] L] ffminininint
. 1O0EL LO0L0000R®O0N000
Voltmeétre | =
N i
e / ‘,
v + G’
-G
F11431

F10170

VERIFICATION DE LA RESISTANCE VARIABLE

1. MESURER LA TENSION DE LA RESISTANCE
VARIABLE

{a} Mesurer la tension entre les bornes Vc et E, du ECU 3
I'aide d’un voltmetre.

Tension: 4 —8Y

(b} Mesurer la tension entre les bornes VAF et E, tout en
tournant lentement la vis de réglage de mélange de
ralenti d’abord complétement dans le sens contraire
des aiguilles d'une montre, puis compiétement dans
I'autre sens.

{c) Latension doit varier entre OV et environ BV.

NOTE: |l ne doit pas y avoir de baisse ni de hausse brutale
entre OV et bV.
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Ohmmetre

et FI1430

F11429

2.

MESURER LA RESISTANCE VARIABLE
(a) Débrancher la fiche multiprises.

(b) Mesurer la résistance entre les bornes Vc et E, & I'aide
d’'un ohmmeétre.

Résistance: 4 — 6 k()

{c) Tourner la vis de réglage de mélange de ralenti
completementdans le sens contraire des aiguilles d'une
montre.

(d) Brancher un ohmmeétre sur les bornes VAF et E,,
Tourner la vis de réglage complétement dans le sens
des aiguilles d'une montre et vérifier si la valeur de la
résistance varie en conséquence entre environ 5 kQ et
0O
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Sonde de température d’air admis (1S-E)

SONDE DE TEMPERATURE D'AIR ADMIS

Thermistor

40

e Yoo l@]
7 1

RESISTANCE k()
)
H

i

0,8
0,6

0,2

H

—20 0 20 40 60 80 100 1]20
TEMPERATURE °C

FI1233 Fi0709

Ohmmetre

F11490

VERIFICATION DE LA SONDE DE TEMPERATURE
D'AIR ADMIS

MESURER LA RESISTANCE DE LA SONDE

{a) Débrancher la fiche multiprises.

{b} Mesurer la résistance entre les deux bornes & |'aide
d’'un ohmmeétre.

Résistance: Voir le tableau.




1E-140 CIRCUIT D

INJECTION -ELECTRONIQUE -~ Circuit de commande électronique

Voltmétre e

Sonde a oxygéne (avec TWC)
VERIFICATION DE LA TENSION DE RETOUR (V¢)

1.  Faire chauffer le moteur.

2. Brancher la sonde positive (+} du voltmétre sur la borne V de
la fiche de vérification et la sonde négative (—) sur la borne

E,.
FT0478
Faire chauffer la sonde 2 oxygéne, le moteur a »
2.500 tr/mn, pendant environ 90 secondes.
Court-circuiter les bpmes TetE, delafiche devérifica- ( Remplacer le ECU. >
tion et continuer a faire tourner le moteur a 2.500tr/mn.
i Aprés avoir
i remplacé la sonde
Zéro de nouveau « a oxygéne
H
Relever le nombre de fluctuations de "aiguille du voltmetre en 10 secondes.
Moinsde 8 8 ou davantage Zéro

Faire chauffer la sonde‘a oxygéne, le moteur 2 2.500 ( Normal )
tr/mn, pendant environ 80 secondes et continuer 3
faire tourner fe moteur 2 ce régime.

voltmetre en 10 secondes.

Relever le nombre de fluctuations de |'aiguille du

8 ou davantage

Zéro

Moinsde 8

de ia fiche de vérification et
le moteur & 2.500 tr/mn.

Annuler le court-circuit au niveau des bornes T et E,

continuer & faire tourner

Mesurer la tension entre les bornes Vr et E;.

Supérieure3 0V

®
SUITE PAGE IE-141

ov

Relever et enregistrer les codes de diagnostic.
{Voir page IE-31 ou 32)

Code normal, Code(s) de défaillance
code 5{2S-E)ou [saufcode 5{2S-E)etcode 21 {35-GE)]
code 21{3S-GE)

( Rectifier le code de diagnostic concerné. )

@

®
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SUITE DE LA PAGE |E-140

® @ ® 4

( Rectifier le code de diagnostic concerné. )

Code(s) de défaillance
[sauf code 5 (25-E) et
code 21 {3S-GE)]

Relever et enregistrer les codes de diagnostic.
{Voir page 1E-31 ou 32}
Code normal, code 5 (2S-E) ou
code 21:(25-GE)

Annuler le court-circuit au niveau des bornes T et E, de la
fiche de vérification et continuer a faire tourner le moteur a
2.500 tr/mn.

Mesurer la tension entre les bornes Vr et E,.
ov 5V

§
Débrancher la conduite de PCV.

Mesurer latension entre les bornes Vret E;.

oV Supérieure a0V

Effectuer la réparation nécessaire
{Trop riche)

/
Débrancher la fiche muitiprises du capteur de température
d’eau et brancher une résistance de 4 — 8 k{} ou un autre
capteur de température d’eau codé.

Court-circuiter les bornes T-et E; de la fiche de vérification.

Faire chauffer la sonde & oxygéne, le moteur 3 2.500 tr/mn,
pendant environ 90 secondes et continuer 3 faire tourner
le moteur a ce régime,

Mesurer la tension entre les bornes Vr et E.

oV 5V

_,,.(Remplacer la sonde & oxygene. ) Effectuer la réparation
nécessaire

(Trop pauvre)
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ECU d’EF!

Voltmetre

ECU

[ o) Y ]

U VARG 18 500 § & RUORO o |
)‘ac@usc |s}j=ieln]alsleY
DCOROCDCTIRIDEO0N,

Voltmeétre

v

Voltmétre

ECU du TCCS {38-GE)

+ B1

Ry

Dispositif de commande électronique
(ECU)

VERIFICATION DU ECU

1. MESURER LA TENSION DU ECU

NOTE: Le circuit EFl peut étre vérifié en mesurant la
résistance et la tension des fiches multiprises de céblage
du ECU.

Veérifier la tension aux fiches multiprises de cablage.
e Mettre le contact moteur.
e Mesurer la tension a chaque borne.

Les mesures de tension doivent étre effectuées avec les fiches multiprises branchées.

+ Qofnnd
V.
Fl0689
F11245
F10299
NOTE: 1.
2.

La tension de la batterie doit étre supérieure ou égale 8 11 V.
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Tension aux fiches multiprises du ECU

ECU d'EFI
Bornes Condition Tension STD
+B — E, Contacteur a clé sur ON 10—-14
BATT — E, —_ 10— 14
TL — E, — 8—14
iDL — E; Contacteur a clé sur ON Papillon des gaz complétement fermé 8—14
Psw — E, Papillon des gaz complétement ouvert 8—14
ig — E; Lancement ou moteur en marche 10—12
STA —E, Lancement 6—12
No. 10 — E; 9— 14
Contacteur a clé sur ON
No. 20 - E, 9—14
W —E, Pas de défaillance (voyant de “CHECK ENGINE"" éteint) et moteur 8 —14
en marche.
Ve —E, — 4—9
Contacteur a cké sur ON Plaque de mesure complétement fermé 05—25
Vs —E, Piaque de mesure complétement ouverte 5—8
Ralenti 25—55
THA —E, Contacteur a clé sur ON Température d'air admis, 20°C 2—86
THW —E, Contacteur a clé sur ON E:é’;?g;sa;é‘;feii 'é%‘fge de 05—25
*EGR — E, Contacteur a ¢lé sur ON 8—14
*8D —E, Contacteur a clé sur ON 8—14
A/C—E, Contacteur & clé sur ON Climatiseur en action (ON) 8 — 14
Rapports L, 2, D et Rsur A/T 4 —86
NSW — E; Contacteur a clé sur ON
B/M et rapport P ouN sur A/T 0
Fiches multiprises du ECU
I — ! I — |
E2 Vs | Vc |BATT| THA STA |A/C NSW{ |THW | IDL | Vr No. 10} Eo1
Ig E3 w | +B SPD EGR*| SD* E1 TL | Psw No. 20| Eo2

* Suisse et Suéde uniquement

F10710
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ECU du TCCS (1S-E)

Bornes Condition Tension STD
+8 L
B E, Contacteur 3 clé sur ON 10— 14
1
BATT — E, — 10— 14
DL —E, Papillon des gaz ouvert 4—6
Contacteur a clé sur ON
Psw — E; : Papillon des gaz compldtement ouvert 4-—6
1Gt — E, Ralenti 0,7—1,0
STA — E, Lancement 6-—12
No. 10  E, L
No. 20— E,, Contacteur & clé sur ON 9—14
Pas de défaillance {(voyant de “CHECK ENGINE" éteint) et moteur
W — E, 8—14
en marche
PIM — E, Contacteur a clé sur ON 25—45
Ve —E, Contacteur a clé sur ON 4 —8
THA —E, Contacteur a clé sur ON Température d’air admis, 20°C 1,6 —35
o 5 Ald Température de liquide de o
THW —E, Contacteur a clé sur ON refroidissemnent, 80°C 01-—10
A/C—E, Contacteur a clé sur ON Climatiseur en action {ON} 8— 14
BRK — E, Contacteur a clé sur ON 8—14
Fiches multiprises de ECU
”“‘5 f [ (S 1 f LT | I L | I | el L
Eo [No.10[ STA Nswi | )se sl e it | T |THA|PIM |THW Fe BATT| +B:
Eor No.20{ IGt | E Ve VEn Ne-{BRK DL }'Ve |Psw| Ez VAF SPDIA/C W j+8B

FI0805]
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TCCS (28-E)
Bornes Condition Tension STD
+B .
B E, Contacteur a clé sur ON 10— 14
1
BATT — E, — 10 —14
1Dl — E, Papillon des gaz ouvert 8 — 14
Contacteur a clé sur ON
Psw —E, Papilien des gaz completement ouvert 8 —14
AGt — E, Ralenti 07— 1,0
STA —E, Lancement 6—12
No. 10 Ej Lo
— — 14
No.20  E,, Contacteur & clé sur ON 9
W—E Pas de défaillance {voyant de "CHECK ENGINE" éteint) et moteur 814
! en marche
Ve —E, —_— 8—10
Contacteur a clé sur ON Plague de mesure complétement fermée 05—25
Vs —E, Plaque de mesure complétement ouverte 5—10
Ralenti 2—8
THA —E, Contacteur a clé sur ON Température d’air admis, 20°C 1—3
Lo Température de liquide de -
THW —E, Contacteur a clé sur ON refroidissement, 80°C 056—25
A/C—E, Contacteur a clé sur ON Climatiseur en action (ON) 8 — 14
Fiches multiprises de ECU
LT —F L LJ St L b = L.J
Ea INo.10| STA| V¢ ]NSW V‘SC IDL | IGt Ne Ve Vs | THA [BATT] +B:
Eo2 IN0.20p 1Gt E: A/Cl E OX Psw [THW Ear SPD +B
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TCCS (3S-GE)

Bornes Condition Tension STD
+B L
B E, Contacteur a cié sur ON 10— 14
1
BATT — E; — 10— 14
DL —E, Papiiion des gaz ouvert 4 -—8
Papilion des gaz complétement fermé 01—10
VTA —E, Contacteur a clé sur ON
Papillon des gaz complétement ouvert 4 —5
Ve —E, s 4—6
IGt — E, Lancement ou ralenti 07—1,0
STA — E; Lancement 6—12
No. 1
No.2  Eo Contacteur & clé sur ON 9—14
No. 3 E
No. 4 0z
Pas de défaillance {(voyant de "CHECK ENGINE" éteint) et moteur
W — E, 8 —14
en marche
Ve —E, — 4 —86
Contacteur a clé sur ON Plague de mesure complétement fermée 45
Vs — E, Plaque de mesure complétement ouverte 0,02 —05
Ralenti 2—4
THA — E, Contacteur a clé sur ON Température d’air admis, 20°C 1—2
_ s Température de liquide de .
THW — E, Contacteur a clé sur ON refroidissement, 80°C 01—10
A/C —E, Contacteur a clé sur ON Climatiseur en action {ON) 8—14
Ralenti 0—2
T-VIS — E;
Plus de 4.400 tr/mn 10— 14
Bornes T — E, de fiche de vérification 4—6
T—E, Contacteur & clé sur ON non-court-circuitees
Bornes de fiche de vérification 0
court-circuitées
Fiches multiprises de ECU
IS e G = S
T - T ™1
Eor STA| STIINSW, No_mo‘zlee Gi'| Go| Ne ,\gc IGf THW ] OX: Ll SPD|STP|THA|'Vs | Ve BATT
Eo2 Gt | E \%S No,SNoAI Vel T |VTA{IDL oX| & ||E2| & ]| o |ODJA/ W +B | +B
* Véhicules a TWC uniquement FI0574
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ECU d'EFI

ECU du TCCS {1S-E et 2S-E)

7 /l“\“"‘ "}ECU

\ L ¥ ;}1
M=) =1

||
COC I

]L_LIU{
1000

Ohmmaetre

\QD/A,\O

0

ECU du TCCS (3S8-GE}

[

Ohmmeétre

2.

MESURER LA RESISTANCE DU ECU
ATTENTION:
¢ Ne pas toucher les bornes de 'ordinateur.

¢ Lasondede I'appareil d’essai doit étre introduite dans la
fiche multiprises de cablage par le cté cablage.

Vérifier 1a résistance entre chaque borne de la fiche multi-
prises de cablage.

e Débrancher les fiches multiprises de cablage du ECU.

e Mesurer la résistance entre chaque borne des fiches
multiprises de cablage.
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IE-148
Résistance des fiches multiprises de cablage du ECU
ECU d'EF1
Bornes Condition Résistance {)
o Papillon des gaz ouvert oo
L —TL
Papillon des gaz complétement fermé 0
Papiilon des gaz complétement ouvert 0
Psw—TL
Papillon des gaz complétementfermé o0
+B —E, e 200 — 400
Ve — E, s 100 — 300
v £ Plaque de mesure complétement fermée 20 — 400
S
2 Plaque de mesure completement ouverte 20 — 1.000
THA —E, Température d’air admis, 20°C 2.000 — 3.000
THW —E, Température de liquide de refroidissement, 80°C 200 — 400
Fiches multiprises du ECU
| S ] [  S— ]
E2 Vs Ve |BATT| THA STAJA/CINSW | |THW| IDL | vr T |No. 10| FEo1
Ig E3 W | +B SPD EGR™| SD* B TL | Psw No.-20]|--Eo2

* Suisse et Suéde uniquement

Fi0710

ECU du TCCS (18-E)

Résistance {1}

Bornes Condition
Papillon des gaz ouvert oo
DL — E,
Papillon des gaz complétement fermé 0
Papillon des gaz completement ouvert 0
Pow—E, Papillon des gaz complétement fermé o0
THA — E, Température d'air admis, 20°C 2.000 — 3.000
THW —E, Température de liquide de refroidissement, 80°C 200 — 400
G -G & — 140 — 180
Ne — G © — 140 — 180

Fiches multiprises du ECU

L = J

1L e L | S Y b
Eo INOI10O|STA NSW| Iv.isc G G [1GF} T {THA| PIMITHW Fe BATT] + B,
Ee JNo20! IGt] E VF | En | Ne [BRK|IDL]Vce|Psw] E: | VAF|SPDIA/C w | +B

F10605
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{E-149

ECU du TCCS (28-E)

Bornes Condition Résistance ()
Papillon des:gaz suvert o
IDL — E, - P 9 !
Papillon des gaz complétement fermé 0
Papiiion des gaz complétement ouvert 0
PSW e E1 i
Papillon des gaz. complétement fermé oo
+B —E, - 200 — 400
Ve — E, - 100 — 300
y £ Plaque de mesure complétement fermée 20 — 400
g —
z Plaque de mesure complétement ouverte 20 — 1.000
THA — E, Température d'air admis, 20°C 2.000 — 3.000
THW —E, Température de liquide de refroidissement, 80°C 200 — 400

Fiches multiprises du-ECU

B el = LJ R L L = L
Eo No1gsTA| Ve INswi|Vsc| w | T |ioL]ict Ne Ve | Vs |THAJBATT] + 8B,
Eoz INo.20 IGt | E A/C) E: | OX Psw |THW Ex SPD +B
FI0605
ECU du TCCS {1S-E)
Bornes Condition Résistance {())
Papilion des gaz ouvert o
DL —E,
Papillon des gaz complétement fermé Moins de 2.300
VTA _ E Papillon des gaz complétement ouvert 3.300 — 10.000
: Papiilon des gaz complétement fermé 200 — 800
v E Plague de mesure complétement fermée 200 — 600
s —
2 Plague de mesure completement ouverte 200 — 1.200
THA —E, Température d'air admis, 20°C 2.000 — 3.000
THW —E, Température de liquide de refroidissement, 80°C 200 — 400
G, G, —G & e 140 — 180
Ne — G & — 140 — 180
Fiches multiprises du ECU
=" I = |
Eor STASTJ'NSW| INo. 1IN0 2IGE | G: { G2 | Ne ;"IS'C 1Gf THW {0X:* Lo |k, SPD|STPITHA| Vs | Ve BATT
Ee 1Gf| E ;f/;s No.3|No.4] VF | T |via{iDL OX*| B2 || E2 | En | Ls [ODIA/C W +Bi+8

* Véhicules & TWC uniquement

F10574
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1S-E ot 2S-E 3S-GE Régime de coupure de carburant
k VERIFICATION DU REGIME DE COUPURE DE
Ve CARBURANT
VTA {a) Démarrer le moteur et le faire chauffer.
iDL (b) Débrancher la fiche multiprises du détecteur de position
E, de papillon au niveau du détecteur.
(c}) Court-circuiter les bornes IDL et E; (TL) ou IDL et E, du

131 Fiosa7 coté fiche muitiprises de cablage.

{d} . Augmenter progressivement le régime du moteur et
verifier s'il y a fluctuation entre les points de coupure et
de retour du carburant.

NOTE: Le véhicule doit étre 3 I'arrét.

Régime de coupure de carburant: = 2.000 tr/mn
Régime de retour de carburant: 1.600 tr/mn

1.600 « 2.000 tr/mn

TR/MN

F10037
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Circuit de ralenti accéléré (1S-E et 2S-E avec TWC)

Contacteur de sécurité

; ECU
Fusible de jonction ~Contacteur & clé au deémarrage (A/T)
0RO oJJo o ) STA
SV111,258 AM, ST,
ST15060A M/T)
Relais principal EFI
Fusible de jonction Fusible /g\ VSV de ISC
RO Yo Vel OA%“\C \ o {P V-I1SC
SV112,0L EFt15A 4 ot
ST1500,5G
Fusible de jonction Contacteuraclé p oo |
30A AM, 1G, IGN75A
T
| Batterie >E1
R —
-
I | L

F11530

VERIFICATION DU CIRCUIT DE RALENTI
ACCELERE

1. FAIRE CHAUFFER LE MOTEUR ET L’'ARRETER
2. BRANCHER UN COMPTE-TOURS SUR LE MOTEUR

3. VERIFIER LE CIRCUIT DE RALENTI ACCELERE

{a) Débrancher la fiche multiprises de la VSV pour le
ralenti accélére,

s Débfanéher
\ \\

EM2566

{b) Faire tourner la vis de réglage de régime de ralenti
jusqu’a ce que le régime tombe a 500 tr/mn.

Vis de réglage de
régime de ralenti

Obturateur de
caoutchouc

1G0499
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F1774

Pas de

F12038

L’air ne passe
pas

F12038

Batterie

F{1359

{c) . Brancher la fiche multiprises de la VSV.
{d) Veérifier si le régime augmente & plus de 100 tr/mn.
(e)  Reégler le régime de ralenti. (Voir page MO-14)

INSPECTER LA VSV DE ISC
Vérifier qu'il n'y a pas de circuit ouvert au niveau de la
V8Y

A l'aide d’'un ohmmetre, vérifier qu'il y a continuité entre
les bornes.

Résistance (a froid): 33 — 39 ()
S’il n'y a pas continuité, remplacer la VSV.

Vérifier que la VSV n’est pas a la masse

Al'aide d'un ohmmeétre, vérifier qu'il n’'y a pas continuité
entre chaque borne et le corps.

'S'il y a continuité, remplacer la VSV.

Vérifier le fonctionnement de la VSV
(a)  Vérifier que I'air ne passe pas du tuyau E au tuyau F.

(b) Appliquer la tension de la batterie entre les bornes.
{c) Vérifier que I'air passe du tuyau E au tuyau F.

Si le fonctionnement n'est pas conforme ‘aux spécifica-
tions, remplacer ia VSV.
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Circuit de ralenti accéléré (3S-GE)

; ECU
Contacteur de sécurité o
au démarrage (A/T)
Contacteur a clé
o<Jo- =0 , O STA
AM, 1G4
Fusible de
jonction 40A M/T)
)
Fusible de } T :
jonction  {f 80A  Depuis le relais de feux arriére L , KB VASC
O ] < -
A
B
: Depuis le contacteur
T de dégivrage’
Batterie | VSV de ISC
. L ( E,

Fi1475

VERIFICATION DU CIRCUIT DE RALENTI
ACCELERE

1.  FAIRE CHAUFFER LE MOTEUR ET L'ARRETER
2. BRANCHER UN COMPTE-TOURS SUR LE MOTEUR

3. VERIFIER LE CIRCUIT DE RALENTI ACCELERE

- ' {a) Débrancher la fiche multiprises de la VSV pour le
@ ralenti accéleré. ‘ ;

Fi1470

(b) Faire tourner la vis de réglage de régime de ralenti
jusqu’a ce que le régime tombe & 500 tr/mn.

Vis.de réglage de =
régime de ralenti

160427
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F11469

F11825

Fi1526

FI1907

© @

Batterie

F11356

{c) Brancher la fiche multiprises de la VSV.
{d) Vérifier si le régime augmente d’environ 100 tr/mn.
(e) Régler le régime de ralenti. (Voir page MO-14)

INSPECTER LA V8V DE ISC
Vérifier qu’il n’y a pas de circuit ouvert au niveau de la
VS8V,

A l'aide d’un ohmmetre, vérifier qu’il y a continuité entre
les bornes.

Résistance (& froid): 33 — 39 O
S’il n'y a pas continuité, remplacer la VSV.

Vérifier que la VSV n’est pas a la masse

Al'aide d'un ohmmaétre, vérifier qu’il n'y a pas continuité
enire chaque borne et le corps.

S’il y a continuité, remplacer la VSV.

Veérifier le fonctionnement de la VSV
{a) Vérifier que I'air ne passe pas du tuyau E au tuyau F.

(b) Appliquer la tension de la batterie entre les bornes.
lc)  Vérifier que I'air passe du tuyau E au tuyau F.

Si le fonctionnement n’est pas conforme aux spécifica-
tions, remplacer la VSV.




